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Y lo trascribo 4 vd. manifestdndole, para gobierno de la Com-
paiifa; que la cantidad de que se trata y. que asciende & 3.240,500
pesos 48 centavos; procede exclusivamente del 20 por ciento, ra-
zon por la cual esta oficina procederd en su oportunidad 4 hacer
la deduccion que corresponde sobre los 560,000 pesos anuales
de la subvencion; conforme estd resuelto.

Independencia y Libertad. México, Marzo 23 de 1872.— 3.
P. Lzaguirre—C. José 1. Martinez, agente principal de la Com-
pania del Ferrocarril Mexicano.— Presente.

Documento niim. 23.

Tesorerfa general de la Nacion.—Seccion 12—El C. José Ta-
nacio Martinez, agente principal de la Companfa del Ferrocarril
Mexicano, en oficio de 30 de Marzo préximo pasado, me dice lo
que copio:

“Se ha recibido en esta direccion el oficio de esa Tesorerfa,
en que se sirve vd. traseribir la 6rden del Ministerio de Hacien-
da; en que previene, como era de justicia, se suspenda todo cobro
mientras esté pendiente la liquidacion; y que lo que alcance el
Supremo Gobierno se cobre en acciones 6 en amortizacion pro-
porcional de la subvencion.—En la misma comunicacion se dice
que 10 siendo la mira del Gaobierno privar 41a Compaiifa de nin-
guno de sus derechos, no estando conforme con la cuenta que se
le ha formado, puede haceilos valer ante los tribunales correspon-
dientes de la maners que juzgue conveniente.—En cumplimiento
de este acuerdo, la Compaifa oeurre 4 los tribunales sometiendo

4 su resolucion las diferencias 6 dudas suscitadas con motivo de
la referida cuenta, y queda entendida, como lo estaba ya por el
couvenio de 24 de Diciembre de 1867, celebrado con el Sr. Kirk-
patrick, agente principal de esta Compaiifa, en el modo de pago
st alguna responsabilidad le resultare § la misma.”
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Y lo traseribo 4 vd. pata que se sirva determinar lo que cor-
fesponda, llamando’ su respetable atencion respeécto 4 que ni en
Ia suprema érden referente ni por parte de esta Tesorerfa, se lia

indicado algo siquiera relativamente 4 la suspension del cobro,

¢oto expresa el primer pérrafo de la comtnicacion inserta; y en
cuanto al convenio de 24 de Dicietiibre de 1867, que se invoca
en el segundo; siempre ha sostenido la oficina de mi cargo en todos
sus informes, que no tiene validez alguna por las consideraciones
que en ellos he exjiuesto. —TIndependencia y Libertad. Méxieo,
Abril 3 de 1872.—Ciudadano Ministro de Hacienda y Crédito
piblico.— Presente.

ocumento nimero 24.
D to ero 24

Tesorerfa Genertl de la Federacion.— Seccion 22— Mesa 23—
Ntim. 1217.—Informa lo conducente respecto de las cuestiones pen-
dientes con el ferrocarril de Veracruz 4 México.— Con todo dete-
nimiento se ha impuesto esta oficina de la érden de vd. fecha 81 de
Enero tltimo, nfim. 2351, de la seccion segunda, en que se sirve
prevenirme que le remita copia autorizada de la liquidacion que se
formé al ferrocarril mexicano en 21 de Febrero de 1872, y se acom-
paiien 4 la'vez en forma de apéndice los nuevos documentos y re-
soluciones que después de esa fecha se hayan recibido, sacando el
resultado numérico que deben producit.

Posteriormente se ha recibido un oficio de la Corte Suprema de
Justicta; con motivo de la demanda presentada por el C. Martinia-
1o deél Pino 4 nombre de la compaiifa del ferrocarril mencionado,
pidiendd instrucciones para defender los intereses fiscales, al mismo
tiemipo que los antecédentes que se tengan, entre los cuales figuran
dos cuadernos que se han publicado.

Tratando las dos comtinieaciones 4 que vengo refiriéndome de un
mismo asunto, y habiéndose agotado los cuadernos impresos, parece
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indeclinable la necesidad en que se pone 4 la oficina de presentar,
con la aprobacion de las piezas justificativas correspondientes, no
solamente los hechos ocurridos en todo el perfodo corrido desde el
punto que sirve de partida 4 las operaciones entre la compadifa del
ferrocarril mexicano y el erario federal, sino los resultados aritmé-
ticos que aquellas han producido. |

Siguiendo este propdsito, la narracion de los hechos no se apar-
tard nunca de la verdad, y las deducciones que en cada caso deban
hacerse manifestarin claramente la solucion que les corresponda.
Pasemos adelante.

La secretaria de hacienda y crédito ptblico comunict 4 esta Te-
soreria general, con fecha 10 de Noviembre de 1869, la 6rden si-
guiente:

“Los diputados secretarios del Congreso de la Union, con fecha
de ayer, han dirigido 4 este ministerio el oficio siguiente:

“El soberano Congreso de la Union, en sesion de hoy, ha apro-
bado las siguientes proposiciones: d

1% El ministro de hacienda, en el término de otho dias, remi-
tird al Congreso copia de las liquidaciones que ha debido practicar
con D. Antonio Escandon y la compaiifa del ferrocarril entre Mé-
xico y Veracruz, concernientes 4 las diversas sumas que hayan re-
cibido del erario nacional.

22 La primera desde 1861 hasta 1864, por el veinte y quince
por ciento de derechos de mejoras materiales de ferrocarril, expor-
tacion de caudales, ete., y la segunda por el costo del tramo de la
Tejeria 4 Paso del Macho, y demas cantidades que hubiere percibi-
do desde 1864 hasta el 11 de Noviembre de 1868, fecha de la con-
cesion actual.

“8% El referido ministro informars por escrito, y en el mismo
término de ocho dias, si la compaiiia del ferrocarril entre Méxicoy
Veracruz ha cumplido con la segunda parte del art. 19 de la conce-
sion, que se refiere 4 la devolucion de los bonos ¥ cupones que se
dieron 4 D. Antonio Escandon en 1857,

14 w 1 . . . .
Lo que comunicamos § vd. para su inteligencia y fines consi-
guientes.”
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“Lo que traslado 4 vd. para que 4 la mayor brevedad posible
remita el nforme que se le pide.”

La tesorerfa general, en cumplimiento de la rden que acaba de
insertarse, produjo en 22 de Diciembre del propio aiio de 1869 los
informes que se le pedian, pero llena de dudas en cuanto al resultado
de una liquidacion de cuentas, porque la falta de tiempo y de datos
que debian reunirse de diversas oficinas, hacia indispensable aplazar
para més adelante la ejecucion de un trabajo eficaz y eoncienzudo.

Hasta el 24 de Setiembre de 1870 no pudo presentarlo, pues fué
preciso reunir, por medio de diligentes pesquisas, todos los antece-
dentes que le sirven de fundamento, y de los cuales conviene dar en
este lugar un breve extracto.

La concesion primitiva del ferrocarril de que se viene hablando,
fué expedida por el gobierno del general Comonfort ¢l dia 31 de
Agosto de 1857, y es de la que se derivan las obligaciones y dere-
chos que competen respectivamente 4 las dos partes contratantes, en
lo que no ha sido derogada 6 modificada.

Esta concesion impuso al gobierno la obligacion de emitir un fondo
de ocho millones de pesos en bonos que se llamaron de ‘“construccion

" del ferrocarril,” y la empresa concesionaria lo reeibio con el cardcter

de subvencion, conforme expresa el art, 19, que dice lo signiente:

“Para auxiliar el supremo gobierno la construccion del tramo 4
que se refiere el art. 17, se creard un fondo consolidado de deuda
piblica del valor de ocho millones de pesos mexicanos, representa-
dos en bonos que sedenominardn:  Bonos de construccion del ca-
mino de fierro de Veracruz 4 México.” Este fondo ganard el rédito
de 5 por ciento anual, y el capital serd pagadoen el espacio de cin-
cuenta afios, amortizédndose cada afio un 2 por ciento. Los bonos de

‘este nuevo fondo se entregardn 4 D. Antonio Escandon, como pro-

pietario del privilegio.”

Ahora bien; fuera de esta obligacion, la mis resaltante del de-
creto de 31 de Agosto de 1857, las demas estipulaciones fueron las
siguientes:

Por el art. 62 se concedi que pudiesen importarse libres de de-

28
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recho los materiales, enseres y todo lo necesario para la construc-
cion del camino.

En el art. 79 se estipul6 que la empresa podria exportar libres de
dérechos las cantidades necesarias para la compra de materiales, y
ademés quinientos sesenta mil pesos anuales, por espacio de veinti-
cinco afnos.

Por el art. 17 se obligé el empresario 4 que dentro del plazo de
seis afios estarian en uso para el pablico treinta leguas 4 lo ménos
de la ruta general, de las cuales veinticinco partirian del puerto de
Veracruz y las otras cinco de esta capital para el puerto. La falta
de cumplimiento hacia incurrir al empresario en una multa de ciento
cincuenta mil pesos.

El art. 20 consigné al empresario el diez por ciento de mejoras
materiales para el pago de réditos del fondo de oche millones y amor-
tizacion del eapital, imponiéndosele en el articulo siguiente, el 21,
la obligacion de liquidar cada seis meses con el ministerio de fomen-
to. Si de esta liquidacion resultaba que la empresa habia recibido
més de lo necesario para el pago de réditos y 2 por ciento de amor-
tizacion de capital, devolveria el excedente; y si por el contrario, lo
percibido no cubria aquellas obligaciones, el ministerio completaria
el pago, tomando lo que correspondicra de cualquiera ofra renta na-
cional que se conviniera al efecto.

Por el art. 22 se obligd el empresario 4 entregar en la tesoreria
general, en cambio del fondo de ocho millones de que se ha hecho
mencion, una suma igual en titulos de la deuda interior, dentro de
estos plazos: tres millones en todo ¢l afio de 1858, y un millon en
cada uno de los siguientes, liquidindose los réditos que causaran
hasta la fecha en que la compaiia recibiera los nuevos bonos.

Por el art. 23, ademas de la multa de ciento cincuenta mil pesos
senalada en el art. 17 si no cumplia la empresa con la obligacion de

construir treinta leguas del camino, y con la entrega de titulos de la

“deuda interior en cambio de los “bonos de construceion,” deberia

perder el privilegio y el fondo especial consignado al pago de rédi-

=

tos y amortizacion de capital.

Conforme al art. 28 el gobierno percibiria el veinte por ciento de
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utilidades, teniéndose por tales el sobrante que resultara, cubiertos
los gastos generales de conservacion y locomocion, y el rédito de seis
por ciento sobre los capitales invertidos en el ferrocarril.

La concesion caducaba, segun el art. 33, por enajenarla 6 cederla
en todo 6 en parte sin conocimiento del gobierno, y la caducidad pro-
ducja la pérdida del fondo destinado al pago de réditos y la aplica-
cion de la multa,

Por el art. 36 la empresa se obligaba 4 construir en esta capital
una penitenciaria y una casa de invélidos, cuyo costo no bajaria de
un millon de pesos. Durante el plazo de seis afios, dentro del cual
se concluirian estas obras, se destinaba 4 su auxilio el sobrante del
fondo de mineria, despues de cubierto el rédito de tres por ciento
sobre los capitales 4 que estaba hipotecado, la asignacion del cole-
gio y los gastos de la oficina del ramo. Si al terminar los seis afios
no habia eoncluido la construccion de los expresados edificios, el go-
bierno mandaria apreciar, conforme al art. 87, la parte que faltare,
y el empresario la cubriria, asi como una multa de cincuenta mil
pesos.

Tal es la parte esencial del privilegio, que al fin de este informe
se hallar4 con el nim. 1, en lo que se refiere 4 los auxilios del era-
rio y 4 las obligaciones impuestas al concesionario. ’

Del 13 de Octubre de 1857 al 25 de Febrero de 1858 le fueron
entregados 4 Don Antonio Escandon, por la tesoreria general, los
ocho millones de pesos en “bonos de construccion del ferrocarril;”
asi es que esta Gltima fecha debia servir de limite para liquidar Ios
intereses de los titulos de la deuda interior; que, como se ha visté,
estaba obligado 4 entregar 4 la misma oficina.

La época en que tenian lugar estas operaciones facilitaba el ar-
reglo de toda clase de negocios con el gobierno, porque 4 las penu-
rias del erario se agregaban las agitaciones politicas en que vivid
aquella administracion, y que dieron por resultado su caida. Sin pre-
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tensiones de mézelar en este informe los rasgos caracteristicos de
esos tiempos, es ineludible la necesidad de toearlos, porque sirve
su recuerdo para fijar con toda exactitud los hechos.

El Sr. Escandon tenia, ya se ha repetido, la obligacion de entre-
gar en titulos de la deuda interior ocho millones de pesos, compu-
tindose los intereses hasta el dia en que recibiera los nuevos bonos
segun el art. 22 de la concesion; pero no fué preciso ajustarse 4 esta
regla, porque despues de haber entregado en diversas clases de cré-
ditos qninienfaqs dos mil un pesos treinta y tres centavos, liquidados
el 23 de Octibre de 1857, celebrd diversos contratos con 1a secre-
taria de hacienda el Sr. Luis S, Hargous, y por este medio s di6
por camplida la responsiva del Sr. Escandon cancel4ndose la escri-
tura respectiva. En lugar de amortizatse sobre la indicada suma el
resto de siete millones cuatrocientos noventa y siete mil novecientos
noventa y ocho pesos sesenta y siete eentavos, se di6 por pagada
con el producto de dos contratos que se acompafian con el nim. 2.

No cabe, por lo expuesto, duda alguna en que Escandon llené el
compromiso que contrajo.

Corrian entretanto los plazos estipulados, cuando el coneesiona-
rio, aprovechdndose del entusiasmo que favorecia y favorecio siem-
pre la construccion del ferrocarril de que se trata, ocurrié al gobierno
establecido en esta eapital despues del pronunciamiento de Tacuba-
ya, verificado el 17 de Diciembre de 1857, Exponiendo diversas
causas que entorpecian la formacion de una compania en Europa,
capaz de dar cima 4 la obra, obtuvo en el privilegio que le servia
de base, diversas modificaciones que fueron desde luego reducidas
4 escritura publica (Documento ntim. 3), con la promesa de darles
la forma de ley, si més adelante asi se necesitaba.

En lagar del 20 por ciento de utilidades que debia percibir el go-
bierno conforme al art. 23 del decreto de concesion, la empresa se
obligaba 4 entregar, segun el nuevo convenio, seis mil acciones, 6 sea
la representacion de seiscientos mil pesos, en la compaiiia que se
formara,

El concesionario quedaba exonerado de la obligacion de construir
13 penitenciaria y casa de invélidos 4 que se refiere el art. 36; pero

se comprometia 4 anticipar al ministerio de fomento las cantidades
que se necesitaran para levantar en la plaza de armas de México
un monumento 4 la Tndependencia. Tambien anticiparia quince mil
pesos anuales para la Escuela de Agricultura, por mensualidades
que se contarian desde 12 de Enero de 1860 en adelante; todo esto
en el concepto de que el gobierno emitiera un papel especial admi-
sible en el pago del derecho de mejoras materiales que se cobraba
en las aduanas maritimas conforme al arancel de 31 de Enero de
1856, y mediante que fuera positivamente admitido.

De la parte de terrenos baldios que el gobierno establecido en
México (habia enténces otro en Veracruz) se reservé en los con-
tratos de apeo y deslinde celebrados con la casa de los Sres. Jecker
y C%.y otros, quedé aplicada 4 la empresa del ferrocarril una mi-
tad, y se le ofreci6 que si en el plazo de cuatro meses no colocaba
el ntmero de acciones que requeria la importancia y magnitud de
las obras que iban 4 emprenderse, se adoptarian en un decreto otros
arbitrios sobre los fondos municipales de las ciudades de México y
Puebla, establecimiento de Mineria y Academia de San Cérlos: sin
embargo, ninguna de las estipulaciones que se han mencionado llegt
4 tener efecto. Ni se emitid el papel para el pago del derecho de
mejoras materiales, ni llegaron 4 sancionarse mediante un decreto,
porque el memorable hecho de armas de Calpulalpam derroco la
administracion que las habia pactado.

El trinnfo de Calpulalpam abrié al gobierno del Sr. Juarez las
puertas de la capital de la Repiiblica, siendo uno de los primeros ne-
gecios de que se ocup el del ferrocarril de Veracruz 4 México. El
concesionario volvié 4 insistir en la necesidad de que se modificara
el decreto de 31 de Agosto de 1857, y hallé tan felices disposicio-
nes en el Sr. D. Ignacio Ramirez, secretario de fomento, que obtuve
cuanto pretendié, segun es de verse en los documentos que se acom-




pafian con los ndimeros 4, 5y 6, y son los decretos de 5 y 8 de Abril
de 1861, y el reglamento del primero de estos que lleva la misma
fecha.

Poeos articulos de la concesion no fueron reformados, conténdose
entre los que no se alteraron el que creé el fondo de ocho millones
de pesos para auxiliar las obras del camino.

No hay para qué ocuparse aqui de aquellas estipulaciones que se
refieren al trazo de la via, 4 la ocupacion de terrenos y otras que en
nada afectan 4 las obligaciones y derechos de donde derivarse deben
los resultados aritméticos, y por eso parece necesario solamente men-
cionar unas y otros en el érden que corresponde.

~ Por el art. 79 se permitié al empresario la libre exportacion de
quinientos sesenta niil pesos anuales, durante veinticinco anos.

Por el 12 se le prohibi6 hipotecar 4 un gobierno extranjero los
tramos que fuera construyendo, y aun el privilegio mismo, sin con-
sentimiento del gobierno.

Por el 16 se obligd 4 tener en explotacion, dentro del plazo pe-
rentorio de cinco afios, la parte de la ruta general y el ramal nece-
sario para unir la capital de la Repiiblica con la de Puebla, sin sus-
pender los trabajos ya comenzados de Veracruz para el interior. La
falta de cumplimiento hacia incurrir al concesionario en una multa
de trescientos mil pesos. :

El art. 18 dej6 subsistente, como ya se ha dicho, el fondo de ocho
millones de pesos, con rédito de cinco por ciento al afio, debiendo
quedar pagado en el espacio de veinticinco afios, 4 cuyo efecto se se-
nal6 la cantidad constante de quinientos sesenta mil pesos anuales,
de la cual se tomaria en primer lugar la suma bastante para el pago
de réditos, aplicAndose el resto 4 la amortizacion del capital,

Por el art. 19 se consigné expresamente el veinte por ciento del
derecho de mejoras materiales al pago de las anualidades 4 que aca-
ba de hacerse referencia.

En el art. 20 se determing que el expresado derecho fuera pagado
con un papel piblico que emiti5 el ministerio de fomento, de acuerdo
con las bases contenidas en el reglamento de que ya se ha hecho mé-
rito, liquiddndose conforme 4 éste, en cada semestre, la cuenta del

eoncesionario, quien se obligaba 4 ministrar al referido ministerio
veinte mil pesos mensuales pata otras atenciones de su institucion.

En el art. 24 se le impuso al concesionario la obligacion de co-
menzar, cuando m4s tarde 4 los dos meses, las obras 4 que se contrae
el art. 16, manteniendo durante la estacion de secas en cada afio, un
ntimero de operarios que no bajara de cuatrocientos, y en la de aguas
el necesario para las obras de reparacion y conservacion.

En el art. 38 se declaré que el concesionario se daba por pagado
de los réditos del fondo de ocho millones, vencidos hasta fin de Fe-
brero de 1861, con las cantidades que habia percibido, inclusive el
sobrante del fondo de mineria. Con este motivo, debieron cortarse
de los bonos los cupones correspondientes, y entregarlos 4 la teso-
rerfa general  al representante de la Reptblica en Paris 6 Londres,
dentro del plazo de seis meses. El mismo articulo senal6 el de cinco
ailos para la entrega de cuatro millones de pesos en titulos de la deu-

~ da interior, que en concepto del legislador faltaban para completo

de los ocho millones que se obligd el Sr. Escandon 4 entregar en cam-
bio del fondo de que ya estaba en posesion.

_El art. 40 suspendi6 por cinco ailos el derecho de amortizacion de
la deuda interior que se cobraba en las aduanas maritimas, y pre-
vino que en su lugar y de acuerdo con el decreto 4ntes citado de 8
del propio mes de Abril de 1861, se exigiera el quince por ciento
sobre los derechos de importacion, pagadero precisamente en accio-
nes del ferrocarril. Este fué un nuevo recurso para el concesionario.

El art. 47 confirmé la cesion de terrenos baldios acordada en las
modificaciones propaladas con el gobierno del general Miramon, y
de las cuales se ha dado ya una idea.

Los pormenores que preceden demuestran que la concesion de 31
de Agosto de 1857 quedd nulificada por la de 5 de Abril de 1861,
siendo ésta por consiguiente la que desde esa fecha fijé las obliga-

. clones de cada una de las partes contratantes. Solamente dos cosas

quedaron pendientes: la amortizacion de los cupones y de los titu-
los de la deuda interior, importantes cuatro millones de pesos, que
D. Antonio Escandon debia entregar en el plazo de cinco afos.




Reformado asi el privilegio primitivo, no parecers inoportuno exa-
minar cudles fueron los resultados que produjo la nueva concesion.
Déandose por recibido el concesionario de los réditos vencidos hasta
fin de Febrero de 1861, las obligaciones contraidas y lo recibido por
él hasta el 5 de Abril de 1861, quedé borrado de las estipulaciones
convenidas, y excluido de toda liquidacion de cuentas y de cualquier
género de observaciones posteriores. :

Los réditos de ocho millones en tres afios y medio, trascurridos
desde 19 de Setiembre de 1857 hasta fin de Febrero de 1861, as-
cendian 4 la suma de un millon cuatrocientos mil pesos, y para com-
pensarlos se condond la obligacion de gastar un millon en la peni-
tenciaria y casa de invélidos, haciendo punto’ omiso de la suma de
seiscientos mil pesos aceptada por el gobierno de Miramon en cam-
bio del veinte por ciento de utilidades. Agréguese 4 esto lo que re-
cibi6 el concesionario de distintas procedencias sin habérsele hecho
cargo alguno, y lo que importan los terrenos baldiog que le fueron
cedidos, segun expresa el documento néimero 7, y se ver4 que hubo
cierta prodigalidad en proveche de la empresa.

El Sr. Escandon no debia, cuando se expidi6 el decreto de 5 de
Abril de 1861, cuatro millones de pesos, como se dijo en el art. 38,
sino siete millones cuatrocientos noventa y siete mil novecientos no-
venta y ocho pesos sesenta y siete eentavos, porque en cuenta de su
obligacion de entregar ocho millones de pesos en titulos de la denda
interior, solamente se habian recibido quinientos dos mil un pesos
treinta y trescentavos. Hasta el 22 de Octubre del mismo afio de 1861
fué cuando la tesoreria general corrié en sus libros asientos que die-
ron por resnltado la amortizacion de un crédito de D. Luis S. Har-
gous, compensando su importe de trescientos mil pesos con tres mi-
llones cuatrocientos noventa y siete mil novecientos noventa y ocho
pesos sesenta y siete centavos de aquella procedencia. (Documento
namero 2,

Quedaba entdnces el saldo de cuatro millones de pesos referido
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& necesario hacer uso del plazo sefialado para
omenzaba 4 correr, cuando los aconte-
odir en todos sentidos la ejecucion

en el art. 38, yno fu
extinguirlo, porque apénas ¢
cimientos politicos vinieron 4 imp
de cuanto estaba estipulado.

No hay datos para asegurar que el cone : ;
trabajos 4 losdosmeses de expedido el decreto de de Abr'ﬂde 1861;
pero sf existe el antecedente de que organizd en es%a capital una so-
ciedad que expidid un programa convocando accionistas para los tra-
mos de México 4 Puebla y de Veracruz 4 Orizaba.

Atendiendo 4 los sucesos 'que tuvieron lugar despues de esa fecha,
bien puede afirmarse que nada se formaliz6, por causa de fuerza ma-
vor. Bn Julio de ese mismo afio se suspendi6 el pago de la deuda
::onvencionada; en Octubre se firmé en Londres el tratado tripartito,
y en Diciembre tuvo la Repiblica la désgracia de ver invadido por
las fuerzas espafiolas el primer puerto del Golfo; 4 poco llegaron las

esionario comenzara los

inglesas, y més tarde las francesas.

3 Qué pudo haberse avanzado en las obras del ferrocarril ante es-
tos acontecimientos? Nada seguramente.

Aungue la suspension de pagos exceptud la asignacion del ferro-
carril, mis adelante se verd que esto no dif el resultado 4 que se as-
piraba.

Del 21 de Mayo de 1861 al 6 de Octubre de 1862, recibié D. An-
tonio Escandon, en virtud del art. 20 del decreto de 5 de Abril tantas
vecescitado, las siguientes eantidades en bonos admisibles en el pago
del veinte por ciento de mejoras materiales:

1861. Mayo 21. £2io05L 08 1.830,000 00
» Noviembre 16 20,000 00
»  Diciembre 10 3,000 00
5 5 50,000 00

1862. Setiembre 20. 42,000 00
»  Octubre 6 05,000 00

Potaldd 2oty Lddn X $ 2.000,000 00
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