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posible que los rendimientos de la explotacion
dieserel resultado 4 que se aspirn. Para
alcarzarlo habrd forzosamente que bajar los
precios cuanto fuere preciso, 4 fin de que
sea abundante y produetiva la conduccion
de las personas y de los fratos, de uno 4
otro extremo de la via férrea.

No obstante tales consideraciones, conven-
go sin dificultad en'que seria muy deseable
que los precios de trasporte quedasen reda-
cidos desde luego sin pérdida alguna de tiem-
po, en términog de permitir la traslacion de
los efectos de nuestros mercados al puerto
de Veracruz. De esta manera se lograria
inmediatamente crear ese comercio de ex-
portacion, que con tanta justicia desea la
mayoria de la comision especial. = Creo por
lo mismo, que tanto por su propia convenien-
¢ia, euanto por la conveniencia ptblica, de-
beria la empresa no demorar el estableci-
miento de precios woderados, con los que
daria & su obra un cardeter de popularidad,
que no tardaria en serle eminentewente be-
néfieo.

Llegamos ya al punto de la subvencion,
que es el mas complicado de todos.

Sabido es del congreso, que en la combi-
nacion hecha el afio de 1857, se estipuld que

el congesionario entregaria ocho millones de |

pesos en bonos de la denda nacional consoli-
dada, los cuales ganasban y ganan todavia
el rédito de un 8 p S anual, constituyéndo-
se en su lugar un nuevo fondo consolidado,
por la misma gantidad de ocho millones
de pesos, y con el rédito dewn 5p 2. Ia
operacion, pues, comsistia en hacer de pago
privilegiado una parte de la deuda interior,
aumentando en un 2 pS el interes que
ganaba. :
‘Habiﬁudose de esta combinacion; se ha
dicho por la prensa, que si algun aereedor
del erario tuviese la insclencia de proponer
lo mismo que se hizo en 1857, su propuesta
debia ser recibida con indignacion.
Seria efectivamente un rasgo de temeri-
dad el del acreedor que viniese 4 secas, si
86 me permite la frase, 4 solicitar que un

erédito suyo fuese preferido 4 todos los de-:

mas, que fuese pagado con las rentas mas
floridas de Ia nacion, ¥ que 4 mas de conce-
der tal preferencia 4 una deunda, en la que
coneurria la circunstancia agravante de as-
cender 4 una cantidad enorme, por remate
de cuentas audfentase en un 20 por ciento
el rédito que le estaba sefialado,

Pero en la combinacion de 1857, no se
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de ocho millones, para pagarlo con aumento
de interes. Lo que se quiso entonces, co-
mo se ha querido despues, fué facilitar la
ejecucion de una obra importantisima para
el porvenir del pais, por medio de Is sub-
vencion (ue se estimd necesaria. ~Esa sub.
vencion hubiera podido darse en la misma
cantidad que se sefiald, 6 en otra menor ¢
mayor, sin necesidad de amortizar una suma
equivalente de la deuda nacional. Se adop-
t6 el medio de tal amortizacion, per conse-
guirse asi la doble ventaja de facilitar la eje-
cucion del ferrocarril, y de desahogar al era-
rio de un gravimen de consideracion. Res-
pecto de este ltimo hay que advertir, que
si bien los titulos de la deuda interior cor-
rian en 1857, y corren todavia, 4 precios
bajos, para el erario representaban su valer
nominal. Ademas, el pago de sus réditos
era obligatorio. 8i rio se ha hecho ha sido
por las escaseces del tesoro piblico, no por
falta de derecho para cobrarlo en los fenedo-
res de esos titulos.  Kra, de consiguiente,
una ventaja bastante apreciable la de amor-
tizar ocho millones de la deuda nacional con=
solidada, c¢on sus cupones respectivos.

El C. Mendiolea ha aseverado que el con-
cesionario no ha cumplido con la obligacion
de entregar esa cantidad, de la que solo ha
ingresado 4 las arcas nacionales una frac-
cion que no llega 4 $500.000. Hay datos
oficiales y fehacientes, de que el concesiona-
rio ha entregado toda la cantidad 4 que se
oblig6. Si con estos valores se ban hecho
operaciones indebidas, esto no es d¢ la res-
ponsabilidad del gque cumpli6 con lu obliga-
cion que le incumbia.

Por otra parte, en el caso de ser exacto
lo aseverado por el O. Mendiolea, tal circung-
tancia daria lugar 4 que, usando el erario
del incuestionable derecho que le correspon-
deria, exigiese del concesionario el cumpl-
miento de la obligacion indeclinable, de en*
tregar hasta el {ltimo centavo de lo que es-
tuviese debiendo.

.

Lo que se relaciona con la entrega de los
ocho millones de pesos de que hablé el con-
venio de 31 de Agosto de 1857, es punto
que se omite por completo en las impugns-
ciones que se hacen del decreto de 27 de
Noviembre. Semejante omision no puede
aceptarse como buena, porque de esa suerte
ge descarta del negocio uno de los antece-
dentes que con €l tienen mas estrecha co-
nexion, en virtud de que ha servido de base

traté de preferir sin fundamento un erédito | para todss las combinaciones por las que ha
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venido pasando-desde el principio hasta
ahora.

Al hacerse la cuenta de lo que la empre-
sa del ferrocarril ha recibido ya, y debe
seguir recibiendo, llama mueho la atencion
la notabilisima circunstancia de que cuan-
tos han eserito 6 hablado acercs de esta ma-
teria, sscan resultados enteramente diversos,
cuando deberian ser siempre iguales, en ca-
so de que partieran de datos seguros y fide-
dignos.

La mayoria de la comision especial, que
es ln mas moderada en sus apreciaciones, di-
ce que la suma de las diferentes asignacio-
nes hechas para el ferrocarril por el decreto
de 27 de Noviembre, seria suficiente por si
sola, para llevar la obra 4 cabo. En un
impreso suelto, firmado por- varios mexica-
1os, y en el que, entre otras cosas euiiosisi

mas, se encuentra la especie de que el con- |

ra cifras y mas cifras, y creyendo que el
resultado seria tanto mas satisfactorio, cuan-
to mas abultado fuera ese cémputo. Asi,
por ejemplo, on la cuenta del C. Peiia y Ra-
mirez, la mas exajerada de todas despues
de la del C. Mendiolea, se ha comenzado
por sumar 14.000,000 de pesos de la pri-
mera subvencion, 2.000,000 de la segunda
¥ otros 14.000,000 de la tercera, para sa-
ear de una plumada un total de 30.000,000
de peses.  Se da por bien averiguado, se da
por incontrovertible, que nuestro erario, tan

| pobre, tan exhausto, y qiie se ha visto casi

siempre en la imposibilidad de llenar sus
compromisos, siendo los relativos al ferro-
carril de Veracruz & México de los que 1o
ha ecumplido, ha podide, sin embargo, estar
dando para esa obra millones sobre millones.
Con,tal modo de formar cuentas, se puede
llegar ficilmente 4 los resultados mas fa-

greso mexicano, 4 semejanza del parlamen- [ bulosos,

to ingles, puede hacerlo tode, menos de un
hombre una muger, y de una muger un hom-
bre, se computa la subvencion en 15 millo:
nes 120,000 peses.  El C. Payno, en su me-
moria sobre el ferrocarril, la calcula en 25
millones 442,155 pesos; y en un articulo
repartido hace poces dias en el congreso, en
menos de $23.000.000.
to, en $24.840,000.
rez en $37.486498. El C. Garcia Brito,
en $20.000,000. El C. Mendiolea, en mas
de £52.000.000. EIl C. Zamacona, en......
$30.000,000.

jContraste singular en verdad! En lo
que hay de mas preciso en el mundo, en las

rian dar un resultado idéntico, liquidaciones
en que no deberia haber diferencia de un so-
lo centavo, estfin entre si en Ia mas comple-
ta discordancia, sin que haya siquiera dos
iguales. Operaciones aritméticas, en que
ni un eentavo deberia haber de diferencia.
producen diferencias tan enormes que llegan
de 15 4 52.000,000 de pesos. Donde no
deberia haber diferencia de un solo fentavo,
la diferencia es de mas de $37.000,000.
Esto prueba que el congreso no puede des-

El €. Frias y So-|
El C. Pefla y Rami-| persona notoriamente apta para el desempe-

Pues bien, jeudl es entonces, se me pre-
guntarf, el verdadero importe de la subven-
cion dada 4 la empresa del ferrocarril? No
lo 86, ni creo que hay en estos momentos
quien pueda saberlo con exactitud. = Preci-
samente para averiguarlo de una muanera po-
gitiva, se ha nombrade para formar la cor-
respondiente liquiducion, al ©. Zambrano,

fio de tal encargo. Cuando el C. Zambra-
no haya terminado su trabajo, sabremos ya
4 qué atenernos en materia tan delicada.
Entonces, y solo entorices, serd cuando se
pueda hablsr eon conocimiento de causa, de

i . .
{la cantidad 4 guve sscienda realmente la
operaciones mateméticas, cuentas que debe- |

subvencion sobre que tanto se ha disputado.

Comprendo que aquf se formularé contra
el gobierno un nuevo cargo, por no haber
esperado 4 saber el resultado de la liquida-
cion mandada practicar al C. Zambrano,
para expedir, despues de formada, el decre-
to que expidi6 el 27 de Noviembre de 1867.
El gobierno no esper6 ese resultado, por dos
consideraciones tan sencillas como importan-
tes.

En su anhelo por el pronto término del
ferrocerril de México & Veracruz, no creyé

cansar en datos fan inseguros, tan' hetero-|el gobierno que debia perder un tiempo pre-

géneos, tan contradictorios.
rido presentarse con el carfcter de una prue-
ba decisivs, no es otra cosa en realidad, que
una série de cuentas alegres, de cdleulos al
aire, de liquidaciones antojadizas.

Ni puede menos de ser asi, cuando los
que las han formado han practicado opera-
ciones gaprichosas, aglomerando 4 Ia ventn-

|
Lo que ha que-|

cioso, demorando la construceion de las obras
pendientes, en espera d¢ una liguidacion, pa-
ra la que faltaban de pronto algunos de los
datos necesarios, y que reqgeria por lo mis-
mo el espacio de algunos mEes para quedar
concluida, si habia de formarse eon toda la
debida exactitud.

Esta fué la primera consideracion: la se-
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gunda fué todavia mas poderosa. En ca-

ha dicho el C. Mendiolea, scbre la falta de

80 de que la liquidacion maudada format fesas construcciones, de las que el concesio-

hubiese sido de tal manera indispensable pa-

nsrio ne guedd libertado graciosamente, si-

_ 3 . y s 1 « P s o atny r 2
ra expedir el decreto respectivo, que sin|no 4 consecuencia de una compensicion ven

ella no se hubiera podido ¢ debilo darlo,
habria habido entonces la obligacion de es-
perarla, por mas que se hubiers perdido un
tiempo precioso para la continuacion de las
obras del ferrocarril.
dad habia de esperar & que estu.vlese con-
eluida la Liquidacion, la eual podia formar-
ge sin perjuicio de que las obras del eamino
gontinuasen desde luego, siendo suficiente fi-|
jar las bases 4 que debia sejetarse el fesul-
tado de Ja misma Houidacion.

Ellas fueron las de que, todo lo que re-
gultase 4 favor del erario, deberia abondrse-
le, 6 bien en acciones del ferroearrii, s cor-
respondian al 16 pS, del derecho .especml
de este nombre, 6 con la amortizacion Ppro-
porcional de la cantidad que por veinticineo
aflos debe darse & la compadia inglesa, de
$560,000. Con estas disposiciones queda
ba asegurado el interes del erario, en razon|
de que, no debiendo darse en junto la sub-
vencion decretada en 27 de Noviembre, sino
en abonos anuales, habia siempre lugar so-
brado para descontar de esos abonos 6 para
reeibir en acciones, lo que debidamente cor-
respondiera al tesoro pGblico, como resulta |
do de la liquidacion encomendada al C.
Zambrano.

He manifestads ya que faltan todavia los
datos necesarivs para formarla desde luego.
Con todo, tenemos algunos que pueden ser-
vir para desvanecer variss de lus equivoca-
ciones, en que se ha estado incurriendo en|
el particular. o

Respecto de 1a subvencion, pueden distin-
guirse tres épocas, de las que la primera es
la que corri6 del 31 de Agosto de 1857 al
5 de Abril de 1861. En esa perfodo el con-|
cesionario no llegd 4 percibir, segun las cons- |
tanciag que hasta ahora se ban tenide & la
vista, ni el importe de un semestre (_le lo
que le estaba sefialado. Por tal considera-|
eion, y para compensarle tambien los perjui-
cioa que habia sufrido la parte construida del
ferrocarril, econ motivo de la guerra de:re-
forma, se estipulé en el convenio de 5 de

Abril de 1861, que el concesionario se diese |

por pagado de todos los réditos que hubiera
debido percibigdasta aquella fecha, quedan-
do 4 su vez libfe de la obligacion que habia
contraido de eonstruir una penitenciaria y
una casa de invélidos.

tajosa para el erario.

La segunda de las époces mencionadas,
comenzd el 5 de Abril de 1861 para acabar
el 27 de Neviembre de 1867. Durante

Pero ninguna necesi- | ese espacio de tiempo, D. Antonio Escan-

don, primero, y despues la compafiia ingle-
sa que lo ha sustituido, recibieron diversas
partidas de las que conviene hacer especial
meéncion. :

Lo que D. Anionio Es-andon recibis, se=
gun los datos que hasta la fecha se han ta-
nido 4 la vists, asciende & menos de.........
$350,000, 4 lo que hay que agregar, lo que
corresponda cargarle por el tramo de<ferro-
carril que construyeron los franceses.

En lo concerniente 4 ese tramo, estd ya
acordado de una manera terminante, que el
dinero empleado para construirlo, ya sea
yue saliese directamente de las arcas nacio-
nales 6 ya de las arcas francesas, debe que-
dar, no en beneficio de un particular, no en
beneficio de una compaiifa, sino en benefi
cio finico y exclusivo del erario mexicano.

Ha observado el C. Pefia y Ramirez, que
en la cuenta presentada & nombre de Esean-
don al C. Zambrano, respecto del tramo de

| yue se trata, figuran contrapartidas que pue-

den calificarse de inadmisibles. Este pun-
to, lo mismo que todos los demas relativos
4 la liquidacion, quedard depurado 4 su de-
bido tiempo. Al hacer el C. Zambrano la
operacion que se le ha encomendado, ha de
examinar necesariamente las partidas todas
que comprende, debiendo desechar aquellas
que no estuvieren fundzdas en antecedentes
intachables. Rl gobierno 4 su vez, al revi-
sar el trabajo del liquid«dor, cuidard eseru-
pulusamente de no admitir tampoco lo que
careciere de buenos fundamentos para ser
aceptable. No es de temerse, por lo mismo,
que escape de esa doble fiscalizacion lo que
tuviere carficter vicioso. ;

En el punto de que actualmente nos ocu-
pamos, que es el relativo al tramo construi-
do por los franceses, se ha incurrido tambiea
en la equivocacion de sostener que la cass
de Barron fué reintegrada de las cantida-
des que habia desembolsado. Aungue este
es un punto incidental y de importancia se-
cundaria, no estard por demas advertic que
no es exacto, segun lo comprueba un docu-
mento que we ha entregado uno de los abo-

De esta manera queda contestado lo que

gades de la compafifa, y el cual contiene

IS
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una declaracion de Mr. de Jupeaux, paga-
dor en jefe del cuerpo expedicionario, por

Ia gue consta que recibié en pago del entici- |

po de 1.040,000 francos, heclio por €l tesoro
frances 4 la compsiifa del ferrocarril de Mé-
xico & Veracrnz, de drden del mariscal Ba-
zaine, $437,806 51 cs., del llamado gobier-
no mexicano, en numerario y érdenes sobre
lIag aduanas, y $642,193 49 cs. de la casa
de Barron, Furbes y C? En ese documen-
to se agrega que en caso de que el tesoro
frances no recibiese el importe de lo que es-
taba todavia por cobrar, dicha casa quedaba
obligada 4 satisfacerlo.

De Enero de 1865, hasta el primer se

mestre de 1867, la compafiia inglesa reci- |

bi6 $837,834 37 cs. de los derechos de me-
Joras materiales y de exportacion, 1.009,300
pesos mnporte de 10,093 acciones entress-
das al erario. Ahora se dice ¥y se repiute‘

que esas aceiones no tienen mas valor que |

el del papel en que estin extendidus, sin
cousiderar que tratindose de una empresa
de tanta magnitud como la del ferrocarril
de Veracruz 4 México, es absurdo darles
semejante cardeter. Solo en el caso de que
realmente lo tuvieran, el importe de la can-
tidad que representan se estimaria enton-
ces como un aumento de la subvencion.

La tercera de las épocas que venimos exa-
minando, es la que comienza en 27 de No-
viembre de 1867. Al tomar en cuenta §
lo que ha de ascender la subvencion decre-
tada en esa fecha, se ha incurrido en el no-
torio error de dar ya desde luego por tras-
curridos los 25 afios de plazo, .durante los
cuales ha de estar recibiendo 1a empresa la
cantidad anual de $560,000.  Solo asf pue-

de explicarse que se dé ya como desembol- |

sada por el tesoro piiblico, la suma total de
los 14.000,000 de pesos, divisible de la ma-
nera indicada.
re, respecto de lo que haya de darse del de-
recho de 15 pS de ferrocarril, porque tam-
poco se adelanta desde ahora el importe de
ese derecho, sino que se ha de ir recibiendo
paulatinamente en los cuatro afios que ha
de estax consignado £ la compafifa inglesa.

Esta es simplemente una cuestion de fe-
ches, de Jas que no se puede prescindir sin
trastornar toda la combinacion del negocio.

Conforme al art, 49 del deereto de 27 de
Noviembre, para el dia 21 de Diciembre del
corriente afio, debe quedar terminada la 1i-
nea del ferrocarril de Apizaco 4 Puebla, po-
niéndose luego al servicio piiblico: y pura

\eoncluido todo el ferrocarril, poniéndose hue-
{go en explotacion. Estos plazos son de tal
manera cortos, que bien podemos tener la
esperanza de alcanzarlos cuantos estamos
aquf presentes.  Considerades con relacion
al puls, son tan breves, que pueden estimar-
se como un golo dia en la vida de la nacion.
Supongzmos por un momento que hemos
|llegado ya al 31 de Diciembre de 1871, y
cousideremos los dos casos que para esa fe-
cha pueden haber ocurrido. Ellos son, 6 el
de que la ewpresa haya camplido con las
obligaciones que le incumben, teniendo ya
|completamente terminado el ferrocarril de
| Veracruz 4 México, 6 el de que la empresa
no haya cumplido con sus obligaciones, de-
Jando sin terminar el camino. En el pri-
mer caso, no habria un solo mexicano que
no se alegrara entonces de los sacrificios he-
|ehos por el pafs, al contemplar que habian
{dado resultados tan satisfactorios. En el
segundo eventoy el sacrifivio habria queda-
do reducido 4 solo lo que hubiese recibido la
empresa debidamente, duraute cuatro afios,
no siendo entonces cierto que la subvencion
ascendiera § lo que ha de importar, ei ‘lle-
gare 4 quedar terminado el ferrocarril.
Pero se dice que el interes de la empre-
8a estd precisamente en no hacer nada du-
rante los cuatro afios, para pereibir: asi lo
que durante ese tiempo le estd sefialado.
| Tal argumento no es aceptable; por varios
|motivos. - Lo que la compafiia hubiera de
|percibir en eses coatro afios, sufriria consi-
\derables deducciones, si no cumplia por su
parte con los compromisos que lia contrai-
do. Por otro lado, su interes bien ‘enten-
dido, su utilidad positiva y pingiie, no estd
ni puede estar, sino en la conclusion ¥ ex-
plotacion de todo el ferrocarril. Y por l-
timo, no hay fundamento alguno para tra-

En ¢l propio error se incur- tar 4 esa compafifa como una gavilla  de

bandidos. Yo creo que, por decoro de la
cémara, deberian suprimirse esos y otros
cargos injuriosos, fi fin de purgar el debate
de todo elemento  espfirio, como desde el
prineipio indicé el C. Zamacona que debe-
ria hacerse. y

Volviendo 4 tomar en consideracion el
extremo de la disyuntiva, de que para el
31 de Diciembre de 1871 esté coneluido el
ferrocarril, tendriamos entonces gue la sub-
vencion entraba de leno en‘o prevenido en
el art. 11 de la ordenanza aduanas ma-
ritimas, conforme al eusl el importe del de-
recho de mejoras materiales, debe invertir-

el 31 de Diciembre de 1871, debe estar

se en pagar el rédito de los capitales em-
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pleados en Ia construccion de’ ferrocarriles.

Tambien se lograria lo que la comision es-

pecial y el C. Garcia Brito han indicado
con tanta justicia, es decir, que la subven-
cion se destinara, no gl anticipo de cantida-
des dadas para tramos por construir, sino 4
la exhibicion de cantidades aplicables 4 to-
do el ferrocarril concluido ya y puesto en
explotacion,
Coniprobado con estas explicaciones que

la subvencion no se da desde luego, reser-
vandola para euando sea notoriamente ber.é-
fica 4 la nacion, conviene hacer otra adver-
tencia sobre una ventaja bien notable que
tiene la de 1867 sobre las anteriores, y res-
pecto de la cual no ha habido, sin embargo,
hasta ahora nadie que fije la atencion.
Los §560,000 sefialados desde el decreto

de 31 de Agosto de 1857, como exhibicion
anual del derecho de mejoras materiales,
han venido. representando el 7 pS sobre
los - $8.000,000 ‘importe del nuevo fondo
consolidado que se constituys. De ese T
por 100 el 5 era aplicable al pago del rédi-
to estipulado, y el dos restante 4 la amor-
tizacion del capital, que necesitaba por lo
mismo cincventa afios para quedar amorti-
zado. En el deereto de 5 de Abril de 1861,
ge dejo subsistente la combinacion, modif-
cdndola con reducir 4 solo 25 afios el tiem-
PO en-que se habia de amortizar el capital. |
El decreto de 27 de Noviembre de 1867,
ha iptroducido. la reforma importantisima
de consignar en su art. 19, que la:cantidad
de $560,000 anunles se dari por espacio
de 25 afios, sin causa de réditos,  La utili-
dad para el erario de este cambio, es bien
fécil de comprender,
Como las escaseces de las arcas publi-
¢as 1o han permitido ir entregando la can-
tidad anual estipulada; y como por lag pre-
venciones de los decretos de 57 y de 61, lo
recibido por el concesionario debia aplicarse
primero 2l pago de réditos y luego 4 la
amortizacion del capital, el resultado natu.
ral € inevitable de estos antecedentes ha ei-
do el de que, no habiendo aleanzado lo que
del erario se ha percibido ni siquiera para
el pago del interes, el capital se ha venido
conservando intacto y siempre con causa de
rédito. Esto explicars al (. Mendiolea lo
que tanto Je ha llamado Ja atencion, de que
se diera ahora por 60 leguas lo que antes
se daba por . Segun log decretos de
57 y de 61, la subvencion de 560,000 pe-
808 anuales no se daba por tal 6 cual néime-

da al pago de réditos en primer lugar, y 4
la amortizacion, en segundo, de un fondo
consolidado de 8.000,000 de pesos.

El decreto de 1867 ha cortado esa cuen-
ta, que llevaba trazas de ser interminable.
En yirtud de Ia reforma que se ha introdu-
cido en la combinacion, no se trata ya de
un capital que gana réditos: trétase tGnica-
mente de la concesion de una cantidad te-
terminada, importante 14.000,000 de pe-
sos.. De consiguiente, cualesquiera que sean
las cantidades que vaya desembolsando el
erario, su importe ha de ir rebajindose do
la suma total, sin que la= exhibicion pueda
pasar nunca del miximun estipulado.

En la forma de la subvencion (respecto
de la cual hay que observar que no es nue-
va, ¥ que viene asi establecida desde an-
tes), se ha hecho con suma vehemencia la
objecion de que constituye una intervencion
forwal en nuestras aduanas, ajando asi la
dignidad nacional. Con este motivo se ha
convertido la especie en un tema do cargos
terribles contra el decreto de 27 de Noviem-

bre, presentando el punto como el mas gra-
ve del negocio.

cion tan explotada. La forma dada 4§ la
subvencion, no importa intervencion de nin-
guna especie en nuestras aduanas, ni humi-
lla en lo mas minimo la dignidad de la na-
cion. Estd reducida lnica y sencillamente,
4 establecer 1a regla de ue se pague con
un papel determinado uno de los  derechos
cobrados en las aduanas maritimas, el de-
recho de mejoras materiales, Rl estableci-
miento de esta regla, 4 la que ahora quiere
darse la calificacion de humillante, nada tie-
ne de nuevo: ha tenido ya aplicacion en di-
Versos casoes, sin inconveniente de ningun

género, sin que 4 nadiese le hubiera ocurri.

do antes, presentarla bajo el aspecto repug-

nante de que se pretende revestirla en Ju

actualidad. En la ordenanza de aduanag
muritimas se previno, que uno de los dere-
chos adicionales, cabalmente el que ahora
se ha convertido en el 15 pS del ferrocar-
ril, y que estaba destinado 4 la amortiza.
cion de la deuda, consistiera en un 25 P
de los derechos de importacion, pagadero en
papel. Las diversss leyes dadas sobre ro-
dencion de los bienes que administrs el cle-
ro, determinaron que admitiesen lag oficinag
respectivas titulos de la deuda nacional, con-
solidada 6 flotante. Bl 25 pS de la contri-
bucion federal, establecida por la ley de 16

ro de leguas: ee daba para que fuese aplioa

de Diciembre de 1861, se paga tambien on

Hay evidente inexactitud en esa acusa. -
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un papel eapecial y determirado. Como an-
tes so indicaba, nadie ha levantado el grito
contra esas disposiciones, semecjantes 4 la
que actualmente se impugna, ni se concibe
tampoco en qué pueda consistic la humilla-
cion nacional, procedente del hecho de reci- |
bir en las aduanas, sin intervencion _alguna‘
en sus operaciones, en vez de la cantidod de
dinero que deberia entregarse en pago del
derecho de mejoras materiales, su eq_uwu.lerll-
te en un papel emitido por la autoridad pi-
blica. s
El verdadero defecto de esa combm:}clo’n,-
1o es el imaginario que ha querido atribuir-
sele. Bl verdadero defecto consiste en la
creacion de un fondo especial, lo cual si es
contrario 4 los buenos principios econémi-
cos. Para contestar este fundado cargo, pu-
diera decirse que el fondo especial estd cons-
titnido de antemano por la ordenanza de
adnanas maritimas, al establecer el de::ecl;o
adicional de mejoras materiales, destinado
al ministerio de fomento. Pudicra agregar-
se, para explicar el motivo de la creacion
del papel de que se trata, que se ha tenido
en cuenta la falta de probabilidad de hacer
en dinero el pago de la subvencion_seﬁaluda,
procediendo de aqui el empefio que ha ha-
bido por parte de los representantes de la

viembre, falta solo manifestar que cuenta en
su apoyo con otras dos observaciones de
bastante importancia.

Consiste la primera en el ahorro que ha
de resultar, mediante la construccion del
ferrocarril, del gtsto anual mverpdo actual-
mente en la compostura del camino de Mé-
xico 4 Veracruz por el rumbo que ha de
seguir la via férrea. Bsa exhibicion es de
tal manera cuantiosa, que bien puede- esti-
marse sin-exageracion, en la mitad del im-
porte de ln cantidad anual con que se va i
subvencionar 4 la compafifa inglesa. Basta
esta indicacion para que se comprenda cudn
exagerados son los cdlculos formades sob}"e
lo que el ferrocarril va 4 costar al pais,
puesto gue se neeesita no perdgr _dc vista
las deducciones con que se disminuye el
gravdmen, ; oy
La segunda observacion, nace de la in-
menss suma de utilidades de que el ferro-
carril ha de ser fuente para el erario nacio-
nal. Bl gasto invertido en esa obra tan im-
portante, es de los justamente conocidos con
el nombre de reproductivos, por la compen-
sacion que forzosamente produce de lo que
en ellos se invierte. Razon muy fundada ha
tenido uno de los gbogados de la empresa,
para comparar el desembolso que se haga,

74 : : o
empress, para que no se repita el hecho delen facilitar la conciusmnl allfilgmag;o izn -
que no E’:ea. cubierta dicha subvencion, no|ro que una las colslqjtlafs. de e{m A s
porque s haya querido voluntarimnente_es- capital de la repl 1}53 con una;g st
quivar el cumplimiento de tal compromiso, labor}queLha (iz f::cil;flil;gg Pl
' A it ircunstancias | cosecha. La comps .

gino por obra de las criticas circuns : : s
que ﬁa venido atravesando el pais desde|do agreggtse para da};]:‘ ;ch%::):raun; ;1013

canti 1 ha sido|se trata de una siempr

1858. Aun la garantia del pape d ) ot
insuficiente, como lo demuestra la pequeila | vez, para estar recogiendo una cos P
suma que ha recibido la empress del afio de | pétua.

1861 en adelante. ; :
No obstante tales contestaciones, la obje
cion'no queda desvanecida. Seria de desear

Las poderosas consideraciones menciona-
-| das, fueron las que decidieron al gob}erno 4
-| expedir el decreto de 27 de Noviombre.

i g ue ha ha-
se por Jo tanto que la compafifa inglesa de-|No hubo, pues, los capdoressd:ﬂi%as it
sistiera de la combinacion en que tanto ha|blado algun orador, ni meno

insistido, conforméndose con recibir directa- |rastreras. s e
mente de la tesoreria general, los §560,000| En esta par : gmr okl ool
anuales con que estd subvencionada. S:i te satisfactorio odser hagila s
condescendencia en esta modificacion, asl res mas apaslon-z:.1 (as,h B
como en la anteriormente mencionada de la |acritud ydae‘:&rl izmb?e g o £
rebaja en las tarifas, hasta el grado de ha- | to de 27 de J{.}Lov11 > eopRi A ot -
cer posible desde luego el comercio de ex- persuadidos de ello y sl 2
portacion de nuestros frutos, gerviria para franquezal, qlmi en :'1; & r;gmmones i
resolver las dos objeciones contra el decreto | dad, en e cEa ge e
LB Sl e diglﬂﬂﬂ1de B'ertrzg- ftlx %ﬁggiﬁadati;oizliga ias en los funcio-

ideraci valor 1ntrin- 3 m : g
:;ii&;\f; 1z§n:;d§f£:;-c;:tg? & narios’ er}cargados del md¥ejo de los intere

Explicado ya el verdadero carficter de la |ses plblicos.

¥l i y f{)rmulﬂ-
i i erQ sl ese car no se fﬂlmlﬂa,
Sub"enclon dacreﬁad& en Qi del ultlmo NG P gO '
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se 81 el del candor que se atribuye al go-

bierro, en el cual no ha habido' el ‘propési

De quedar la compafifa inglesa, como de-
beria ser, con los tramos ya construidos,

to de favorecer 4 D. Antonio Escandon 6 & |aun cuando se declarase insubsistente el de-

la ¢ompafiia inglesa, ni menos de favorecer-
los con mengua de los intereses de la na-

creto del gobierno, vendria luego la compli-
cacion de lo que hubiera de hacerse eon les

Gz E . T Lo £ .
cion. En el gobierno ha %abido Gnicamente | tranios por construir. Para que de construir-

la mira grandioss, el desco vehemente, el

lo8 se encargara otra empresa diversa, ha-

énimo patriStico de dotar zl pais de una|bria la grave dificultad de que una misma

mejora tan Importante para su porvenir.

Séame permitido repetir, con motivo de es-

linea se dividiera en dos  fracciones, perte-
[neciendo en sus extremos 4 una compaflia,

te negocio, lo que decia en la opinicn que|y 4 otra en su parte central, con Ia circuns.

emiti euando se tiataba de expedir los fa-

mosos decretos de 8 de Noviembre de 1865.
Libre es todo el mundo para juzgarlos co-
mo mejor le plazea, para calificarlos de bue
nos 6 malos. En lo que al gobierno con-
cierne, la sanidad de la intencion ser4 siem-
pre la salvaguardia del acto.

Para comprender mejor la necesidad en
que se encontré el gobierno de obrar como
lo hizo el 27 de Noviembre, y los ‘inconve-
nientes que resultarian shora de que no sub-
eistiese su obra, fijémonos en lo que sucede-
ris 5i quedase destruida.

La primera cuestion que se suscitaria des-
de luego, seria la relativa 4 los 8.000,000
de pesos ‘entregados por el concesionario.
Dependiendo la amortizacion de esa suma,
de la entrega de la subvencion acordada des-
de 1857, y renovada titimamente, la falta
de cumplimiento de lo estipulado, daria lu-
gar por necesidad 4 las consiguientes recla-
maciones: Se tendria que formar entdneces
uns liquidacion llena de dificultades y com-

plicaciones, cuyo resultado definitivo podria |resultarian de n
Ber gravoso para el erario.
|

Este inconveniente, grave como es en 81,
deberia estimarse de poea importancia, al
lado de los otros que surgirian de que no se |
llevase 4 efecto el decreto del gobjerno.—|
Estando la compafiia inglesa en posesion de |
los tramos ya construidos, y reclamando |
ademas la propiedad de esos mismos tramos, |
privarfa de esa posesion y esa propiedad por}
un acto legislativo, eonstituitia un verdade- |
ro despojo, por mas que quieran sostener
lo contrario los defensores del dictfmen 4|
3 =3 | o - i
discusion. Aun cunando fuere cierto que Ios'[
tramos construidos; lo habieren sido con di- |
nero salido exclusivamente de las arces na- |
. » - . |
cionales, no bastaria esa circunstancia para |
quitar & la compaiifa ingle

que disfruta, de la cual solamente pudiera |
; .

| tancia agravante de tratarse de dos compa-
filag, forzosamente rivales y enemigas.

| Pintdndose como bien fAcil que otros con-
| €esIonaTios se encargaser 1

P vl ?el de la \??llFIuSlﬁﬂ
| errocarril de Veracruz 4 México, se
ranuncia que abundan ya entre nosotros log
capitales, y que estd muy desarrollado el
|espiritu de empresa. Lo que yo veo es que
'no se mz‘.mzﬁesta. interes sino por el ferrocar-
_\nl mencionado, como si no hubiera tantas
| ¥ tantas obras, en que el espiritu de empre-
|sa pudiera dar muestras' de su desarrollo,
|€n que se invirtieran esos abundantes ecapi-
|tales de que se nos habla. Lo eierto del ca-
80 es, que se muestra ahora un verdadero
|ahinco para la concesion del ferrocarril de
[México & Veracruz, en virtud de la espe-
|ranza que s¢ ha concebido de que regale el
i-g?blerno la parte que estd ya concluida. No
|8€ en que pudiera fundarse semejante pre-

| tension, para la que no habria rezon ni mo-

tivo de ninguna especie.

A consecuencia de las complicaciones que
oS! 0 respetarse los derechos le-
gitimos adquirides por la compaiiia ingelsa,
en los tramos ya construidos, el negocio se
enredaria de tul manera, que ge convertiria
en un semillero inagotable de disgustos y de
pieifos. El gobierno por una parte, la com-
pafiia inglesa por otra, y por otra la hueva
empresa concesionaria, no sabrian como en-
tenderse entre sf. Las disputas continuas,
los pleitos inevitables, producirian el resul-
tado indefectible de que indefinidamente que-
dase aplazada la conclusion del ferrocarril.

Esta es una de las consideraciones que
obran en mi 4nimo con mas fuerza. Tengo
la conviecion, acaso errénes, pero intima &
indestructible, de que el resultado de no le-
var 4 efecto el decreto de 27 de Noviembre,

1 1 1 o
la posesion de |seria el que acabo de expresar.

Quedaria, pues, aplazada por un tiempo

privarla una sen iz ial, pr iada | indefini
I gcm al, pronunciada | mdefinide, una empresa en que tenemos to-

en el juicio eorr Todo lo que

nombre de falta injustificable.

dos, sin excepei ! iviai i
sk S ; 3 8 pcion alguna, vivisimos intere-
no inera seguir este camino, mereceria el |ses: una mejora material

; Que es en la actua-

llidad, y ha de ser por muehos afigs, la mas
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importante, la primera, la mas vital de
cuantas pudieran emprenderse en la repi-
blica mexicana: de una obra, en fin,* cuya
realizacion resolveria por si sola, como aca-
ba de decirlo el C. Zamscona, muchas de las
cuestiones econdmicas, politicas y -sociales
que nos dgitan.

Quedaria, pues, indefinidamente aplaza-
da la conclusion del ferrocarril de México 4
Veracruz. Yo creo que el congreso no quer-
ré, yo creo que el congreso no puede que-
rer semejante resultado.

De las consideraciones que he tenido el
honor de exponerle, se desprende, & mi mo-
do de ver, que debe declararse sin lugar 4
votar el dictdmen de la mayoria de la comi:
gion especial: que igualmente se debe decla-
rar que el dictdmen no volverd 4 la comi-
sion, y que debe aprobarse el voto particu-
Jar del C. Montiel, en el cual se consulta
como acaerdo econdmico, la declaracion de
que no es revisable ¢l decreto de 27 de No-
viembre de 1867.

Se levantd la sesion.

SESION DEL DIA 14 pm ABRIL DE 186G8.
Presidencia del C. Doria.

La sesion comenz6 cinco minutos antes de
las dos de la tarde, habiendo 109 represen-
tantes en el salon.

Leida y aprobada, con observaciones de
los CC. Zamacona y Tovar, el acta del dia
13, la secretaria did cuenta con los oficios
sigunientes:

Del gobierno del Estado de Chiapas, re-
mitiendo un decreto por el cual la legislata-
ra declara 4 la congregacion de San Diego,
puebla de la Reforma.

A la comision de puntos constitucionales.

Del mismo gobierno, remitiendo otro de-
creto de la legislatura, en que impone una
contribucion & la azdecar elaborada en el
Estuado.

A la comision de puntos constitucionales,

Del mismo gobierno remitiendo otro de-
creto de la legislatura, por el que declara
pueblo de Independencia 4 la congregacion
de Huacanajate.

A la misma comision.

Del mismo gobierno remitiendo otro: de-
creto de la legislatura, derogando el decre-

por el cual exoneraba 4 algunos pueblos del
pago de capitacion.

A la misma comision,

De la legislatura del propio Estado avi-
sando la claugura del primer periodo desus
sesiones ordinarias.

Al arehivo.

De la diputacion permanente del mismo
Estado, avisando su instalacion.

Al archivo.

Les CC. Mendiolea y Alcalde presenta-

| ron las siguientes proposiciones, que fueron

aprobadas despues de una ligera discusion
entre los CC. Mata y Alcalde, quien asi co-
mo el C. Mendiolea, aceptaron las modifica-
ciones de que el ministro de hacienda remi-
tiera el informe, en vez de presentarse 4 ha-
cerlo, y de que no fuera en la sesion del 14,
sino en la del [5.

«12 El cindadano ministro de hacienda,
prévio informe que pida al ciudadano teso-
rero, informaré mafiana 4 la cdmara por es-
erito, si existen en la tesoreria general los
8.000,000 de pesos en titulos de la deuda
interior que debiera haber amortizado el
Sr. Escandon, conforme al decreto de 1857.

22 8i igualmente existen las correspon-
dientes facturas queacrediten haberse en-
trezado la totalidad de esa suma, y en caso
negativo, el monto de los titulos amortiza-
dos, y pormenor de las facturas.

32  Del mismo medo remitird mafiana
copia integra de las partidas que se encuen-
tren, relativas al ferrocarril, en los libros de
la caja central desde 1864.»

Aprobadas que fueron estas proposiciones,
log mismos ciudadanos presentaron la si-
cuiente, que sin discusion y con dispensa de
trémites fué tambien aprobada:

“El C. ministrg de hacienda remitird ‘al
congreso todos los documentos relativos &
los distintos contratos de casas de moneda
vigentes en la actualidad.”

Se ley6 una peticion del Sr. Zangronis,
en que pide se le conceda hacer un camino
de fierro de Zaragoza por Atlixco y Matamo-
ros hasta la parte navegable del Mescala.
No pide subvencion, y si solo que se le per-
mita cxportar 800,000 pesos para la com-
pra de los materiales para la via.

Habiendo hecho suya esa peticion la di-
putacion de Zacatecas, pasé & las comisio-
nes de industria y segunda de hacienda.

Tuvo lectura una peticiom™e los vecinos
de Tecoman, que piden ser agregados al Es-
tado de Aguascalientes.

to del gobierno del Estado expedido en 1863,

A sus antecedentes.




