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las, compararlas y reasumirlas todas, hallamos que el buque
y su cargamento seran confiscables en los signientes casos:—
1.° Silas mercancfas de contrabando constituyen las dos ter-
ceras partes del cargamento del buque.—2.° Si el buque y las
mercancfas que no son de contrabando pertenecen al propieta-
rio del contrabando.—3.% ~ Si el buque contrabandista pertene-
ce a un propietario, cuyo pais esté espresamente obligado por
tratados, para con alguno de los beligerantes, a abstenerse en lo
absoluto de suministrar al enemigo artfculos de aquella especie
determinada.—Apesar de eso, no es muy facil comprender la
justicia intrfnseca en cuya virtud el buque y las mercancfas,
que no son de contrabando, deben someterse a pena tan dura y
declararseles buena presa.

XI. Y en efecto, no debemos perder de vista que los stbdi-
tos 6 ciudadanos de los Estados neutrales, estrafios en lo abso-
luto & las querellas de los beligerantes entre sf, conservan como
un principio la verdadera libertad del comercio con cualquiera
potencia. Por manera, que si en semejante comercio suminis-
tran & una*u otra, 6 & las dos 6 mas potencias beligerantes si-
multaneamente, algunas de esas mercancfas que se califican de
contrabando de guerra, ciertamente que no proceden como ene-
migos, sino como mercaderes que hacen su negocio particular,
y por tanto no se ve ¢On mucha claridad la razon que tengan
los beligerantes para tratar hostilmente, y declarar buena pre-
sa, & un buque neutral y la parte inofensiva de su cargamento.
Cierto es, que los comerciantes al estender sus especulaciones &
objetos vedados, hieren los intereses de una @ otra de las poten-
cias beligerantes, y se esponen 4 sabiendas @ los efectos del de-
recho que estas potencias tienen de impedir semejante trans-
porte; pero la natural consecuencia de estas doctrinas es, que
s mercancfas sean detenidas, y en @ltimo caso confiscadas.
Esta confiscacion seria una pena logica y proporcionada a este
delito convencional. - Proceder de otra manera, confiscando el
buque 7y 'todas las:demas mercancfas no . prohibidas, seria apli-
car injustamente una pena ecshorbitante, que recaeria frecuen-
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temente sobre quien ménos la. mereciese. Sin embargo de es- .
tas observaciones, varios publicistas modernos, y entre ellos el
moderado y juicioso Wheaton (13) apruehan esa confiscacion en
los casos propuestos, y es casi uniforme la practica en este punto.
XIIL. - Tambien estd en practica, entre los imngleses, cierta doc*
trina que, sin tomar en cuenta, los tratados y muchas veces con-
tra su tenor, considera los viveres ¥ comestibles como de semi—
contrabando —“Supongamos; dicen los partidarios de esta doc-
trina, que una escuadra se estd armando y provisionando en
uno de los puertos pertenecientes & los beligerantes, en donde
ecsistan almacenes con tal objeto, Pues bien: en este caso, los
viveres que lleven allf los neutrales deben tenerse por contra-
bando, aun cuando no lo sea por su propia naturaleza; esas mer-
cancfas se hacen ilfgitas por las circunstancias, y se les puede
lamar contrabando accidental, comprendiéndose en &l hasta el
trigo y el dinero.”—Todavfa se va mas l&jos en este sistema,
aun prescindiendo de la hipotesis del equipo y armamento- de
una escuadra—*La naturaleza 6 cardcter del puerto a donde se
llevan las mercancfas, continfian, sirve para distinguir . si estas
estan destinadas & los usos ordinarios de la vida, 6 & usos mili-
tares. Si el puerto es simplemente comercial, no habri con-
trabando, aun cuando casualmente ecsistan allf algunos buques
de guerra; pero si el puerto es militar, eomo v. g. Brest y To-
lon en Francia, Cadiz y el Ferrol en Espaiia, aunque el tal car-
gamento se destine & usos civiles, habrd notorio contraban-
do.” (14)—La injusticia de esta doctrina salta 2 la vista, y no
hay necesidad de detenerse en demostrarla. Sin embargo, los
mismos que la admiten y sostienen, no aplican todo el rigor de
la pena en semejantes casos, y solo quieren ¥ pretenden que se
compren y paguen dichas mercancfas, con un diez por ciento de
interes, en favor de los duefios, sobre el precio de factura.

(13) Wheaton, Elements of Internat. Law, part. IV, cap, VIL
(14)  Véase la esposicion y refutacion de esta doctrina en la obra y lugar
citados de Mr. Wheaton.
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XILL - El gobierno ingles ha conseguido que esta doctrina se
acepte y consigne en algunos tratados, que ha celebrado con va-
rias potencias.  Pero ese derecho de comprar: para sf las mer-
cancfas que se llevan y destinan para otro, ne puede fundarse
en ninguna nocion esacta de la naturaleza, fndole y caracter del
contrabando de guerra, y en iiltimo resultado no es mas quein-
vocar lo que se llama derecho de la necesidud. - Es cierto que va-
rios publicistas admiten & la necesidad como constitutiva de uh
derecho estremo (15); pero la necesidad puede  bien escusarnos
de la violencia de los derechos de otro, mas no fundar jamas un
derecho positivo & inmanente. Fuera de que, los partidarios
del pretendido derecho de compra preferente que los beligeran-
tes tendrian respecto de los neutrales, no lo entienden asf: o
ecsigen un caso de necesidad absoluta é unperiosa; una vis Mma-
Jor, 6 vis divina, como la lamaban los romanos, que les constri-
fia & ello, no: bastales la conveniencia 6 el interes de los belige-
rantes, interes y convenieneia que no se puede calcular hasta
donde irian. - Los casos de necesidad Imperiosa € inevitable son
raros; y.se pueden acreditar yjustificar de una maners muy
facil: los de utilidad 'y conveniencia. son infinitos, variables al
arbitrio de cada interesado y sin regla: que los dirija. ¢;Quién
seria el juez en esos casos?’ pregunta Bynkershoek; y con sobra-
da vazon, pues no hay ¢osa mas ficil enténces que huscar pre-
testos, y hallarlos & cada paso para favorecer sus propias mi-
ras. (16)

XIV.. Para terminar I presente materia; darémos aquf tra-
ducido un pasage del escelente libro ‘de Wheaton, tantas veces
citado, acerca del transporte en buques neytrales de tropas y
comunicaciones oficiales de los beligerantes.—+El transporte de
militares y de pliegos para el servicio del enemigo, dice el dis-

(15) Grocio, De jure belli et pacis, Iib. IT, cap. IT, y lib. TTI, cap. XVIL—
Vattel, Droit des Gens, liv. 11, cap..IIT, § 119.—Kluber, Derecho de gentes
moderno; § 44,

(16) . Bynkershoek, Quaest. Juris publici lib. I, cap. X.
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tinguido publicista, es un hecho de Ia propia naturaleza que el
transporte de objetos de contrabando, Un buque neutral em-
pleado en transportar fuerzas al enemigo, estd sujeto 4 la pena
de confiscacion si es apresado por el otro beligerante, sin que
pueda libertarle de esta pena la escepcion de fuerza 6 violencia,
que se le hubiese irrogado para prestar ese servicio... Siun
acto de fuerza 6 violencia, ejercido por un beligerante contra un
buque neutral, pudiese considerarse como justificacion de un acto
contrario & los deberes de Ia neutralidad, ya no seria, posible, en
el derecho internacional, prohibicion alguna respecto del frans-
porte de las mercancias de contrabando, 6 respecto de la parti-
cipacion en cualquier otro acto hostil. El neutral que se viere
obligado & ceder & semejantes violencias Yy esperimenta perjui-
cios en este forzado servicio, debe protestar, y pedir una repara-
cion al gobierno que se lo ecsige por la fuerza. En cuanto al
numero de tropas, que se juzga necesario, para que un buque in-
curra en la pena de confiscacion, es muy dificil fijarlo precisa-
mente, atento & que pocas. personas calificadas pueden ser de
mayor importancia, que un gran niimero de otras de inferior ca-
tegorfa: dar pasage a un habil & inteligente general puede ser,

- en algunas circunstancias, mucho mas pernicioso y trascendental

que el transporte de un regimiento entero, pues que pudieran
ser mas graves las consecuencias del aucsilio de un hombre se.
mejante, y por tanto el beligerante tiene derecho de impedirlo y
aun castigarlo. En la sentencia que deba pronunciar el tribu-
nal de presas, & nada conduce que el capitan del buque ignore
la importancia y trascendencia del servicio & que se hubiese
comprometido, bastando que el beligerante pruebe el perjuicio
que podria resultarle de que tal buque se. emplease en &l. El
error en que el capitan se viese inducido, tiene el mismo efecto
que la violencia que contra él se hubiese empleado; y si ha lu-
gar de que demande contra alguno reparacion de dafios ¥ per-
Juicios, sera contra los que empleandolo forzada, 6 fraudulenta-
mente, hayan espuesto al buque a ser apresado. De otra suerte,
estos medios de transporte se emplearian constantemente, y en
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el mayor nimero de los casos seria casi imposible probar la
parte que hubiese tenido el inmediato. ofensor. Kl transporte
fraudulento de los despachos del enemigo, somete igualmente al
buque neutral, empleado en este servicio, & la pena de confisca-
cion. Las consecuencias de tal servicio son indefinidas y de una
importancia mucho mayor todavfa, que e.l transporte del con-
trabando.” (17)—Debe afadirse con el mismo autor, que las ra-
zones que preceden y sirven de apoyo a la regla general, no soTl
en manera alguna aplicables a la conduccion de despachos di-
plomaticos de un ministro del enemigo, residente como embaja-
dor en un pais neutral. Estos despachos, no son mas que un
instrumento obligado de las relaciones pacificas, entre los go-
biernos neutrales y los gobiernos beligerantes; y no debiendo la
guerra interrumpir estas relaciones, debe dejar libres los des-
pachos que sirven para ellas.

(17) 'Wheaton, Elements of Internat. Law, part, IV, cap. III, § 25,
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XV .—Final término de estas discusiones.

« I Como el estado de hostilidad superveniente entre dos 6
mas naciones, no cierra el paso de los mares 3 las que se hallan
en paz, amigos y enemigos navegan indistintamente por ellos
con bandera propia, 6 tal vez con la agena, si asf les conviene.
Por lo mismo, se ha establecido por regla general, que en tiem-
po de guerra, todo buque apercibido en alta mar se presume ene-
migo, hasta no obtener la prueba en contrario; y esa prueba es
la bandera que lleva enarbolada. i el buque es neutral, debe

procurar libertarse de la sospecha, dejandose reconocer para
Justificar su derecho de llevar Ia bandera que ostenta. Aeredi-
tada su neutralidad, todavfa debe presentar la prueba de que no
lleva, enemigos & su bordo, ni mercancfas de contrabando de
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