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cuentren en semejante caso puedan ser alejados de dichos puer-
tos; y no sera permitido retenerlos ni confiscar sus cargamen-
tos, si no son de contrabando, & ménos que despues del primer
aviso no intenten penetrar de nuevo, quedando en libertad di-
chos bugques de dirigirse al puerto que mejor les convenga.. A
ningun buque de una 1 otra de las dos naciones contratantes,
que haya entrado en un puerto antes de estar realmente blo-
queado, se pondra obstaculo para salir con su cargamento; y si
se hallase en el puerto en los momentos en que este se entre-
gue, el buque ni el cargamento podran ser confiscados, sino-que
se entregardn a sus propietarios.” (4)—De todo lo dicho se -
fiere la nulidad completa y radical de los blogqueos que, con s0-
brada razon, se han llamado de gabinete & de. papel, que resul-
tarian de una simple notificacion diplomatica, sin ir acompafia-
da de una fuerza suficiente que la hiciese efectiva, y que no han
dejado alguna vez de intentarse hacer valer. Tal pretension
deberia ser rechazada ahora y siempre, por mejor apariencia
que tengan los sofismas en que se intente apoyar.

X. Segun la regla general, establecida por Vattel, el belige-
rante que pone el bloqueo, tiene derecho destratar como enemi-
go al buque neutral que intente violarlo. Por consiguiente,
sea 6 no de contrabando el cargamento del buque, aquel y este
quedan sometidos & la pena de confiscacion, que en todo caso
deben aplicar los tribunales de presas de la potencia blogueado-
ra. Las verdaderas cuestiones que resultan de esta doctrina, no

pueden ir ciertamente contra el principio, que no se niega, sino.

contra su practica aplicacion. jComo se determinara el caso
en que ha habido realmente la violacion del bloqueo, y se ha
incurrido en la pena? La multiplicidad y complicacion de las
circunstancias que pueden presentarse, trae frecuentemente gra-
ves dificultades. Las cuestiones de bloqueo, como todas las de
neutralidad, son cuestiones bona fide, y por lo mismo los tribu-
nales de presas deben tomar en cuenta la inocencia de la Inten-

(4) Ortolan, loco citato.
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cion. Por esto mismo puede conocerse y apreciarse la equidad
del principio, admitido por la mayor parte de las potencias ma-
rftimas, de que no basta la notoriedad del bloqueo 6 su notifica-
cion diplomatica para incurrir en la pena, sino que al buque
neutral debe hacérsele la notificacion en sus papeles. Claro es
entonces, que s1 un buque en este caso, insiste en violar el blo-
queo, y se le apresa, debe ser confiscado sin recurso.

XI. En cuanto & los buques neutrales que salen de un puer-
to bloqueado, la regla es de que solo por eso no hay violacion
de bloqueo, & ménos de que salgan con su cargamento de efec.
tos de aquel mercado, comprados y embarcados despues de la
realizacion del bloqueo. El delito que resulta de la violacion
de un bloqueo de cualquiera de las maneras sobredichas, tiene
determinada duracion, dentro de la cual, el buque infractor que-
da sometido & las respectivas penas. Por manera, que si pasa-
da esa dilacion el mismo buque con su propia patente se pre-
senta, no ya en las inmediaciones de los puertos bloqueados, si-
no aun dentro de los mismos puertos de la potencia beligerante
bloqueadora, en los cuales se hallasen erigidos los tribunales de
presas, no estard sujeto & pena ninguna; y la razon es, porque
de otro modo se harian interminables las cuestiones de este gé-
nero que, siendo regularmente de nacion a nacion, son mas pe-
ligrosas y graves; ademas de que el delito de violacion de blo-
queo es simplemente convencional y sus huellas no deben ser
duraderas. (9)

XII.  ;Cual serd, pues, esa dilacion, pasada la cual se pres-
cribe legalmente la pena? La duracion de lo que se llama un
viage redondo; este es, desde la salida de un buque del puerto
de su procedencia, hasta su regreso @ €l por haber concluido el
objeto de aquella espedicion. Si el buque infractor es apresa-
do aunque sea al fin de su viage de retorno, ser le juzga y de-

clara de buena presa. Considérase esto cofno razonable, dice
Wheaton, porque los buques cruceros no tienen ya otra ocasion

(5) Wheaton, Elements of International Law, part. IV, cap. III, § 28.
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oportuna de castigar la violacion de la ley. (6) Un edicto de
los Estados Generales de 26 de junio de 1630 durante la guer-
ra con Espafia, establecio esta regla que se halla todavia en uso
entre las potencias marftimas. (7) El Almirantazgo ingles, in-
vocando como precedente esta célebre disposicion holandesa, ha
llegado hasta el estremo de condenar & buques infractores de
un bloqueo, establecido por el gobierno ingles, a los cuales un
contratiempo, una fuerza mayor, habia obligado 4 buscar refu-
gio en puerto britinico. En un caso semejante, el defensor
alegaba lo siguiente:—*“Que al buque apresado no podia consi-
derarsele como incurriendo in _fraganti en el delito, puesto que
habia concluido la primera parte de su viage al entrar en un
puerto de Inglaterra.”—A lo que el abogado real contesté:—
“Que el haberse refugiado en puerto ingles no habia sido un ac-
to voluntario sino forzado por la necesidad; y que por conse-
cuencia no debia considerarse como una terminacion del viage
proyectado, tinica escepcion suficiente para libertar al buque de
la pena debida por la culpa.”—Y Sir Williams Scott al pronun-
ciar su sentencia condenatoria, dice:—*“Verdad es, que ese bu-
que ha arribado a uno de nuestros puertos por la fuerza del mal
tiempo; pero no era ese puerto el que indicaba el capitan como
puerto de su destino primitivo, sino el de Nueva—Orleans. No
es posible considerar en ese accidente:una interrupeion simple
de viage, y al mismo tiempo un motivo para no aplicar la pena
en que se ha incurrido.”—Pero si el bloqueo estuviese levanta-
do legftimamente, bien sea en el momenta en que el buque neu-
tral se dé a la vela para los puertos bloqueados, 6 en el momen-
to en que aquel es apresado, no incurre nispuede incurrir en
pena ninguna, y la razon es, porque ya no hay necesidad de im-
poner penas para prevenir las ulterlores violaciones de un he-

(6) Wheaton, tbidem.

(7) Wheaton, loco citato, y Bynkershoek, Queest juris publici, lib. I,
cap. XL.
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cho que.ya no ecsiste.  El delito pudo consumarse; pero log sus
cesos posteriores lo han hecho desaparecer. (8)

XTI Reasumiendo todos los principios 3 doctrinas que ris

gen en materia de blogqueos, podemos establecer en pocas pala-

bras la siguiente teorfa.  Que ol bloqueo es una operacion mili:
tar ejercida por un' heligerante, conforme  los derechos de Ig
guerra. Que sea cual fuere el lugar bloqueado, no hay bloqueo
sino ecsisten fuerzas suficientes para hacerlo efectivo. Que pas

ra incurrir en la pena que resultaria de la contravencion, es ne-
cesario que el infractor se halle cerciorado del hecho, no por la
simple notificacion diplomatica de gobierno a gobierno; sino por
la que haga el buque bloqueador al buque neutral en sus pape-
les de navegacion. Que la violacion del blogqueo consiste, 6 eir
el heclio de entrar 6 esforzarse por entrar en el puerto blogueas
do; 6 en el de salir con cargamento comprado y embarcada
despues de la realizacion del blogueo. Que la pena en que e
meurre por quebrantar 6 forzar un bloqueo, si el buque es apre-
sado entonces 6 antes de rendir su viage, es la de confiscacion
de buque y cargamento.

XIV. Infiérese de todo lo dicho, que ningun pais neutral
estd obligado & interrumpir sus relaciones de comercio con un
puerto bloqueado, & ménos que la declaracion de bloqueo no es-
té acompafiada de una fuerza naval suficiente que lo haga efec-
tivo: que semejante declaracion, sea cual fuere el grado de au-
tenticidad que tenga, si no estd acompaiiada del hecho perma-
nente del bloqueo, no lo hace mas que imaginario, sin obliga~
cion por consiguiente de respetarlo: que la potencia beligerante
que ha notificado & los neutrales un bloqueo de tal especie, no
tiene derecho de detener @ los buques neutrales que 1o lo res«
petan, y ménos lo tiene todavfa de imponer pena ninguna, aun«
que fuese menor de la ordinaria que se impone por la vielacion
de los bloqueos efectivos.  Es verdad que en diversos tiempos;

(8) Wheaton, Elements of Tnternational Law, part. IV, cap. TIT; § 29.
20
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y sobre todo @ principios de este siglo; en que 14 epoca de las
guerras de Napoleon es notable por la ecsagerada animadver-
"sion dé los beligerantes, encontramos ejemplares de varias po-
tencias marftimas, que desentendiéndose ‘de la observancia rf-
gida de los principios, han dado al derecho de bloqueo una es-
tension incompatible con la equidad y la sana razon, hasta el
caso de pretender que se reconociesen por ‘bloqueados, puertos
que no lo estaban realmente; pero son abusos vergonzosos de un
poder superior, que una nacion magnanima y generosa, por aba-
tida que se encuentre, debe rechazar con indignacion y firmeza,
aunque se la someta & grandes sacrificios.

XV. Sino faltan pretensiones de ese género, podemos citar
en contraposicion una nacion poderosa, que ha profesado siem-
pre muy sanos y equitativos principios en punto & derecho ma-
ritimo. Hablamos de la Francia, que en justicia mevece espe-
cial mencion al tiempo de coneluir nuestras lecciones. La si-
guiente nota diplomatica del conde Molé, reasume los princi-
pios de la Francia en lo relativo a bloqueos:—“Todo bloqueo,
dice; para ser valido, respecto de los neutrales, debe notificarse
y hacerse efectivo. Una vez que un bloqueo se establece de-
lante de un puerto, su objeto debe ser impedir la entrada y la
salida, de cualquier buque, sea cual fuese su bandera y la nacion
i que pertenezea. . Si se presenta un buque delante de un puer-
to bloqueado, antes de tener conocimiento del bloqueo, debe
advertfrsele desde luego, y la notificacion debe hacérsele por es-
crito en el rol del equipage. Pero si despues de darse este avi-
so, y cumplirse con la formalidad prescripta, insiste aquel bu-
que en entrar en el puerto, 6 vuelve & presentarse de nuevo, el
comandante de las fuerzas blogueadoras debe detenerlo. Los
buques neutrales que se presentan delante de un puerto blo-
queado, deben ser invitados & alejarse; y si insisten, el coman-
dante del bloqueo tiene derecho de oponerse con la fuerza, sien-
do de los infractores toda la responsabilidad.”

“La Francia ha admitido, continta la misma nota diplomiti-
ca, los prineipios eonsignados por el tratado entre las potencias

—— e —— e
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del Norte, que se le hizo saber en 15 de agosto de- 1780 ¥ los

ha segui § i
i guld(? desde entonces, y si alguna vez se ha apartado de
S, el circunstancias escepcionales, no ha sido sino en repre

“1.% “Que la bandera cubre la
do de guerra.

g ;
“2.%° Que 1a visita que un hu
neutral, h

mercancfa, salvo el contraban

/ que de guerra 'haga'a tin buque
a de ser con 1os debidos miramientos.

a2 0 1A
3.2 Que las municiones de

guerra, cailones, polvora
armas de fuego, ar T v oy

mas blancas, cartuchos, piedras'de chis ha
mechas y demas, son objeto de contrabands hl

“4.° Que cualquiera potencia tiene'el der
voyar sus buques mercantes; Y en semej
cion del comandante del b
la bander

g
de zuerra. :
echo de hacer con-
ante caso, la declara-
que de guerra 'basta, Fara justificar
a y cargamento de los ‘buques convoyados
un ca | . 81
gun caso hay lugar de visitar bugties que navegan escoltados
por buques de guerra de 1 1
S q g 191 ra de la propia nacion, bastando” Ia palabra
el oficial comandante de 1a escoltq.

En nin-

: “6.% Que un puerto no esti bloqueado por fierza
S0 en tanto que la disposicion de estas Fior
Ja un peligro inminente de entrar
neutral no puede ser

S navales,
as es tal, que ha-
en el puerto. Pero un buque
iy molestado porque haya conseguido intro-
ucirse en un puerto precedentemente blo

: queado por una fier-
zZa, que en realidad no

S encontraba presente ‘en ‘el momento
de llegar el buque neutral, sea cual fuese el motiv
de la fuerza, bien provenga de la accion de los'ti
necesidad de hacer viveres.” (9)

0 de la lejanfa
empos, 6 de la

XVL ' Tales son los principios que proclama la nacion frane
cesa, y que la nuestra dehia hacer registrar en todos sus tratados

——

(9)  Citado por Ortolan, Diplomotie de la Mer, liv, III, cap. IX,




e =

de navegacion y comercio. Conquistando para sf la nacion me-
xicana todos los derechos marftimos que hasta aquf hemos re-
corrido, obtendra al fin el lugar que le corresponde; y una vez
cimentados solidamente, podrémos sus hijos decirle, llenos de
profunda emocion, lo que el romano & la libertad de su patria:
EsTto PERPETUA. ;
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