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anchura, se puede pr-abticar une ‘con faginas rellenas
depiedras, que se amontonan yapisonan fuertemente
marcando la direceion que se quiera dar-al vado.
Sielrio fuese muy anchoy-de répida-cortiente, se .

elavan piquotes que marquen de un modoneto la di-
réccion del vado. Pasarala tropa en pelotones.6'eoms
'paﬁias bien eerradas; y teniéndose por la mano los
soldados dCJElIldO anchos 0-_,pf10105 ‘de’ compatfifa - A,

compania; “permitiéndose e Heven los” fusiles 4"

discrecion, pero siempre del lado‘de donde viene la
corriente, y pondran lascarlucheras sobre lamochila.
Es conveniente establecaral lado de abajo de la_»c_orf
riente unalinea de dragones dispersos en tiradores
vy umidos entre si-por cuerdas, & fin de prestar-ayuda
4 los soldados ‘que sean: arrastrados por ella. Tam~
bien se establecen ‘@ veces arriba ‘de la corriefte
.le’unos escuadrones con ¢l objeto de debilitar sa
fuerza.

-Ordinariamente se. hace pasar con buen éxito in-
fantes4 la grupa de los dragones; perosolo e los
rios dé poca profundidad.

Tambien se puede pasar el rio por infanferia‘en

carros d¢ requisicion; pero ieniendo presente ‘qué

esto-es muy peligroso al frente del enemigo.

'Es necesario tener en cuenta sienrpre-que no debe

contarse de una manera absolnta con que los vados

sean un'buen medio de comunicacion entre dos:cuer- |

pos de :ejéreito, porque ya'se sabe que’ sou- MmUY
variables: segun las circunstancias. Los medios de

CAPITULO: GUARTO T ey

comunicacion & que siempre; debemos atenernos son
los puentes militares.

- Cuando se carezea absolutamente de medms para
pasar un rio y ‘este no sea vadeable, -y si de corta
anchura,.se puede apelar al- 31gulente método ;.

Se: corta un arhol cuya longitud: sea POCo mas, 6
ménos igual 4-la-anchura del rio, y i esto no es
posible, se cortan dos 6 mas, uniéndolos sohdamente
uno tras de otro por medio de fuertes cuerdas; se
les despoja. del follage y de los brazos 6 ramas que .
sean mas: estorbosos. Por uno de sus extremos’se
amarra fuerlemente al tronco de otro arbol en pié
que esté en la margen ocupada por las propias tro-
pas, y. haciendo préviamente pasar al otro lado al-
gunos soldados a nado, tirardn estos de una fuerte
cuerda alada al extremo libre; de esta manera el
troneo6 los {roncos ejecutardn una conversion que
terminara cuando tropleoen eon los obstaculos de la
margen opuesia. En este caso se atard sélidamente

el tronco, y la infanteria. podra; aunque sea lenta-

mente, verificar su paso por él. En cuanto 4 la caba-

‘llema ‘pasara & nado; pero como la artilleria no

podria pasar en manéra alguna, el método es apli-

cable-solamente a los destacamentos de tropas de

infanteria y caballeria. : :
Desde que se reunié- cierto nﬁmero de hombres
armados, bajo un solo mando, para emprender
grandes operaciones, ‘encontraron sérios obstaculos
para Hevar & cabo sus empresas; enfre ofros; los
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rios. Debieron sobrepujarlos inventando la manera
de pasarlos & la vista del enemigo y fuera de ella,
Y por esta razon es tan antiguo el uso de los puentes
militares. Diodoro-de- Sicilia refiere algunos pasos
de rios ejecutados en pontones por los ejéreilos de

Semiramis en-la época de sus expediciones 4 la.

India. El mismo sistema era conocido de los chinos
desde los tién{pos mas remotos. Herodoto dice que
en tiempo de Creso el modo de pasar los rios con-
sistia en cavar en su lecho un gran foso que los
hacia vadeables. Otros historiadores refieren que
con el mismo objeto se hacian grandes zanjas para
desaguarlos en parte. Las narraciones de Xenofonte
y otros escritores hacen ‘calcular ‘que los ejércitos
griegos frajeron de Persia y trasmitieron 4 los ro-
manos el arle’ de pasar los rios en tiempo de guerra
y al frente del enemigo, que consistia esencialmente
en proteger el paso de cualquiera modo, con sus
catapultas 'y otras grandes  maquinas de guerra,

c¢omo lo hacemos hoy con nuestras baterias de cam-

-pafia. Herodoto, Suidas y otros historiadores anti-
guos, dicen que’ los asiaticos se servian de odres en
todo tiempo para el paso de losrios, y que segun las
circunstandias hacian uso de toneles herméticamente
cerrados 6 de balsas, 6 de escudos para hacer
puentes flotantes. Afiaden que tambien recurrian &
una série de cestas 0 cajones rellenos de piedras
para formar puentes fijos, llamados: durmientes.

Julio César emprendi6 conmuy buen éxito el'paso
%
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de muchos rios, entre.otros el Sena,.el Danubio, el

Rhin, ete. ; sus soldados se servian de los escudos
para: formar barquillas 6 balsas. : e

En tiempos muy posteriores, Carlos XII se ha dis-
tingnido en este género de operaciones, lo mismo
que Eugenio de Saboya, quien mejord los sistemas ;
pero, sin embargo, enténces eran fodavia imper-
fectos, v consistian esencialmente en la conslruceion
de balsas. |

En el tiempo que ‘alcanzamos, y como lo vereinos
mas adelante, el sistema de puentes militares se ha
perfeccionado considerablemente ; y en consecuen-
cia, los rios, por anchos y profundos que sean, no
son ya.un sério obstaeulo para el paso de los ejér-
citos. :

Hay varias clases de puentes militares que se usan
segun las circunstancias y los medios de que puede

disponer’ ¢l general en jefe de un -ejército que ca-
rece de equipajes especiales; son los puentes de

_barcas, de balsas, de caballetes, de pilones y de

pontones. Para los primeros. se necesita que el rio
tenga, por lo ménos, cincuenta centimetros de pro-
fundidad, y que sus mérgenes sean poco escarpadas;
para los segundos, la velocidad de la corriente debe
ser de ménos de dos meiros por segundo, v bajas las
riberas; para los de caballetes la velocidad no debe
pasar de un melro cincuenta centimetros por segundo,

‘ni la profundidad exceder de dos metros. Para los

de pitones es necesario que la profundidad del rio no '
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sea mayor de tres metros cincuenta centimetros, y
que elfondo sea solido y penetrable al mismo tiempo.
En cuanto & los de pontones, si estan bien construi-
dos y son perfectamente iguales, teniendo las dimen-

siones que mas adelante marcaremos, son los me=

jores, y por lo mismo se puede pasar por ellos
cualesquiera que sean las condiciones del rio, con
. excepcion de aquellas en que la velocidad de la cor-

riente sea mayor de dos metros cmcuunta centimetros,

por segundo.

En rios de poca anchura, en que'la distancia de
las riberas'no pase de cuarenta metros se puede es-
tablecer puentes d¢ cuerdas. :

En rios de corriente no muy répida y poca pro-
fundidad, se puede construir puentes sobre carros
que sirvan de soportes.

Los puentes volantes y las barcas de rio ¢onvienen
4 los de rapida corriente, y los chalanes 4 los de
corriente déhil.

Se acostumbra echar vafios puentes & un tiempo

para facilitar el pronto paso de las diferentes {ropas
y de los trenes de 1os ejéreitos. En este caso; si hay
puentes de diversos sistemas, se procura que los
colgantes y los de barcas'de rio se echen rio abajo
de'los formados con pontones y mas aun, de los de
caballetes. )
Los puentes, de cualquiera clase que sean, son
continuos y deben estar en linea recta, sin presentar
angulo entrante 6 salienté contra la corriente’
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Para que los equipajes de puentes sean en cual-

" quiera ¢ircunstaneia propios para el servicio 4 que

se destinan, necesitan llenar las tres .siguien’_tes con-
diciones fandamentales -

1.* Tener la suficiente movilidad para seguir facil-
mente 4 los ejéreitos en su marcha ;

9.* Proporcionar los medios de hacer pasar pron-
tamente a4 la margen enemiga 4 las iropas desti-
Jnadas 4 proteger. el establecimiento de los puentes ;

- 3.* Poseer todos los elementos necesarios para
echar pronto sobre 'los rios; aun de la mas rapida
corriente, puentes capaces de resistir al paso delos

_mas pesados trenes que pueda traér consigo el

ejéreito. _

“Para la primera condicion  se xeqme;e que los
carruajes sean ligeros, moéviles, y en (an corto ni-
mero como sea posible. Se admile como principio
que los earruajes que cargan el eguipaje de puente -
no deben pesar mas que los mas pesados carros de

la artilleria de campana.

En cuanto alas condiciones segunda y lercera hay
que tener presente que para llenarlas es preciso e
el equipaje cuente con soportes de cuerpos flotantes
propios para la navegacion y el embarque_dc .18.?.\
tropas, y con o{ro numero menor de soportes fijos.

Estos soportes fijos consisten : primero, en los
cuerpos muertos de que se hace uso pa_r’a comengqr
en laribera la construccion del puente, asi como par:'i
terminarla; segundo, en los caballetes destinados a
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la formacion del puente en aquellos puntos del rio

en que por la poca profundidad no puedan flotar las

~barcas 6 los pontones.

Describiremos algunos puentes de los mas usados
por los ejéreitos, sin-entrar, no obstante, en am-
plios detalles, propios de otra clase de obras que
atarien esencialmente a los oficiales de ingenieros Y
de artilleria.

Los puentes de barcas son los mas usados y los,
mejores cuando se trata de pasar anchos rios y de
corriente rapida.

Se componen de cierto nimero de barcas segun
la anchura del rio; las dimensiones de cada una de
ellas son nueve metros cuarenta y tres centimetros
de largo, un melro- setenta y seis centimetros de
ancho, y noventa y dos centimelros de aliura. I.as
tablas ‘deben ser de sabino y tener veinticineo mili-

melros de escuadria; las del fondo y de los bordes

son angostas y se obtienen sacandolas del corazon
de los tablones mas gruesos. Toda la tablazon es de
sabino, con excepeion de las muifiecas y sus panetas

que son de encino, lo cual disminuye en cien quilé-

gramos el peso total de la bareca.

El caballete ya no se usa de sombrero mévil, sing
fijo, segun el sistema austriaco.

Se echa rio arriba una ancla por cada dos balCclb
y una rio abajo por cada cuatro.

Para el transporte, cada barca con sus durmientes

respectivos se coloca sobre nn carro especial que se

CAPITULO CUARTO 8

llama . carromato, y el reslo de sus enseres sobre
un ecarro de municiones; tanto el uno como el olro
van tirados por seis caballos ¢ mulas.

El equipaje de puente de barcas se divide en sec-
ciones lo mismo que una bateria, 4 fin de que -cada

- seceion pueda establecer prontamente su fraccion

sin necesidad de esperar a las demas, pudiendo tam-
bien de esta manera satisfacer a las necesidades de

la vanguardia.

'Si se trata de navecar, el equipaje de la barca se
compondra de un piloto y cuatro sirvientes, y el
equipo de la misma de cinco remos, de los cuales
uno sirve de timon, cuatro bicheros de punta recta y
ofro de punta de garabato, ocho toletes 6 soportes
de rémos, dos para los timones y una amarra.

‘La barea con su equipaje puede embarcar veinti-
cinco hombres de infanteria; veinte sentados en dos
viguetas que se colocan 4 lo largo para servir de
asientos, v los otres einco sobre las rodillas de los
primeroé Deben guardar silencio y permanecer in-
moviles cualesquiera que sean los mourmentos de la
barca 6 hote.

En,cuanto & la caballeria, no pueden contener las
barcas mas que seis dragones Ilevando & sus caba-
llos por el ronzal, los cuales iran nadando tres &
cada lado; pero si la corriente es muy ripida, solo
pasaran Ires caballos, poniéndolos del lado de rio
arriba. En eslé caso se acostumbra pasar tres in-
fantes y tres dragones en cada barca.
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Para un paso 4 viva fuerz-a; hastan veinte hombres
para levantar la barca, llevarla'en hombros y-botarla
al agua. : '

Peso necesario para sumergir la
bben g ik 5 aled

Idem de la barca en el
AGUR s e R e 6o i S0

Peso de wna traversa del
tablero

1,677

. i

Fuerza de una traversa de puente
por barcas sucesivas.. . . . . . 7,523 quilégr.

Para la construccion de los puentes de barcas se
reune-abajo de los postes, que de antemano estaran
fijados sélidamente en el lugar por donde ha de co-
menzar el puente, las viguetas y los tablones 4 dere-
cha € izquierda de la direccion que debe llevar, asi
como las anclas, cuerdas, eté. Se comienza por lle=
varla bavca contra la orilla del rio en la direccion

del puente, yse amarra & dos fuertes piquetes plan--

tados en la ribera, uno rio arriba y otro rio abajo de
la direccion de la linea gue forman los pestes;’se
procede & la. colocacion de las' viguetas: sobre el
cuerpo muerto y sobre la barca, espaciandolas con-
venientemente y clavandelas: En seguida se desa-
marra el bote ¢ barca y se deja llevar un poco por.
la corriente hasta que todo. quede bien tirante, te-
niendo cuidado de levantar las viguetas hasta que la
mas corfa no pase de treinta y tres centimetros sobre

< 079,200 quildgr.
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clborde exterior del bote; se alinca este, y se cla-
van las viguetas al borde exterior; al instante se
colocan  los tablones de la primera traversa y-al
mismo tiempo se trae la segunda barca alineandola
sobre la.primera, v se echa el ancla que debe fijar y
sostener 4 las dos barcas por medio de las ‘cuerdas
6 cadenas de anclage. Se traelas viguetas de la se-
gunda traversa para clavarlas' convenientemente, y
se suelta la bareca, ‘como se hizo con'la ofra, hasta
que quede bien tirante, en cuyo caso se debe levan-
tar las viguetas y clavarlas al borde exterior; y te-
niendo la precaucion al levantarlas; de cuidar que
su. altura no sea mayor: de treinta y ires centime-
tros, -se coloca los tablones de-la segaunda tra-
versa. L.a tercera harca, y sucesivamente todas las
demas, son traidas y-colocadas como ‘acaba ‘de’de-
cirse. Al colocar la tercera barca, se cstablecen los
guindajes, que son- viguetas de menor escuadria
que - las de las primeras; y quedardn de un lado
y ofro sobre viguetas extremas que sostienen al
tablero. . Se liga dichos guindajes a las viguetas
extremas por medio de rgbenques que se amaciza
estrechandolos con cuiias ¢ llaves de sesenta y cinco
ccentimetros de longitud y-cuatro milimetros de dia-
meiro. :

Si es uno duefio de las dos riberas ynada se opone
al envio de trabajadores del otro lado y 4 la eeloca-
cion del material, se puede -echar el puente por las
dos extremidades al mismo tiempo.




