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commettant, seul lié vis-i-vis de ceux avee qui il a ét6 con-
clu. lci s'applique la régle que le mandat de faire une opé-
ration cominerciale est purement civil pour le mandataire,
régle posée et appliquée au Hép. v's Compélence commer-
ciale, n° 373 ; Manat, n° 497.

Etil n’y a point & distinguer, eomme pour le commission-
naire qui agil en son nom, entre une opération isolée et des
opérations multiples (V. suprd, n° 168). Les auxiliaires du
comuuerce qu'on appelle représentants de commerce, fae-
feurs en marchandise, auxiliaires non engagés pour le
compte des comimercants qu'ils représentent, et qui ne sont
obligés qu'envers ceux-ci, ne sont pas plus obligés com-
mercialement qu'un mandataire ordinaire, bien quils soient
assujettis 2 la patente (V. Patente). — Décidé, en ce sens,
gu’on ne saurait considérer comme commergants les in-

ividus qui représentent diverses maisons de commerce,
g'ils n'agissent qu'au nom de leurs mandants, sans contrac-
ter eux-mémes aucune obligation, encore que, tout en
agissani au nom de leurs mandans, ils se soient formés en
sociélé ayant une raison sociale el faisant usage d’une griffe
mndicative de eetle raison sociale (Bordeaux, 3, mars 1875,
aff. Lasserre, D. P. 76. 5. 103). — Quant aux facteurs et com-
mis d'un commergant, V. Compélence commerciule.

473. De la rigle ci-dessus, il suit que le commission-
naire qui a agi au nom de son commettant, méme dans une
opéralion eommerciale, ne peut-étre poursuivi. par ce
dernier devant le tribunal de commerce, comme respon-
gable de la nullité de l'opération poursuivie devant la juri-
diction commerciale, celle action en responsabilité étant
complélement indépendante de Paction qui, de la part du
tiers avec lequel a eu lien l'opération, tend & la faire
annuler. — Jugsé, spécialement, que I'individu par I'intermé-
diaire duquel le propriélaire d'aclions dans une société com-
merciale en a fﬂit la vente, a Lilre de rachat, au gérant
de la sociélé, et que ce propriélaire veut faire déclarer res-
ponsable de la nullité dent une telle vente est frappée (V.
Soeiété), est justiciable des tribunaux civils, et non du tribu-
nal de commerce devant lequel cette nuliité est demandée
(Bourges, 26 dée. 1872, aff. Métairie, D. P. 72. 2. 222).

474. Sur les opérations faites au nom et pour le compte
d’autrui qui prennent le caraciére d'une entreprise d’agence,
V. infrd, n*s 242 el suiv. Sur celles qui se rattachent au
commeree du mandataire, V. infrd, n° 407 et suiv.

§ 3. — Entreprise de transports par terre et par eau
p p p
(Rép. nos 174 & 190).

175. Les caractéres constitutifs du contrat de transport
par terre ou par eau, soit des choses, soit des personnes,
sont précisés au Rép. v° Commissionnaire, n° 298 et suiv., &
propos des commissionnaires de transport. — Quant aux
transports marilimes, et aux opérations qui s'y rattachent,
V. infra, n° 344 el suiv. — En ce qui concerne les courtiers de
transport, dont les actes rentrent, au point de vue de leur
nature civile ou commerciale, dans ce qui est dit suprd,
n®* 165 et suiv,, V. Commissionnaire.

176. Le paragraphe 2 de l'art. 632 c. com. ne range le
contrat de transport parmi les actes de commerce que pour
celui qui se livre habiluellement au transport des choses

~ou des personnes: l'expression entreprise, employée dans
cette disposition, est exclusive de P'opération de transport
isolée et accidentelle comme lorsqu'il s’agit de l'industrie
manufacturiére (V. suprd, nv 149) et du contrat de eom-
mission (V. suprd, n°168). — Jugé conformément, & ce

i est dit au Rép. n® 173, ol 'entreprise de transport est

élinie, que le cullivateur qui, dans la saison ol il ne
peut employer son atlelage & | exploitation agricole, l'utilise
accidentellement & des transports pour le compte d’autrui, ne
fait pas un acle de commerce et, dés lors, n'est pas assujetti &
la palente de voiturier (Cons. d’Et. 5 janv. 1853, aff. Ferrand,
D. P, 54. 3. .)), tandis qu'il résulte d’'un arrdt rapporté au Rép.
ve Louage d'ouvrage, n° 74, qu'on doit, au contraire, réputer
entrepreneur de transport le particulier qui est dans I'habi-
tude, quand son bétail, destiné principalement i 'exploitation
de ses lerres, n'est pas employé A ce travail, d'opérer des
transports d'une ville & une autre, en vue d’en tirer un profit,
celle habitude caractérisant suffisamment 'entreprise de
transport.—On ne saurait voir davantage la spéculation com- ]

mereiale constitutive de I'entreprise de transport, que visele
Paragraphe 2 de Part. 632, méme dans le fait de eelui qui se
ivre exclusivement & des actes de transport, s'il se borne
louer soit & un entreprencur de transport, soil au publie,
son travail personnel, employit-il, accessoirement & ee
simple louage de travail, une voiture ou un bateau lui ap-
partenant, le contrat principal n’en restant pas moins un
contrat de louage d'industrie, contrat non commereiaj
(V. supra, n° 150). Cette proposition, dont on trouve des appli-
cations au Rép. n° 149, 182 el 190, ou il est parlé, notam-
ment des cochers de voitures de place, aété étendue, par iden-
dité de raison, aux simples bateliers duns une décision de
I’administration de l'enregistrement, ({ui en a conclu que
le contral de mariage d’'un batelier n'est pas soumis 4 la
publicité preserite par I'art. 167 c. com. (Décis. dir. enreg.
de Lille, 31 déc. 1844, D. P. 45. 4. 357%. — Jugé pareille-
ment que l'individu qui dirige, en qualité de pilole, la con-
duile d'un bateau pour la traversée d'une ville, ne peut étre
réputé commergant, et, dés lors, ne peut étre eité devant
le tribunal de commerce, soit comme partie principale, soit
comme appelé en garantie (Lyon, 9 mars 1867, aff, Voirin,
D. P. 67. 2.84).

177. Ainsi que nous l'avons fait remarquer au Rép,
n* 174, 'entreprise de transport est commerciale sans qu'il
y ait & distinguer entre les enlrepreneurs publics et les entre-
preneurs particuliers, bien que les premiers, qui annongent
publiquement leur é&tablissement, (ixent le prix des trans-
ports, et réglent les jours et heures des départs, ne puissent
exiger, pour la rémunération de leur service, d'autres
conditions que celles déterminées par leurs annonces, tan-
dis que les seconds, qui n’ont pas de service réglé, se char-
gent, quand bon leur semble, et & prix débattus, d’efTectuer
les transports qu'on leur propose.

178. Et il n'importe qu'il s'agisse d'une entreprise de
transport soumise & la nécessité d'une autorisalion adminis-
trative, et, par exemple, d'un établissement de voitures
omnibus (Civ. rej. 24 dée. 1830, afl. Verdier, D). P. 51. 1. 31).
~— C'est également dans le méme ordre d'idées qu'on doit
tenir pour constant que la société formée pour ’exploitation
d’'un chemin de fer constituc une entreprise de transport
commerciale, quoique la eréation et l'exploitation des che-
mins de fer, par des particuliers, soient subordonnées & une
concession du Gouvernement. Le principe de la commer-
cialité de l'entreprise de transport par la voie de fer est
posé dans de nombreux arréts rapportés ou cités an Rép.
n° 183 et 186, et v'* Socidte, n°® 217 et 218; Voirie par che-
mins de fer, n® 90 et suiv. Dans les espéces oil sont inter-
venus la plupart de ces arréts et d’autres décisions, éma-
nées de la cour de eassation, dont il sera parlé, ce principe,
n’était méme pas contesté. Le débat ne portait que sur son
application (V. infrd, n° 182).

179. La commercialité de I'entreprise de transport par
chemin de fer subit toutefois une importante restriction.
L'exploitation d'un chemin de fer n’est susceptible d'étre
classée au nombre des entreprises de transport qu'autant
que la concession en a été faite & des particuliers, Lorsque
I'exploitation est [aite par I'Etat, la condition, essentielle &
I'acte de commerce, de I'existence d'une spéculation dispa-
rait: et l'opéralion étant placée en dehors du .domaine des
intéréts privés, échappe & I'applicationde I'art. 632, Aucune
difficulté ne s’est produite, & cet égard, devant les
tribunaux francais. La cour de cassation de Belgique s'est
prononcée dans le méme sens. Aprés avoir mentionné, d'une
part, laloi du 1°* mai 1834, organique de I'établissement des
chemins de fer belges, qui dispose que la construction en sera
faite par les soins du Gouvernement avec affectation des pros
duits annuels du péage du chemin & I'amortissement de I'em-
prunt 4 faire et aux dépenses 4 'entretien et d'administration
HL,d’autre part, de laloi du{2avr, 1833, qui charge I'Etal d&
I'exploitation des voies de fer, elle déclare qu'il résulte de
I'ensemble de ces disposilions que I'établissement des che-
mins de fer ne forme pas une simple entreprise indus-
trielle et d'intérét privé, mais constitue une véritable créa~
tion nationale n'ayant en vue que les intéréts généraux du
gai'_s » et que, par suite, I'art. 632 c. com. ne saurait, quant

administration publique des chemins de fa=, =4z un
pareil mode de transport, cet article ne concernant que les
entreprises « qui se feraient dans des vues de commerce,
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de trafic ou de spéculation » (C. cass. Belgique, {4 nov.
1844, afl. I’Etat Belge, D. P. 46. 2. &). — Ce qu'on vient de
dire de I'exploitation des chemins de fer par I'Etat s’dtend ma-
nifestement 4 tout mode de trans;:ortogéré pour le compte du
Gouvernementpar sesagents. A lasuite de I'observation faite,
sur ce point, au A¢p. n° 177, nous avons ajouts que I'entre-
rise des transports reprend son caractére commercial, de
a part de lous autres que des agents de l'administralion qui
se chargent en leur nom, et sous leur responsabilité, de
transports méme pour un service public. C’est ce que décla-
Tent plusieurs arréts de la cour de cassation rapportes, ibid.
ne 178, et vi* Commercant, n° 48 ; Compélence commerciale,
n° 423.

180. Ici s'est élevée la question de savoir si les maitres de
poste, quisont nommés par le Gouvernement, el dont les droits
et les devoirs se trouvent réglés par une législation spéciale
quon a exposée au Rép. v° Voilure-voiture publique , n% 371
et suiv.,doivent étre considérés comme agenis du gouverne-
ment ou comme entrepreneurs de transport dans le sens de
Vart. 632. — Celte question est coniroversée. Des arréts
rapportés au Rép. n* 179, et v° Effets de commerce, n° 292,
atiribuent aux maitres de poste la premiére de ces qualilés,
et refusent, par conséquent, de voir dans les transports qu'ils
effectuent une entreprise commerciale de transport. M. Mo-
linier, Traité de droit commercial, t. 1, n° 129, adopte cette
opinion. Selon cet auteur, les mailres de posie, étant
chargés d’exécuter un service dont le monopole, dans
un intérét public, est réservé & I'Etat, celui du transport des
letires et de la fourniture des relais sur les routes, « sont
des préposés de Uadministration, qui peut leur relirer leur
commission sans avoir a justifier d aucun motif, et sauf
Vindemnité qui pourrait leur étre due en qualité d'entrepre-
neurs d'un service public, si ce service, qui nécessile des
avances, leur était retiré horsdescas prévus par la loi». Il en
conclut qu'il n’y a rien de commercial dans I'entreprise des
maitres de poste.—Au contraire, suivant d'autres arréts rap-

ortés au Rép. n° 179 et 180, et v° Commercant, n° 49,

es maiires de poste, chez lesquels on ne rencontre pas la
situation d’agenis complables, se livrent & une véritable spé-
culation quil y a lieu d'assimiler & une entreprise commer-
ciale de transport dans le sens de P'art. 632. A 'exception de
M. Molinier, les auteurs se rallient & cette dernitre juris-
prudence (V. outre Carré et Orillard, déja cités au Rép.
n° 179: Pardessus, Cours de droit commercial, t. 1, n® 16
et 18 ; Bédarride, Commereant, n® 46 ; Alauzet, Commentaire
du code de commerce, 3¢ éd., t. 8, n° 2995 ; Demangeat sur
Bravard, Traité de droit commereial, t. 9, p. 350 ; Nouguier,
Traité des actes de commerce, 2° éd., 1. 1, n° 113). « Les
maitres de poste, dit M, Nouguier, développant 'opinion qu'il
avait déja embrassée dans la premiére édition de son traité,
ne sont pas des employés, des agenis du Gouvernement;
ils ne sont pas préposés a l'entretien d'un matériel apparte-
nant a I'Etat; ils sont, comme le dit 'art. 28 de la loi du
24 juill, 1793, les entrepreneurs des relais établis dans
toute la France tant pour la conduite des malles que pourle
service des citoyens qui veulent voyager en poste. Dans
Iintérét du public, et en ce qui les concerne, des restrictions
ont élé portées A la liberté naturelle de se choisir une pro-
fession... Si un tarif a été prescrit, 'intérét des voyageurs I'a
encore voulu... Partout ol il y a monopole, il y a tarif...
De tout ceci, il faut conclure que le maitre de poste, quoigue
nommé par I'administration, est un commergant. »

L’intérét praliquedelacontroverse s’est, au reste, beaucoup
affaibli, depuis que la création des cheminsdeferarendupres=-
que partout inutile I'intervention des auxiliaires de transport
dont on s'occupe. Aussi, les décisions intéressant les maitres
de poste sont-clles devenues fort rares. — Depuis la publica-
tion du Répertoire, la cour de cassation a, dans un premier
arrét, qualifié de créance commerciale 'indemnité due au
maitre de poste par I'entrepreneur de voitures publigues qui
a emprunté la routle postale (Req. 23 janv. 1860, all, Car-
rié, D. P. 60. 1. 143). Un second arrét a consacré la méme
solution, mais dans une espdce ol, selon la remarque que
nous avons faite au Rép v° Commercant, n* 49, le maitre
de poste pouvait difficilement contester sa qualité de com-
mergant. Cel arrét juge, en effet, conformément & une pré-
cédente décision de la cour de cassation, rapportée am Hég
n% 179 et 379, qu'un maitre de poste, diit-on admettre quiil

n’est pas commercant par le seul fait de sa fonction, le de-
Vvient necessairement lorsqu'il s'est associé & une enfreprise
gg \.'fllgg? publiques (Req. 4 mars 1868, aff. Horteur, D. P.

181. D'aprés deux arréts de cours d’appel rapportés au
Rép. n° 181, les fermicrs des bucs d trmille sur tlenve ou
riviére ne sont que des commis ou préposés du Gouvernement
pour la perception du droit tarifé qui leur estadjugé, etne
pouvent étre considérés comme des entrepreneurs de Lrans-
port par eau. De la, ces arréts ont conclu que les contes-
lations élevées entre le fermier d'un bac el un entrepre-
neur de diligences, sur l'exécution d’un traile intervenu
enire eux pour le passage des voitures de ce dernier, ne
sont point de la compétence des tribunaux de commerce.
La méme opinion est enseignée par Troplong, Des con-
trals de sociélé, t. 1, n® 333; Bédarride, n® 259. — [l nous
a paru, au contraire, loc. ¢it., que le fermier d'un bae est
un entrepreneur de transport par eau, comme un maitre de
poste est un entrepreneur de transport par terre; et tel est
ézalement l'avis d’autres auteurs (V. Orillard, Tribimauz de
commerce, n° 332; Alauzet, t. 8, n° 2978; Nouguier, t. 4,
n° 242). Le concessionnaire d'un bac, en effet, n'est pas ré-
munéré par le Gouverncment; tout au contraire, il paye une
redevance & ’Administration. Comme le dit avec raison
M. Nouguier, loc. cit., il [ait son affaire personnelle de la
perception des droits de passage suivant le tarif & lui im-
ﬁosé. Il y a 13 une spéculation portant sur le transport

'une rive & l'autre des voyageurs, des chevaux, des voi-
tures; l'entreprise est cerlainement commerciale. — Quant
au fermier d'un droit de péage, V. suprd, n® 57,

182, Reste 4 déterminer les effets attachés a la commer-
cialité de l’entreprise de transport.

La régle qui domine cefte matidre, rdgle formulée au
Rép. n° 176, el v'* Commercant, n°® 47; Compétence commer-
ciale, n® 73 ; Voirie par chemins de fer, n° 90, est que toute
entreprise de transport implique, de la part de 'entrepreneur,
Pexercice habitucl des actes de commeree qui la constituent,
et imprime, dés lors, & celui gui s’y livre la qualité de com-
mer¢ant (V. Commergant). L'entrepreneur de transport, on-
tre qu'il est assujeiti ala patente (V. Palente) peut done étre
déclaré en faillite. — Jugé, & cet égard, par un arrét de
la cour d eassation rapporté au Rép. v® Voirie par chemin
de fer, n°® 92, que la société anonyme formée pour la création
d’un chemin de [er peut étre 'objet d’une dcelaration judi-
ciaire de faillite, commme toute sociélé commerciale, méme
établie sous la forme de l'anonymat, et eela, malgré le
séquestre dont le chemin de fer a éLé frappé par décret, cette
mise en séquestre laissant entier le droit résultant, pour
la compagnie, de la concession a elle faite, ainsi que le
caractere commercial de l'entreprise, et l'autorité judi-
ciaire étant compétente pour décider, par application
du méme décret, si les termes n’en sont pas amhigus, qu'il
ne renferme qu'une mesure provisoire, exclusive de toute
confiscation,

183. En second lieu, il est hors de doute que I'enfre-
preneur de transport est obligé commercialement, & raison
des conventions qui se rattachent aux opéralions de trans-
port par terre ou par eau qu'il s’est chargé daccomplir, et
qui font ainsi l'objet direct 36 I'entreprise; par suile ces con-
ventions sont susceplibles d'dtre établies par Lémoins ou par
présomptions.— Jugé, spécialement, que I'engagement, pris
par des compagnies de chemins de fer envers des éxpédi-
teurs, de faire le transport des marchandises qui leur sont
confies, dans un délai plus court que celui fixé par les
cahiers des charges de ces compagnies, peut étre prouvé &
I'aide de présomptions graves, précises et concordautes,
tirées notamment d'une série de transports toujours opérés,
pour la méme gersonne, dans le méme délai, et, par exem-
ple, dans un délai permettant l'arrivée des marchandises
pendant la tenue d’'un marché existant au lieu de deslina-
tion (Req. 30 déc. 4857, aff. Chemin de fer du Nord, D. P.
58. 1. 395). — Décidé de méme que le dépit d'une somme
d’argent, méme supérieure 4 150 [r., fait entre les mains
d'un conducteur de chemin de fer pour en opérer le trans-

ort, peut &tre prouvé par témoins, a Peffet d'établir la vio-

ation de ce dép0Ot(Crim. rej. 1¢= sept. 1848, aff. Ratelot, D, P.
£9. 1. 22).

C'est également & propos d’'une convention relative &
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une opération de transport que les deux arréis de la cham-
bre desrequéles cités supra, n° 180, aprés avoir déeidé, le
premier, quun maitre de posie est un commercant, e’E le
second que, dans tous les cas, il le devient lorsqu'il s'est
associé A une entreprise de voitures publiques, ont déclaré
ia preuve testimoniale ou par présomptions admissible &
,’eilf’et détablir la renonciation d'un maitre de poste & l'in-
demnité qui lui est due, en vertu de la loi du 25 vent.
an 13. — Il est pareillement sans difficulié que les contes-
tations auxqueiles donnent lieu les opérations de transport a
effectuer par I'entrepreneur rendent ce dernier justiciable
du tribunal de commerce. Le dernier des arréts gu'on vient
d’analyser a appliqué cette régle de compétence & un maitre
de posie qu'l{J a qualifié d’entrepreneur de transport, en
relevant son association avec une entreprise de voilures
publiques, et elle serait aussi applicable a tout mailre de
poste, dans le systéme qui le range d'une maniere 'ahsolue
parmi ies commergants (V. suprd,n® 180). — Décidé encore
que le tribunal de commerce est compéient pour statuer sur
Ja demande, formée contre I'entrepreneur de transport qui
a recu des objets. pour les transperter, & fin de payement
de la valeur de ces objets, sils ne sont pas parve-
nus au destinaiaire ; cest & tort quon prétendrail quiil
ne s'agit la que d une action en responsabilité pour viola-
tion de dépét, action qui serait purementcivile (Paris, 24 aotit
1855, aft. Messageries générales, D. P, 55. 2. 305).

La commercialité de Pentreprise de transport intéresse
narfois la compétence ratione loci du tribunal de commerce
(V. Compétence civile des tribunaux d’arrondissement). =

484. Rappelons ici que la compétence de la juridiction
commerciale, en matidre de transports a re¢u une: motable
restriction. Avant la loi du 25 mai 1838, la connaissance de
Paction en payement du prix des effets d'un voyageur, per-
dus pendant le transport, avait été attribuée au tribunaux
civils par un arrét de la cour de cassation rapporté au Rép.
ne 184, et aux tribunaux de commerce par un arrét de la cour
d’appel rapporté ibid. n° 183. L'art. 2 de la loi de 1838 a
tranché la controverse en déférant aux juges de pair les
contestations entre les voyageurs et les voituriers ou bate-
liers, pour retard, perte, et avaries d’effets accompagnant
les voyageurs, lorsque la somme demandée n’excéde pas
1500 fr. (V. Compétence civile des éribunauz de paiz). Depuis
cette loi, les tribunaux de commerce ne demeurent donc
compétents que lorsque le iransport a pour objet des mar-
chandises ou autres objets n’accompagnant pas les voya-
geurs, quelle qu'en soit la valeur, ou si la somme réclamée
pour retard, perte ou avaries d'effets accompagnant un
voyageur, dépasse 1500 fr. — Jugé, quant au second point,

ue si l'action du voyageur tend au payement d'une somme
33 plus de 1500 fr., le droit commun. reprend son empire,
et que, dés lors, la conlestation relombe dans les atlribu-
tions des (ribunaux de commeree (Paris, 13 févr. 1864, aff.
Compagnie impériale des petites voitures, D. P. 64. 2. 224).
— On a été plus loin, et quelques arréts ont considéré la
' compétence exceptionnelle que le juge de paix puise dans
la loi de 1838 comme n'étani pas exclusive de celle des ju-
ges consulaires, de sorte que le .demandeur aurail entre les
deux juridictions un droit d’option. Mais celle [dcullé a été
repoussée par la cour de cassation et un grand nombre de
cours d’appel (V. Compétence civile des tribunauz de paiz).

485. La commercialilé de 'entreprise de transport, en-
visagée dans ses effets, a soulevé une derniére question,
Doit-elle étre limitée aux opérations de Lransport qui sont le
but et objet direct de cette entreprise et qui en consti-
went ou en impliquent I'exploitation? La jurisprudence

gest montrée 4 cet égard fort large. 1l résulle notam- |

ment de deux arréts de la cour de Paris, rapporiés au
Rép. v Société, n° 248, que le caraciere commercial de
I'exploitation d'un chemin de fer s’étend aux engagemenis
de I'association formée dans le but unique d'établir un che-
min de fer si la possibilité en est reconnue, ou al'effet d'ob-
fenir la concession du chemin, encore que l'adjudicalion
D'en ait pas eu lieu & son profit, — Jugé écalement : 1° que
Ze contral par lequel une compagnie de chemin de fer, subs-
tituée aux droits et obligations de I'Etat, a consenti 4 devenir
I'unique obligée d’un entrepreneur qui, antérieurement a la
substitution, avait traité avec I'Eial, est commercial, et que,
par suite, la preuve peut en &tre faite par témoins ou par

| présomptions (Req. 28 mai 1866, aff. Chemin de fer d'Orléans,
D. P. 66. 1. 300); — 2° Que la vente de partie d'un établis-
sement de voitures-omnibus, suivie le méme jour de la for-
mation d'une société entre le vendeur et l'acheisur pour
Yexploitation de I'entreprise, constitue une opération com-
merciale, encore que la concession n'ait point encore été ob-
tenue; quen conséquence l'action en payement des billets
souscrits en payement du prix de cette vente est de la com-
pétence du tribunal de commerce (Civ. rej. 24 déc. 1850,
aff. Verdier, D. P. 51. 4. 31).

186. Quant aux conventions relatives A la construction
d'un chemin de fer, ou aux travaux qui se rattachent a l'ex-
ploitation de ce genre d’entreprise, V. infra, n° 422. — Sur
les obligations 'des compagnies de chemins de fer qui ont
leur cause dans 'expropriation des propriétés nécessaires &
la confection du chemin, V. infra, n® 418.

§ 4. — Entreprise de fournitures (Rép. n°s 191 & 202).

48%. Comme nous l'avons dit au Rép. n° 191, les entre-
prises de fournitures se distinguent des achats pour revendre,
prévus par le paragraphe 1°e* de lart. 632 (V. suprq,
n°s 8 et suiv.), en ce gu'elles n'impliquent pas un achat

réalable: I'entrepreneur en effet, n'achéte généralement
es denrées ou marchandises qui font I'objet de la fourniture
que postérieurement au marché, et pour en assurerl’exéeution.

488. Mais le caractére commercial attaché par I'art. 632,
§ 2, aux entreprises de fournitures, est subordonné, ainsi
que nous I'avons fait écalement observer ibid., n° 192, sinon
i la condition d'unachat préalable, du moins & celle d'un
achat éventuel: ces entreprises ne sont done commerciales
que lorsque le fournisseur doit se procurer a titre onéreus,
les choses qu'il s'est engagé & fournir. — De 13, nous avons
conclu, loc. ¢it., et v° Compétence commerciale, n°® 77, con-
trairement & l'opinion de Carré, qu'il y a simple exploita-
tion fonciére, et non acte de commerce, de la part du
propriétaire qui tire de son fonds les denrées, terres ou ma-
tériaux 4 livrer, aussi bien que de la pari de celui qui en
fait 'objet d'une vente ordinaire(V. suprd, n°s 102 et suiv.).
Cest ce quenseignent Pardessus, Cours de droit commer-
cial, t. 1, n° 21; Bédarride, Juridiction commerciale, n° 263;
Bravard et Demangeat, Traité de droit commercial, t. 6,
p: 231 et 336; Alauzet, Commentaire du code de commerce,
ge &d.,t. 8, n° 2032, et Nouguier, Traité des actes de commer-
ce, 2¢ éd., 1. 1, n® 263. La fourniture ne deviendrait une
opération de commerce, comme l'ajoute M. Nouguier, loc.
¢it., avecun arrét rapporté au Rép. n° 192, et conformément &
P'opinion que nous avons exprimée, ibid., et v°, Compétence
commerciale, n° 77, quesi le propriétaire, agissant par esprit
de spéculation, exécutait son marché & I'aide des produits
du fonds qu'il exploite et d’autres produits quil se trouve-
rait dansla nécessité d'acheter.

Une distinclion analogue est établie au Rép. n° 195, et
ve Souserintion littéraire, n° 13, et par M. Nouguier, loc.
cit., & 'égaid des entreprises littéraires nommées souscrip-
tions, lesquelles constituent des entreprises de fournitures,
civiles ou commereciales, selon qu'elles ont éié oreanisées
parlauteur de I'ouvrage ainsi publié, ou par d’autres que'au-
teur. Les rdcles concernant la vente des ouvrages artistl-
ques ou littéraires (V. suprd, n°® 77 et suiv.) doivent, en
effet, &ire étendues & ’hypothése oii le débit en est opéré sous
forme de souscription.

189. L’art. 632, § 2, ne donne la qualification d'acte de
commerce qu'a Pentreprise de fournitures: une operation
isolée de fournilures, ne serait pas plus commerciale qu'une
opération accidentelle de manufactures (V. suprd, n° 150),

tures n'est donc commercial que pour celui qui s'engage &
faire, dans des conditions et & des époques convenues, une
série de fournilures impliquant des achats ullérieurs mul-
tiples, & la différence de la sgéculation qui consisle 4 reven-
dre,sans engagement préalable, des choseg d'abord achetées
pour &tre revendues (V. suprd, n** 8 et suiv.). Ce caractére
professionnel de I'entreprise de fournilures est enseigné pat
tous les auteurs (V. notamment: Orillard, Tribunauz de com-~

190. Aux entreprises que les décisions rapporiées au fiép.
n°* 196 et suiv., et v° Commercant, n° 30 el suiv., ont

ou de commission (V. suprd, n° 168). Le contrat de fourni-

merce, n°334; Alauzet, t. 8, n° 2081; Nouguier, {.1, n® 263). |
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considérées comme constitnant des entreprises de fournifu-
res, il faut ajouter, avec M. Nouguier, t. 1, n° 265-7° et un
arrét conforme de la cour de Caen, du 30 aott 1847, cité
par cet auteur, celle de la société qui s'oblige envers une
ville & établir une usine 4 gaz pour son éclairage, & lui
fournir les appareils nécessaires pour cet objet, et & passer
tous les marchés s’y rattachant, et, avec Alauzet, t. 8,
n° 2984, toutes les entreprises qui se chargent de la loca-
tion des décors et ameublements pour des fétes.

191. Si 'un des arréts rapporiés au Rép. v° Commercant,
n° 53, décide qu’il -y a entreprise de fournitures dans le
fait de tenir des cercles de lecture, pour un certain nombre
d’abonnés auxquels sont fournis du café et des rafraichisse-
ments, un autre arrét a refusé, au contraire, cette quali-
fication & un cercle dont les abonnés ont eux-meémes fixé le
traitement de lindividu qui le tient, et établi le réglement
de la tenue du cercle, encore que cet individu leur fournisse
du café et des rafraichissements, lorsque ce n’est qu'aux abon-
nés qu’il les fournit, et aux prix courants de la ville. —
Nous avons critiqué cette décision. M. Alauzet,t. 8, n° 2981,
la combat également: « L’établissement d'un cercle, dit-il, ol
Pentrepreneur fournit & un certain nombre d’abonnés les
jeux, les journaux, les livres, les rafraichissements, moyen-
nant une rétribution, est, de sa part, une spéculation ». V.
aussi Nouguler, t. 1, n° 263-4°. — M. Alauzet fait toute-
fois remarquer qu'il en serait autrement, et que 'établis-
sement du cercle deviendrait purement civil, « sl s'agis-
sait d'une association ol les frais seraient supportés en
commun par les abonnés, sans bénéfice possible pour aucun
d’eux», —Jugé, dans ce dernier sens, qu'un cercle entretenu
a l'aide de fonds provenant de souscriptions individuelles,
sans quil produise de bénéfices a parfager, ne peut éire
réputé créé en vue d'une spéculation commerciale, et que,
par suite, son directeur n’est pas justiciable des tribunaux
de commerce & raison des achats d'argenterie quil a faits
pour les besoins du cercle (Paris, 31 déc. 1853, atf. Thomas,
D.P. 56. 5. 91).

192. Comme nous 'avons énoncé, Rép. n° 199, et v° Com-
mercant, n° 31, l'individu qui tient une pension bourgeoise
est un entrepreneur de fournitures, selon les termes de
Part. 632, § 2. Un arrét, rapporté loc. cit., n'a jugé le con-
traire qu'en constatant que le maitre de la maison ne rece-
vait & sa table que quelques pensionnaires de choix. « Mais,
ceite solution, dit M. Nouguier, t. 4, n° 263-5°, peut étre
bonne comme espéce; il ne faudrait pas la généraliser et
I’ériger en principe. Celui qui, moyennant finance, aurait table
ouverte pour un certain nombre de pensionnaires étrangers
4 sa famille, ferait certainement une entreprise de fournitures,
si cette hospitalité était pratiquée habituellement, et en vue
d’un bénéfice & recueillir. »

193. Quant aux entreprises de pompes funébres, un ar-
rdt rapporté au Rép. n® 198, et mentionné v° Commercant,
n° 50,les classe parmi les entreprises commerciales comme
étant 4 la fois des entreprises de fournitures et des entre-
prises de transport. C’est laune des variétés infinies de I'en-
treprise de fournitures qui, ainsi que le font observer MM. Nou-
guier, i. 4, n° 263, et Alauzet, f. 8, n° 2981, peut aller de-
puis la fourniture des choses qui servent & 'eniretien, la

‘nourriture et 'agrément des citoyens jusqu'a celle des choses

nécessaires & leurs funérailles. — Toutefois, un arrét récent
de la cour de Paris a subordonné la commercialité de la lo-
cation des objets employés au service des pompes funébres
& une restriction qui a sa cause dans le mode d'exercice de
ce service important. Les fabriques et consistoires, investis
parle décret du 23 prair. an 12 du droit exclusif de faire les
fournitures relatives aux inhumations, ont la faculté de I'af-
fermer ou de Vexercer directement. A Paris, le service des

ompes funébres a éié exploité par un adjudicataire dans
a période comprise entre I'année 1806 et le 1°F avr. 1874,
puis, par un régisseur représentant les fabriques et consis-
toires jusquiau 1°* avr. 4878, époque & laquelle ces éta-
blissements publics ont pris possession du matériel des
pompes funébres, en vertu d’un décret du27 oct. 1873(D. P.
76. 4 73), qui a chargé un conseil d’administration de
les représenter pour tout ce qui concerne le monopole dont
les a investis le décret de 'an 42. C’est dans cette derniére
situation que la cour de Paris a décidé que,si le service des
pompes fundbres exploité par un adjudicataire, dans son in-
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térét particulier, constitue une entreprise commerciale 4 rai-
son du caractére de spéculation qulon y rencontre forcément,
il devient, au contraire, purement civil lorsque les fabriques
et consistoires exercent directement le monopole établi a
leur profit par le décret du 23 prair.an 12, alors méme que
ces etablissements publics, au lieu d’agir isolément, sont,
comme & Paris, représentés par un conseil d’administration
qui agit dans leur 1ntérét collectif; d’'ol1 la conséquence que
le tribunal de commerce est incompétent pour connaitre de
P'action intentée contre eux par un ancienadjudicatairenommé
ensuite régisseur provisoire d'un service de cette nature, afin,
notamment, de garantie du montant d'une assurance duma-
tériel de l'exploitation, souscrite par lui au cours de son
exploitation comme adjudicataire,et an payement duquelil a
ét¢ poursuivi devant le méme tribunal (Paris, 3 mai 1881,
aff. Syndicat des fabriques et consistoires de Paris, D. P. 81.
2. 193). — Jugé aussi, d'auire part, que ladite demande en
garantie est de la compétence de la juridiction administra-
tive, par application de la stipulation du traité de régie qui
défeére & cette juridiction toute contestation entre les fabriques
et consistoires et le régisseur du service des pompes funébres
a Paris (Méme arrét). — M. Nouguier,i. 4, n® 244, approuve
cet arrét et la distinclion qui y est admise. Aprés avoir posé
en principe que les entrepreneurs de pompes funébres,
quoi quils soient chargés d'un service public placé sous
la surveillance de 'autorité administrative, doivent éire ran-
gés dans la classe des commergants quand, agissant dans
{eur propre intérét, ils spéculent sur des bénéfices aléatoires,
cet auteur ajoute, avec la décision précitée, quiil en est
autrement lorsque le service des pompes funébres est ac-
compli directement par les fabriques et consistoires exergant
les droits que leur attribuent qle déecret de I'an 12. « En
effet, dit-il, les opérations et les fournitures qu'entraine ce
service, quelque complexes et multiples qu'elles soient, ne
sont que la conséquence méme des devoirs que lesfabriques
et consistoires sont chargés d’assurer; elles n’ont aucun ca-
ractére commercial, puisque, dans ce cas, elles résultent
d’attributions légales conférées en vue d'un intérétpublic, en
dehors de tout esprit de spéeulation .»

194. D’autres exemples d’entreprises de fournitures sont
cités par M. Nouguier,t. 4, n° 263. Nous les retrouverons
infrd, n° 198 et suiv., en parlant des entreprises de cons-
truction et autres travaux.

195. L'entreprise de fournitures étant commerciale, et
impliquant l'habitude professionnelle des opérations qui
s’y rattachent, on doii en conclure, comme on I'a fait an
Rép. vis Commercant, n° 76, et Société, n° 219, d'une part,
que l'individu qui g’y livre est un commercant, et, d’autre
part, que la société qui 'exploite est commerciale.

196. Il s'ensuit également queles contestations nées des
opérations constitutives d'une telle entreprise sont, a I'é-
gard de l'entrepreneur, de la compétence du tribunal de
commerece, et, de la compétence de la juridiction commer-
ciale ou de la juridiction civile, & P’égard des tiers, selon
que ceux-ci, de leur ¢6té, ont ou n’ont pas fait un acte de
commerce. — C’est d’aprés la méme distinction que devrait
éire résolue la question de savoir, si I'entrepreneur peut re-
courir aux modes de preuve autorisés par la loi commer-
ciale pour etablir I'exisience du contrat contre le tiers qui
en conteste l'existence. V. & cet égard, un arrét (Req. 8 nov.
1843) rapporté au Rép. v° Souscripiions littéraires,n® 2.

49%. A coté de cette régle de compéience, se place une
importante exception, que nous avons signalée, en en dé-
terminant la limite, au Rép. n° 204, et vi* Compétence admi-
nistrative, n° 110 et suiv.; Marché de fournitures, n° 144
et suiv. Bien que les entreprises de fournitures a faire 2
UEtat soient commerciales, comme les entreprises de four-
nitures & faire & de simples particuliers, encore que les
entrepreneurs aient été soumis aux réglements que le Gou-
vernement impose & ses agents, la compétence entre 'Etat
et entrepreneur est alors réglée par la disposition spéciale
de Tart. 44 du décret du 41 juin 4806, qui porte: « Le
conseil d’Etat connalira de toutes les contestations ou de-
mandes relatives,soit aux marchés passés avec nos ministres,
avec l'intendant de notre maison ou en leur nom, soit aux
travaux ou fournitures faits pour le service de leurs dépar-
ments respectifs, pour notre service personnel ou celui de
nos maisons ». En vertu de cetle disposition, I'entrepreneur
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