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Vencimiento medio — T 17 dias después del 24 de febrero que hemos to-

U

mado como base 6 punto de partida, cuyo vencimiento corresponde al 13 de marzo (1).

13,223

Hemos omitido, por carecer de importancia, los gastos de la cuenta de verllt’a que
examinamos, al buscar el vencimiento medio de las ventas efectuadas; entendiéndose
que si de tal entidad fueran éstos, como, por ejemplo, los portes y deretfhos de Aduana
de una gran partida de géneros (que bien Podrian ascender 4 alglll'.lOS miles de pesetas),
entonces los tendrfamos en cuenta, deduciendo del producto liquldo. de las verrltas el
importe de los intereses. En la cuenta habria un gasto rfnés. 4 deducir, que serfan los
intereses correspondientes 4 los desembolsos del comisionista, 4 la tasa corriente que
tuviera el dinero en la plaza, 6 bien 4 la convenida de antemano. Como puede com-
prender el lector, ni los suplidos indicados, ni otros mé4s é menos import‘ant:‘as que
hiciera por cualquier concepto el comisionista, ninguna variacién, salvo la insignificante
dicha, experimentaria la cuenta de venta.

(1) En Ia nota de la pdgina 219 del tomo T de esta obra, ya damos 4 conocer al lector la formula 6 regla genera
para buscar el yencimiento comiin.

.

DE OTROS DOCUMENTOS Y CONTRATOS

EMANADOS DE LA

CONDUCCION DE LA COSA OBJETO DE LA COMPRA-VENTA

Cuando los géneros vendidos hay que trasladarlos de una plaza 4 otra por residir
los contratantes en distintas, su conduccién 6 transporte motiva nuevos contratos y los
documentos, aunque no siempre necesarios, justificativos de los mismos. Segtin la forma
del transporte, asf es el contrato y la expresion del mismo, 6 sea el documento 4 que
da lugar.

Si la conduccién de las mercancias se hace por vias terrestres ¢ fluviales, da lugar
al llamado contrato mercantil de transporte lerrestre, del que se ocupa el Cédigo en su
titulo VII, articulos 349 y siguientes.

Cuando el transporte se hace por mar, motiva uno de los contratos especiales del
comercio matritimo llamado contrato de fletamento, del que también se ocupa el Cédigo
de Comercio en su titulo III, seccién primera, articulos 652 y siguientes.

>

LA CARTA DE PORTE

Es el documento que en el contrato mercantil de transporte terrestre firman por
duplicado el cargador y el porteador. Va en forma de carta dirigida por aquél al con-
signatario de la mercancia, por cuyo motivo consideramos ocioso reproducirlo aqui,

bastando saber que, segln el art. 350 del vigente Cédigo de Comercio, la carta de
porte deberd expresar:

° El nombre, apellido y domicilio del cargador.
¢ El nombre, apellido y domicilio del porteador.

I
2.
3.° Elnombre, apellido y domicilio de la persona 4 quien 6 4 cuya orden vayan
dirigidos los efectos 6 si han de entregarse al portador de la misma carta.
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.° La designacién de los efectos, con expresién de su calidad genérica, de
peso y de las marcas 6 signos exteriores de los bultos en que se contengan.
.° El precio del transporte.
. La fecha en que se hace la expedicién.
El lugar de la entrega al porteador.

3. El lugar y el plazo en que habra de hacerse la entrega al consignatario.

.° La indemnizacién que haya de abonar el porteador en caso de retardo, si sobre
este punto mediase algtin pacto (1). .

La carta de porte no hemos de considerar que sea la forma necesaria del contrato
mercantil de transporte terrestre, puesto que sin esta forma el contrato también subsis-
tirfa. Por esto el citado articulo dice por modo bien explicito, que tanto el cargador como
el porteador de mercaderias ¢ efectos podrdn exigirse mutuamente que se extienda una
carta de porte en que se exprese lo que acabamos de enumerar. Es decir, que el Cédigo
acons¢ja la carta de porte al cargador y al porteador; no se la impone. Asi es que en
su art. 354 dice que en defecto de este documento, se estard al resultado de las prue-
bas juridicas que haga cada parte en apoyo de sus respectivas pretensiones, conforme
4 las disposiciones generales establecidas para los contratos de comercio.

De todos modos (art. 353), los titulos legales del contrato entre el cargador y por-
teador serdn las cartas de porte, por cuyo contenido se decidirdn las contestaciones que
ocurran sobre su ejecucién y cumplimiento, sin admitir mds excepciones que las de fal-
sedad y error material en su redaccién.

Dice también el Cédigo que en los transportes que se verifiquen por ferrocarriles 4
otras empresas sujetas 4 tarifas 6 plazos reglamentarios, bastard que las cartas de porte
0 declaraciones de expediciéon facilitadas por el cargador se refieran, en cuanto al
precio, plazos y condiciones especiales del transporte, 4 las tarifas y reglamentos cuya
aplicacion solicite; y si no determinase tarifa, deberd el porteador aplicar el precio de
las que resulten mds baratas, con las condiciones que 4 ellas sean inherentes, consig-
nando siempre su expresién 6 referencia en la carta de porte que entregue al cargador.

El Cédigo se refiere 4 las declaraciones de expedicion 6 talones de ferrocarril, que
son las mds generalizadas en toda clase de transportes terrestres. Cabe decir que el
tal6n” de expedicion es la forma moderna de la carta de porte, de la que 4 continuacién
damos el correspondiente modelo.

(r) Sobre este particular, ya antes de la promulgacién del vigente Cédigo de Comercio, el Supremo habia sentado
la doctrina juridica siguiente:

El 6 por 100 que devenga el capital que representaban las mercancias y su transporte desde el dia en que fueron entre-
gadas 4 la empresa hasta el en que se realice el pago, es el tnico perjuicio apreciable. (Sentencia de I7 de marzo de r88r.)

—Los* perjuicios que se reclamen de un ferrocarril han de ser ciertos y consecuencia de la falta de cumplimiento
del contrato. (Sentencia de 2r de marze de r88r.)

—Cunando no se trata de una ganancia eventual € incierta, sino de perjuicios positivos, hay que atenerse 4 las prie-
bas que estimare la Sala sentenciadora. (Sentencia de 5 de enero de 1885.)

—Cuando segiin las pruebas estimadas por la Sala sentenciadora, se reclama de una empresa de ferrocarriles por su
falta de cumplimiento del contrato de transporte, no una ganancia eventual é incierta, sino perjuicios positivos fundados
en la falta de primeros materiales para una industria establecida y de productos de la misma, para cumplir contratos de
venta, siendo la citada industria el destino natural de la mercancia, no se infringe ni el Codigo de Comercio ni el Regla-

mento de policfa dé ferrocarriles. (Sentencia des de enero de 1885.)
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Al dorso de la precedente declaracion, hoja ¢ talén de expedicion van .fl:xtractadas
4 : r-
las condiciones generales del transporte impuestas por la empresa ferrocarrilera enca
gada de conducir las mercancias 6 efectos 4 su destino.

LA POLIZA DE FLETAMENTO

Asf como al verificar la conduccién por via terrestre 6 fluvial de las mercancias 6
efectos nace el contrato mercantil de transporte terrestre y el documento llamado carta
de porte, cuyo modelo hemos visto; asf también cuando el transporte se hace por mar
da origen al llamado contrato de fletamento, que motiva los documentos conocidos por
poliza de fletamento y conocimiento de embarque.

Fletamento es un contrato exclusivamente maritimo por el que una persona humana
6 social alquila 4 otra una nave en todo ¢ en parte, mediante un precio convenido para
el transporte de sus efectos 6 mercancias.

Es contrato consensual y bilateral, y tiene grandes semejanzas con el de arrenda-
miento en derecho civil. Asi como para éste se hace preciso que exista la cosa que se
da en arrendamiento, asi es precisa la existencia de la nave y de las mercancias para
que haya contrato de fletamento.,

Llimase fletante al que presta la embarcacién; fetador al que la toma, y flete al
precio 6 merced convenida que se paga por el préstamo del buque.

Existe en este contrato alquiler de cosa—Ila nave—y de servicios el equipaje 6
tripulacién que debe transportar al lugar convenido las mercancias del fletador.

El fletamento puede ser parcial 6 total: en el primer caso es de una parte del carga-
mento ¢ de cierto nimero de toneladas; y en el segundo es de toda la cabida del
buque, y se llama también de carga general.

Puede también el fletamento ajustarse para viaje redondo de /da, estada y vuelta, 6
sélo por la zda 6 para la vuelta, 6 por tiempo determinado, 6 por meses ¢ por dias.

Corresponde hacer este contrato al propietario 6 propietarios del buque, al naviero
0 en su defecto al capitdn.

Se verifica mediante péliza 6 por escritura notarial, y se rescinde por las causas que
se determinan en el articulo 688 del Cédigo de Comercio.

Cuando el contrato de fletamento se verifique mediante péliza, deberd ser ésta

extendida por duplicado, firmada por los contratantes, y cuando alguno no sepa 6 no
pueda, por dos testigos 4 su ruego.

La poliza de fletamento contendrd, ademds de las condiciones libremente estipula-
das, las circunstancias siguientes:
La clase, nombre y porte del buque.
Su pabellén y puerto de matricula.
El nombre, apellido y domicilio del capitén.
El nombre, apellido y domicil

io del naviero, si éste contratase el fletamento,

-forma que se hubiese convenido.

fjnos lo siguiente:

{ straordinario que en ella causa. En una y ofra ace
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5. El nombre, apellido y domicilio del fletador; y
sion, el de la persona por cuya cuenta hace el contrato.

6. El puerto de carga y descarga.

7-° La cabida, nimero de toneladas ¢ cantidad de

peso 6 medida que se obliguen
respectivamente 4 cargar y 4 conducir, 6 si es total el fletamento.
8.* El flete que se |

haya de pagar, expresando si ha de ser una cantidad alzada
por el viaje 6 un tanto al mes, ¢ por las cavidades que s

peso 6 la medida de los efectos en que caonsista el

si manifestase obrar por comi-

e hubiesen de ocupar, 6 por el
cargamento, ¢ de cualquiera otra
9.* El tanto de capa (1) que se haya de pagar al capitdn,
10." Los dfas convenidos para la carga y descarga.

11.° Las estadfas y sobrestadias (2)
una de ellas se hubiese de pagar.

A pesar de que, enumeradas las circunstancias que el Codigo prescribe que deben
contener las pélizas de fletamento, podriamos hasta cierto punto prescindir de presentar
un modelo, lo damos 4 continuacién para mayor inteligencia del lector.

que habrédn de contarse, y lo que por cada

(1) Lo que se acostumbra 4 pagar al capitin por sus derechos sobre la carga, regulados 4 un tanto por ciento
sobre el flete. La costumbre de los derechos de cafa ha decaido mucho, y pocos capitanes habr

4 en la actualidad que
cuggiten con ellos en su presupuesto de ingresos.

(2) Indemnizacién que se debe por la demora en la carga 6 descarga de la nave. En el Diccionario Maritimo espa-
ol, redactade por orden del Rey nuestro serioré impreso en 1831 en Madrid, en la entonces llamada lmiprenta Real, lee-

<EsTADIA, s, f. Com. v Naw. La detencion que hace en cualquier puerto una embarcacién mercante,—-EI gasto ex-
peion es mds usado el plural; y muchos dicen y escriben estaria. En
slas polizas de fletamento suelen pactarse algunos dias para cargar y descargar, los cuales se llaman estadias estarias O
sdemoras niduticas. Distinguense ademds las estadias en regulares € frregulares; las primeras son las que provienen de con-
»venio 6 de estilo de mar; las segundas son los retardos causados por algiin accidente 6 fuerza mayor. Las regulares sue-
»len subdividirse en ordimarias y extraordinarias: por razon de las primeras, que consisten en el tiempo pactado para la

nada se suele abonar al patrén; mas por las segundas, que se llaman sobrestadias &
ssebyestarias, se suele convenir en un tanto diario, segtin la

sdescarga, 6 conforme al uso de mar,

prictica de las naciones, que es varia. V. Capm. en el glos. de
slas costum, mar. de Barcelona. V. ademds impedimento. >
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Entre D. Manuel Borrds, vecino de esta ciudad, consignatario del vapor espaiol ¢ A‘fﬂgr“df? ->', de la mfzfrtr,-
cula de Cadagués y 305 toneladas de arqueo, actualmente surto en este pucrio rf.. la orden del Qt'f?_.j;ffﬁf.ﬁ t{)'/]_ (.:;:m‘izfi
Millet, de Masnou, por una parte; y por otra D. Fuan Lara, de este comercio, se ha conve _mf( (7 mzl .;r.f . mf‘}z 5
crito corredor intérprete de navios la presente poliza de fletamento, bajo las bases y condiciones siguienies:

1% D. Manuel Borrds fleta i D. Juan Lara y éste acepta, el vapor llamado «Negrito», en buen esinz.duy p;m'{:'-m E{i’-m.:il;‘f{l‘)
necesario para H.-n'ﬁg.jzr con seguridad, al efecto de tomar en este puerto, d carga general, una _p;rr'rm’f: {?E;H,!,sz:fz ;.zsh ::r:
tas, con destino d Montevideo y Buenos Aures, pudiendo el fletador, para completar el cargamento, poner sobre cubierta hasta
ocho toneladas de dcidos ii ofras substancias inflamables. : [Shea o

2. La cdmara, camarotes y el sitio destinado d los viveres, carbin y repuestos de toda clase, quedan reservadosy, por cons
guiente, no forman parte de este conirato.

El lastre necesarto al buque correrd d cargo del fletador. : : % P

7. C.U'g.'r-rfu el vapor, firmados los conocimientos por el capitdn, y en s poder la aml;umffrmc'mu nec c.s;nml‘, ,\cf 0 n;{g-rr;v;;,o
tan pronto como el tiempo lo permita y dirigirse directamente f_r.z‘h'o el .c.:.\‘d (i'flju("r’f.r rrm;.‘.m'_) J;' ‘L’Hr.’flltﬂ <He Mon l‘t )
desde cuyo punto, y después de haber efectuado la descarga de los efectos i ¢l destinados, hard rumbo hacia Buenos Aires d
fin de dejar alli el resto del cargamento. : : PRE i

4.“- Se conceden al fletador, para que pueda completar el cargamento en H_;zrrr[onn, veinte dias {\:bn'r.?bfes que :.nzp-c.-‘_;i._:-n [ru
contarse veinticuatro horas después de haber declarado el capitin Sr. Millet que el -buqiw ::'_vr.': f_iz.\‘pur’sm para u\’um 1
carga; y en caso que convenga, se concederdn diez dias de sobrestadias, u_f'.i‘:ciu vft" amuc{n‘:z céntimos fia' peseta ,Lor ilum-
lada y por dia; pero pasado el tiempo fifado por las estadias y mbrel‘\‘iizdms, pu.'fm el c.r,mf.:;rfr fmml'se 4 la vfrll.?_,;f.\fe 0 ne
completamente cargado el buque, debiendo pagarse el vacio, si lo hubiere, como d Iﬂmo, segtin apreciacion }3f’f3(f~? = s

5.2 Para la carga y descarga en Montevideo y Buenos Atres, se rum_'f:fmz_ ,fa*\'(’mﬁr dias de ('S}ﬂidhli, ?m? comenzardn .-1 contarse
desde el dia siguiente al de la llegada del bugue, si éste esti en ifl_\"[)U.\'J'['iij:’f para poder efectuar dichas operaciones.

Por cada dia de reiraso deberd satisfacerse una indemnizacion de trescientas pesetas.
La descarga en Barcelona se hard en el plazo que sea de costumbre. ' ; :

6.%  Todos los gastos referentes al buque, tales como el pilotaje, anclaje, g\?_bmr',w, dr:,\'ru‘n'i'm.v.\!c ;rcm.;'n.r.\: ¥, 'E,’ii general, ¢ tm‘mfus
se ocasionen d la entrada ¢ salida de los puertos, inclusos los de Montevideo y Buenos Aires, correrdn d cargo del (_JPMH!.

7-*  La carga en Barcelonay las descargas y nuevas cargas en ﬂbm‘cmi;o y ffumzox ;lu"w, se r__m*a‘u(u'.m hasta va.f;o‘ f{("{‘:
cabria del bugue, de cuenta y riesgo del fletador o consignatarios; y el izar la mercancia y estivarla d bordo correrd d cargo
de la tripulacion. . : ¥ Y

El precio del presente fletamento se ha convenido y aprobado por las partes en veinte mil pese m_r_.rp_zg.?m.'r:zs al conta o
en metdlico, stn descuento, después de haber efectuado la entrega del cargamento en Buenos Aires, deduciendo una comisian
del cuatro por ciento. ey iy s

9.* El capitdn firmard los conocimientos que le presente el fletador 6 corresponsal, sin inmiscuirse en el flete que en ellos se
haya hecho constar, siendo esto de la incumbencia de las partes contratantes. : - 2

10.¢ Kl bugue iri consignado en Montevideo y Buenos Aires d los corresponsales del fletador, sin que aquél deba satisfacer
por ello ninguna comision. ;

11.% St en Montevideo necesitase el capitin alguna cantidad para atender @ las necesidades del buque, se le entregardn en
concepto de anticipo y sin exigirsele ninguna comiston, las sumas IIIHL’ pidiere. : _ _ :

12, El bugue deberd estar despachado de aduana, consulado y sanidad, para pod{:'rm hfzm' d la vela, st el m'n‘rg)o lo permite,
el dia veinticinco de julio proximo, reservdndose el fletador ¢l derecho de hacerle salir antes de esta fecha, si le conveniera.

13.%  En caso de averia gruesa se arreglard y liquidard segiin uso y costumbre.

Para el exacto cumplimiento de esta poliza de fletamento, cuyo coste, segin costumbre, va d cargo del
bugue, el flelante se obliga con el casco, aparejos y flete del vapor, y el fletador se obliga con todes sus bie-
nes y mercadertas.

‘E;w‘f?zdidcz en Barcelona y firmada por las partes, previa lectura, para quedarse el original en poder del
infrascrito, y entregar copias @ los inferesados para los fines consiguientes.
Barcelona 7 de Funio de 1893.
MAaNUEL BORRAS Juan Lara
Por copia conforme,

AGusTiN BUSTAMANTE

LA PARTIDA DOBLE 495

se comprende en muchos casos la utilidad de I3 péliza de
nocimiento de embarque como documento justificativo de la
Eatrega de la carga. Tal vez los tales tengan razon, porque lo cierto es que en nuestros
dias las empresas de vapores tienen ya marcadas las condiciones bajo las cuales admi-
ten carga, y los buques de alta navegacion prescinden con frecuencia en sus contratos
de la péliza de fletamento.

Creemos de rigor y siempre de gran utilidad usar Ia
llos contratos en que haya condiciones especiales 4
tratantes: tal sucede en los fletamentos d
los parciales, en los de todp o/ bugue 6 de
& carga general basta sélo el conocir

Opinan algunos que no
fletamento, bastando el co

pdliza de fletamento, en aque-
que deban sujetarse las partes con-
e alla navegacién, en los llamados tolales, en
la mitad del buque. Ahora, en los fletamentos
niento de embarque, del que pasamos 4 ocuparnos,

EL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE

Aunque el conocimiento no sea nec
fletamento (1), el Cédigo en su articulo
dor del buque de extenderlo de forma q

1 Le]

esario para el perfeccionamiento del contrato de
706 impone la obligacién al capitdn y al carga-

ue en dicho documento se exprese:
El nombre, matricula y porte del buque.

2.° El del capitdn, y su domicilio.
-* El puerto de carga y el de descarga.
El nombre del cargador.
. El nombre del consignatario, si el conocimi
.* La cantidad, calidad, nimero d
El flete y la capa contratados,

El conocimiento podra ser al portador, 4 |
nada, y habrd de firmarse dentro de las veinticuatro horas de recibida la carga 4 bordo,
pudiendo el cargador pedir la descarga 4 costa del capitdn, si éste no lo suscribiese, y
en todo caso los dafios y perjuicios que por ello le sobrevinieren.

EI conocimiento de embarque en el comercio m
de porte en el contrato de transporte terrestre.

La péliza de fletamento es un documento justific

(¢}

ento fuese nominativo (2).
e los bultos y marcas de las mercadetias.

= O
/.

a orden 6 4 nombre de persona determi-

aritimo viene 4 ser lo que la carta

ativo del contrato del mismo noms-

(1) Art. 654. Las polizas del fletamentio contr

atado con intervencion del corredor que certifique la autenticid

ad de
las firmas de los contratantes por haberse puesto en su presencia, !

1ardn prueba plena en juicio; ¥y si resultare entre ellas
discordancia, se estard 4 la que concuerde con la que el corredor debers conservar en su registro, si éste estuviese con
arreglo 4 derecho.

También hardn fe las pélizas, aun cuando no haya intervenido corredor, siempre que los contratantes reconozean
como suyas las firmas puestas en ellas,

No habiendo intervenido corredor en el fletamento ni reconociéndose las firmas

, se decidirin las dudas por lo que
resulte del conocimiento, y, & falta de éste, por las pruebas q

ue suministren las partes.
(2) Tambhién se extienden los conocimientos de embarque 4 la orden

4

y al portador, es decir, que el portador puede
4 la orden y al portador sélo los hall
que han sabido movilizar todos los valores. En la antigiied

reclamar los géneros del capitin. Los documentos amos en los tiempos modernos,

ad fueron completamente desconocidos.




