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primera de los cuales se halla bajo la direccién del inteligente Sr. D. Angel Anguiano, y
el segundo bajo la del Sr. D. Mariano B4reena, tantas veces citado como autoridad en es-
ta obra. De ese interés se ha seguido el que se dote 4 ambos observatorios con los ins-
trumentos y ttiles necesarios, de modo que puedan entregarse 4 sus trabajos con todos
los elementos que exige el estado actual de la ciencia y lo delicado de las observaciones
4 que estdn destinados ambos institutos.

El Observatorio Astronémico recibié hace poco un gran Ecuatorial, cuya construceion
se encargé 4 renombrado fabricante. — Posee una biblioteca con cerca de 1,000 voltime-
nes, obras escogidas y de verdadera importancia, y publica un Anuario que contiene da-
tos muy valiosos. :

En varias ciudades hay observatorios meteoroldgicos anexos 4 los colegios de los Esta-
dos, d pertenecientes 4 particulares, como en Veracruz, donde hay dos; en Leén, Monte-

rrey, Puebla, Zacatecas, Guanajuato, Saltillo, Mazatldn, Jalapa, Tiixpam, Guadalajara y
oiras poblaciones. :

CAPITULO XVI.

ViAs DE COMUNICACION.— Caminos nacionales.— Ferrocarriles.—Ferrocarriles urbanos.-— Lineas de vapores.
Correos.—Telégrafos y cables submarinos.

La configuracion de nuestro pafs hacfa dificil el establecimiento de buenos eaminos ca-
rreteros que pusiesen en comunicacién el centro con ambas costas, y puede considerarse
como obras de romanos las calzadas que construyeron los espafioles, principalmente las
que por Jalapa y por Orizaba unian al puerto de Veracruz con la capital de la Reptiblica.

Esa falta de caminos cémodos para carros, y de vias fluviales, fué causa de que la indus-
tria quedara en un estado incipiente y la agricultura tuviese poco desarrollo, pues desde
el momento en que los gastos de transporte eran crecidisimos, ni los productos industria-
les ni los agricolas podian soportarlos. En cambio la mineria sacé grandes ventajas de se-
mejante situacion, pues que, constituyendo grandes valores en poco volumen y poco peso,
podian la plata y el oro pagar cémodamente semejantes gastos. i

Desde temprano comprendi6 el Gobierno la necesidad de la construccion de vias férreas,
y asf vemos que ya en 1837, es decir, siete afios después de la inauguracién del ferroca-
rril de Manchester 4 Liverpool, el primero de Inglaterra, solicité y obtuvo D. Francisco
Arrillaga, prohombre veracruzano, un privilegio exclusivo para construir una via férrea
que enlazara & México con Veracruz, y un ramal 4 Puebla.

El proyecto del Sr. Arrillaga adolecié de grandes defectos, pues atendiendo sélo 4 1a
conveniencia de las dos poblaciones extremas, descuidd las regiones intermedias, hasta el
punto de que no pasaba la linea por ninguna poblacién de mediana importancia. La ex-
tension de esta via era de 723 leguas, y el costo presupuesto de $5.000,000.—La conce-
sidn caduco sin que llegaran 4 poner el primer durmiente.

En la Historia del Ferrocarril Mexicano, de los Sres. Gustavo Baz y E. L. Gallo estin
detalladas todas las peripecias y confratiempos que sufrié este proyecto, tan temprano ini-
ciado y realizado tan tarde, como vamos 4 verlo.—El 31 de Mayo de 1842, el Presidente
D. Antonio Lépez de Santa—Anna expidié un decreto restableciendo el derecho llamado
de averia, cuyos productos se aplicaban antes 4 los consulados de Veracruz y de México
para la reposicion de caminos, disponiendo que desde entonces se dedicaran £ la cons-
truccién de un ferrocarril de Veracruz 4 Rio de San Juan, y 4 la reposicién de la carrete-
ra de Perote.—En 1849, que se derogd el decreto, sélo habfan construido una legua de
via. -

El 2 de Agosto de 1855 los Sres. Mosso Hermanos obtuvieron privilegio para construit
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un ferrocarril de San Juan 4 Acapulco, empezando sus trabajos antes del afio, y el 1° de
Enero de 1857 se inaugurd el tramo de México 4 Guadalupe Hidalgo, siendo el Ingeniero
D. Manuel Restory.

Los Sres. Mosso Hermanos vendieron su privilegio al Sr. D. Antonio Escanddn, quien
en 31 de Agosto de 1857 obtuvo otro para construir un camino de Veracruz al Pacifico
y compro al Gobierno el tramo de Veracruz 4 San Juan, datando de entonces el verdade:
;‘,O principio de la magna obra, que como tal consideran los ingenieros esta asombrosa via
érrea.

La guerra de tres afios y la de la Intervencién y el Imperio, impidieron que avanzase la
obra con la rapidez que era de desear, y al restablecimiento de la Repiblica, es decir, en
1867, sélo habfa construido el tramo de Veracruz & Paso del Macho (50 millas) y el de
México 4 Apizaco (88 millas).—Los trabajos, que habfan quedado paralizados, volvieron 4
ponerse en vigor 4 fines de 1868, y el 16 de Septiembre de 1869 queds unida Puebla 4 Ia
capital por el ferrocarril; en 1870 la linea se extendfa de Paso del Macho 4 Atoyac; en
1871 llegaba al Fortin, en 1872 4 Orizaba, y el 12 de Enero de 1873 inauguraba el Presi-
dente de la Reptiblica, D. Sebastidn Lerdo de Tejada la primera linea férrea mexicana
la que tenfa 423 kilémetros 750 metros de extensidn, sin contar el ramal de Puebla g Api:
zaco, que tiene 47 kilometros.

Lo excesivo del costo de esta linea, y la situacién por que atravesé el pais, sobre todo
en los ultimos tiempos de la administracién del Sr. Lerdo, paralizaron el movimiento fe-
rroviario. Pero desde que comenzd el nuevo orden de cosas iniciado con el triunfo del
Plan de Tuxtepec, se desperté con mds energfa el entusiasmo por la construccién de fe-
rrgcarriles, yendo en aumento, habiéndose creado como por encanto unared de rieles que
mide mds de once mil kilémetros de extensién, y que comunica Ia capital de la Republi-
.ca con las de casi todos los Estados de la Federacién, y con los Estados Unidos, para don-
de parten las siguientes lineas:

El Ferrocarril Central, 1,971 kilémetros; pasa por Aguasealientes, Zacatecas, Chihuahua
¥y Paso del Norte.—Tiene un ramal de Silao 4 Guanajuato, de 23 kilémetros.—De Irapua-
to sale otro ramal 4 Guadalajara, que tiene 260 kilémetros.

El l\"aci?mi Mezicano, 1,348 kilémetros; pasa por Toluca, San Luis Potosf, Saltillo, Mon-
terrey y Nuevo Laredo.—Tiene un ramal de México al Salto, de 67 kildmetros y(;tro de
Acdmbaro 4 Pétzcuaro (Michoacdn) pasando por Morelia, de 154 kilémetros. :

El Infe-i‘?tftcioiial Mezicano, 616 kilémetros entre Piedras Negras y el Torreén, de donde
parte una linea para Durango. ’

BESTADO que manifiesta el niimero de kildmetros construidos por las Empresas Ferrocarrileras,

mbre de 1892.
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La de Tehuantepec, interocednica, pronto quedars, terminada.—La importancia de es-
ta via no puede ocultarse 4 nadie, pues ademds del inferés que tiene para nuestra patria,
como la primera interocednica, la tiene muy grande para el comercio entre Enropa y Asia,
pues que reducird mucho la duracién del viaje entre Inglaterra y el Japdn ¢ la China.

En 1880 habfa en explotacion............... 1,079 kilémetros.
GBS e s 7,826

1

De 1889 4 fines de 1892 se han eonstruido unos 3,000 kilémetros mds, como se ve por
el cuadro siguiente:

Kilfmetros.
Ferrocarriles en explotacién en 1879............... 885,927
Idem en 1880........... S e S 1.079,577
ldenyelidamas s St St s e 1.771,368
e e i80S 3.709,211
ddeiien 1885 L net o T e 9.436,690
Memen 1884 e e o e e 5.891,367
Hem ensffana oo n o naplaes ol b o 6.009,837
IHemend] 886 i e e e o 6.088,855
fdem eubiBB8 o it e 6.608,809
Heien 8881 d e e e 7.826,315
Mdenr el BRGT 1 un MR DE e e e 8.455,007
ddenken 48000 1 o s ey adie 9.717,933

’ De 1890 4 fines de 1892 se han construido 849.833 kildmetros mds (comprendiendo la
linea de Oaxaca y la de Durango), de modo que en la actualidad mide 10,567 kilémetros
766 metros nuestra red ferroviaria.

Sin embargo, estamos lejos atin de haber concluido de establecer un sistema completo
pues nos faltan las lineas interocednicas. Necesitamos llevar Ia Iinea del Torredn 4 Du:
rango hasta Mazatldn; la de Guadalajara hasta el Pacifico; unir la de Manzanillo 4 Colima
con la de México 4 Pstzcuaro; llevar la de Oaxaca hasta entroncarla con la de Tehuante-
pec, y concluir la de México 4 Acapulco. Hecho esto, podremos decir que hemos comple-

t;d? nuestro sistema ferrocarrilero, pues las Iineas que falten serdn ya de interés secun-
ario.

Vias urbanas,

: E.l pais: cuenta con unos 195 kilémetros de vias férreas urbanas, ¢ lineas de tranvias
sin incluir las mencionadas ya, y que estin repartidas en 28 poblaciones. De éstas co—T
r}.:esponden 23 4 Guadalajara, 12 4 Puebla, 11 4 San Luis Potosf, 11 4 Orizaba, 10 4 Mé-
rida, 10 4 Durango, 9 4 San Juan del Rio, 9 4 Guanajuato, 8 4 Veracruz, ete., e’tc. ‘

Lineas de Vapores.

.erI;as lineas de vapores que tocan enlos puertos del Golfo, comunicdndoles con el extran-
Jjero, son:

La New—-York and Cuba Mail S. S. Line,
tocando en la Habana, Progreso, Tampico,

La Trasatldntica, espafiol
greso y Habana,

americana, entre Veraracruz y Nueva York,
Tdxpam; Campeche y Frontera.
3, entre Veracruz y Santander ¢ Barcelona con escala en Pro-

e

E—
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La Compagnie générale Transatlantique, entre Veracruz y Habana, Santander y St. Na-
zaire.

La West India & Pacific S. S. Comp., inglesa, entre Liverpool y Veracruz, tocando en
varios puertos nacionales y extranjeros.

La Mala Imperial Alemana, entre Veracruz, Tampico, Progreso, Havre y Hamburgo.

La Harrison Line, inglesa, entre Veracruz y Liverpool, con escala en varios puertos na-
cionales y extranjeros.

La Compagnie Comerciale de Transports o vapeur, entre Veracruz, el Havre y Amberes.

La Mexican International Steamship Co., americana, entre Veracruz y Filadelfia, tocando
en Progreso, Campeche, Ttxpam y Tampico.

La Compafifa de Vapores de Nueva York, Mobila y México, mexicana, entre Mobila y
Tampico.

La Gonadlez Direct Line, mexicana, de Progreso 4 Nueva York y Nueva Orleans.

La Romano y Compamia, Sucesores, mexicana, tocando todos los puertos del Golfo.

La Compaia Mexicana de Navegacitn en el vio Grijalva, de Astata 4 lag Palmas, por el
rfo Grijalva y de Astata 4 la barra de Chiltepec.

La Compafia de Navegacion en los rios Grijalva, Usumacinta y Palizada.

La de navegacion de los rios de la Costa de Sotavento.

Las lineas de Vapores que tocan en los puertos del Pacifico, son:

La Mala del Pacifico, norte—americana, entre San Francisco California, San Diego, Ma-
zatldn, San Blas, Manzanillo, Acapulco, Puerto Angel, Salina Cruz y Tonald; San Benito,
Ocds, Champerico, San José de Guatemala, Acajutla, la Libertad, la Unién, Amapala, Co-
rinfo, San Juan del Sur, Punta Arenas y Panams4.

Linea Redo, mexicana, entre Guaymas, La Paz, Altata, Mazatldn, San Blas y Manza-
nillo.

Compaitia del Desarrollo de la Baja California, inglesa, entre San Diego, Todos Santos
y San Quintin.

Empresa Tzaguirre y Compafiia, mexicana, entre Manzanillo, San Blas, Mazatldn, Altata,
Agiabampo y Guaymas.

Compafiia del Ferrocarril de Sinaloa 6 Durango, mexicana, entre Manzanilio, San Blas,
Mazatldn, Altata, Guaymas y Agiabampo.

Compaitia de Vapores de la. Coste. del Pacifico, americana, entre San Francisco Califor-
nia y Guaymas, tocando en Todos Santos, Bahia de Magdalena, San Jos¢ del Cabo, Ma-
zatldn y La Paz.

Luis A. Martinez y Compaiiia, mexicana, de Guaymas al Médano, en el rio Yaqui.

Telégrafos.

La extensién de las lineas telegrficas federales asciende 4 35,053 kilémetros 540 me-
tros, como se ve por el siguiente cuadro:

ZONAS. Num, {e-iﬁcina:‘. Exteisldu.
I o 21 5,488%900
e evii vevach b inesess e e 16 2,342 210
B e e T T O, g - 13 1,508 400
e e e 20 1,994 440
T e B kI ok 14 1,185 770
s e e A A e e 20 1,604 770
o e S A R 8 599 170

Al vueltal o in s 14,723*660



