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que N., su capitan N.,” ha pagado todos
los derechos, que por las leyes debia satis-
facer, y que se halla en disposicion de dar-
se 4 la vela, con la fecha y firma de ambos.”
Este certificado se entregard al capitan del
buque, y la aduana cuidarg de dar 4 Ia Co-
mandancia de celadores y capitania del
puerto, aviso oficial de quedar el buque
expedito para darse 4 Ia vela

México, 1° de Enero de 1872.— Romero,

Repiiblica Mexicana.— Ministerio de Guerra
y Marina.—Seceion de Marina,

Dispone el €, Presidente de la Reptblica
que en lo sucesivo se observe el siguiente

REGLAMENT®

Sobre luees de situacion de los buques, seiiales en
tiempo de niebla, y preventiones generales para
evitar abordajes en ln mar.

Art, 1° Tode buque de vapor que na-
vegue con solo las velas, se considerars
como buque de vela, y el gue navegue 4
vela y méquina, como: buque de vapor,




Reglas relativas d las luces.

Art. 2° Las luces que se determinan en
los articulos siguientes, deben llevarse en-
cendidas, con exclusion‘de toda otra, des-
de la puesta 4 la salida del sol, en todo
tiempo.

Art. 3° Los buques de vapor cuando
se hallen en movimiento, {deberdn llevar
las luces siguientes:

En el tope del palo trinquete, una Inz
blanca dispuesta de modo que su irradia-
cion sea uniforme y no interrumpida en
la extension de un arco horizontal de vein-
te cnartas de la aguja contadas diez 4 ca-
da banda desde la direccion de la proa,
con un alcance que la haga visible 4 cinco
millas por lo ménos de distancia, en una
noche oscura pero sin niebla.

A estribor, un farol verde colocado de
modo que produzea una luz del mismo co-
loro uniforme y no interrumpida en la ex-
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tension de un arco horizontal de diez cuar-
tas de la aguja, contadas desde la proa del
buque hacia estribor, y su alcance que la
haga visible 4 dos millas por lo ménos de
distancia, en una noche oscura pero sin
niebla.

A babor, un farol 10jo, colocado de mo-
do que produzca una luz del mismo coler,
uniforme y no interrumpida, con un arco
horizontal de diez cuartas de la aguja, con-
tadas desde la proa del buque hacia babor,
con un alcance que la haga visible 4 dos
millas por lo ménos de distancia, en una
noche oscura pero sin niebla.

Estos faroles de los costados tendrén
por la parte de dichos costados pantallas
en direccion de popa 4 proa, que excedan
de noventa centimetros hacia proa de la
luz, 4 fin de que la verde no pueda descu-
brirse desde la parte de babor, ni la roja
desde la de estribor.

Art, 4° Los buques de vapor cuando




den remolque, deben Hevar ademas de los
faroles de los costados, dos luces blancas
verticales en un tope, las cuales servirdn
para destinguirlos de los demas buques de
vapor.

Estas luces serdn iguales 4 la luz dnica
que llevan en el tope los vapores que van
independientes.

Art. 5° Los buques de vela navegando
solos 6 4 remolque, llevardn las mismaslu-
ces que los buques de vapor en movimien-
to, excepto la luz blanca del tope de trin-
quete que nunca deberdn usar.

Art. 6? Cuando los buques de vela sean
de tan pequefias dimensiones que los fa-
roles verdes y rojos no puedan colocarse
de un modo fijo, se' tendrén sin embargo
encendidos y listos sobre cubierta, en sus
bandas respectivas, para manifestarlos 4
todo buque que se juzgue proximo ¥ con
batante tiempo para impedir el abordaje.

Estas luces portétiles se deben tener 4
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la vista todo el tiempo que sea _posible,. y
de modo que Ia luz verde no pueda dis-
tinguirse por la parte de babor, ni la 10-
ja tampoco pueda verse porla parte de
estribor.

Pata que estas prescripciones sean de
aplicacion més segura y sencilla, los faro-
les estardn pintados exteriormente del co-
lor de laluz que despidan, y deberdn estar
provistos de las pantallas convenientes,

Art.7° Los buques tanto de vela como
de vapor, fondeados en rada, canales i
otros sitios frecuentados, tendrén desde la
puesta 4 la salida del sol, una luz blanca,
colocada & una altura que no exceda de
seis metros sobre Ia borda y que proyecte
una luz uniforme y no interrumpida en
todo el horizonte, hasta una distancia por
1o ménos de una milla.

Art. 8° Los buques de vela de los Préc-
ticos no tienen obligacion de llevar las
mismas Tuces que se exigen 4 los otros bu-




ques de vela; pero deben tener en un tope
una luz blanca visible desde todos los pun-
tos del horizonte, y ademas dejardn ver
otra Iuz de cuarto en cuarto de hora,

Art. 9% Las barcas pescadoras sin cu-
bierta, y todos los demas buques que
carezcan igualmente de ella, no tienen
obligacion de Ilevar las luces de los costa-
dos que se exijen 4 los otros buques; pe-
10 81 no tuvieren faroles de esta clase, de-
berén usar uno que tenga, por uno de
sus lados, un cristal verde de corréders ¥y
por el otro un rojo, de manera que al acer-
carse un buque puedan ensefiar este farol
oportunamente para impedir el abordaje,
teniendo cuidado que la Iuz verde no pue-
da distinguirse desde babor, ni la roja des-
de estribor.

Los barcos de pesca y todos los demas
buques sin cubierta que estén al ancla ¢
que se hallen pescando sin moverse de su
sitio, deben manifestar una Iuz blanca,
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Estos mismos buques pueden hacer uso
ademas de una luz visible con cortos in-
tervalos, si lo creen conveniente.

Sefiales en tiempo de niebla.

Art. 10. En tiempo de niebla, tanto de
noche como de dia, los buques harén las
sefiales siguientes, cada cinco minutos por
lo ménos:

A.—Losbuques de vapor 6 de vela cuan-
do esten fondeados, tocardn la campana.

B.—En cualquier otra situacion que no
sea la de fondeados, los buques de vapor
tocardn el silbato de vapor.

C.—En cualquiera ofra situacion que
no sea la de fondeados, los buques de vela
tocardn una corneta.

Reglas relativas al rumbe.

Art. 11. 8i dos buques de vela navegan
de vuelta encontrada 6 con corta diferencia




Y hay riesgo de abordaje, meterdn ambos
sobre estribor, para darse el costado de
babor.

Ar. 12, Cuando dos buques de vela si-
gan rumbos que se crucen y se expongan
4 un abordaje, si van de distinta mura, el
que ¢ifie por. babor maniobrard de modo
que no haga alterar la derrota al que cifie
por estribor; sin embargo, en el casoen que
el bugue que vaya amurado por babor, eifia
todo y el otro vaya masg desahogado, este
dltimo debe maniobrar de modo que no
embarace 4 aquel; pero siuno de ellos va en
Popa 6 ambos tienen el viento por la mis-
ma banda, el que lo tenga en popa 6 des-
Cubra al otro por sotavento, maniobrars
Convenientemente para no embarazar la
derrota. de este tltimo.

Art. 13. Si dos buques de vapor, nave-
gando 4 mdquina, van de vuelta encontra-
{(11:, ;Bbt;c;gac.:orta diferencia, y tienen peligro

Je, ambos meterdn sobre estri-
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bor, & finde pasar uno 4 babor del otro
respectivamente.

Art. 14. Si dos bugues de wvapor, nave-
gando 4 mdquina, siguen derrotas que se
cruzan y estan expuestos 4 un abordaje, el
que vea al otro por estribor maniobrard de
modo que 1o haga alterar el rumbo 4 aquel.

Art. 15, Sidos buques, uno de vela y
otrodevapor, navegando 4 méquina, siguen
derrotas en que puedan abordarse, el buque

de vapor maniobraré de modo que nohaga
alterar el rumbo al de vela.

Art. 16, Todo buque de vapor, nave-
gando 4 méquina, que se aproxime 4 otro
buque con riesgo de abordaje, debe dismi-
nuir su andar, parar ¢ ciar si es necesario.
Todo buque de vapor, navegando 4 maqui-
na, debers andar, en tiempo de niebla, con
velocidad moderada.

Art. 17, Todo buque que pase & otro,
debera gobernar de modo que no embarace
la derrota de éste dltimo.




Art. 18, Cuando 4 consecuencia de las
reglas anteriores uno de los dos buges debe
maniobrar de modo que no moleste al otro,
éste debe no obstante, arreglar sus manio-
bras 4 las reglag que siguen:

Art. 19, Al observar las reglas anterio-
res, deben los buques tener en cuenta todos
los peligros de la navegacion. Atenderin

" tambien 4 las circunstancias particulares
que puedan hacer necesaria la falta de ob-
servancia de estas mismas reglas, 4 fin de
evitar un peligro inmediato.

Art. 20, Las reglas anteriores no servi-
rén, sin embargo, para libertar 4 un buque
cualquiera que sea, ni 4 su capitan, ni 4
su tripulacion, ni 4 los armadores, de las
consecuencias de dejar de llevar las luces,
no hacer las sefiales, faltar 4 la vigilancia
conveniente 6 cometer cualquier descuido
en las precauciones que aconsejan la préc-
tica corriente de la navegacion 6 las cir-
cunstancias particulares del caso.

Los comandantes principales de los de-
partamentos, los de los buques y los ca-
pitanes de puerto, vigilardn el exacto
cumplimiento de cuanto va ordenado, exi-
giendo la oportuna responsabilidad 4 los
funcionarios subalternos que toleren en lo
mds minimo la infraccion de estas reglas.

NOTA.—Dos buques navegan de vuelta
encontrada 6 con corta diferencia: de dia,
cuando cada uno de ellos ve los palos del
otro en una misma linea ¢ proximamente,
6 cuando cada uno de ellos ve las luces del
costado del otro. Asi pues, no deben con-
siderarse nunca en el caso 4 que se refieren
los articulos 11 y 13,

De dia: el buque que ve 4 otro delante
de él cortandole la proa.

* De noche:

1? El buque que, mostrando su Iuz ver-
de 4 otro, no ve més que la luz verde de
éste.
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2 El buque que, mostrando su luz roja
4 otro, no ve sino la luz roja de éste.

32 El bugue que no vé delante de sf mds
que una luz verde.

4° El buque gue no ve delante de st mas
que una luz roja.

5° El buque que velaluz verde y laluz
roja de otro, en direccion diferente de la de
su proa.

Este Reglamento seré exactamente ob-
gervado por todos los buques de las mari-
nas de guerra y mercante nacionales, as
de travesia, como de cabotaje y pesca.

Libertad y Constitucion. México, Se-
tiembre 12 de 1878.—Gonzdlez.

Secretarfa de Estado y del Despacho
de Guerra y Marina,

Reglamento para el arqueo de las embarcaciones
mercantes.

Dispone el C. Presidente de 1a Reptbli-
ca que, en lo sucesivo se observe el si-
guiente

REGLAMENTO

Para el arqueo de las embarcaciones mercantes.

Art. 1° Toda embarcacion mercante, de
construccion nacional 6 extranjera que se
abandere en México, serd arqueada segun
las reglas propuestas por la Comision in-




