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las méquinasg, instrumentos cientificos y aparatos necesarios para el trazo,
construccién y explotacién de las mismas obras. §

«III. Derecho de ocupar gratuitamente los terrenos baldios y naciona-
les para el paso de los canales, para la construccidn de presas 6 diques y
para la formacién de depositos.

«IV. Derecho de expropiar 4 los particulares, por tratarse de obras de
utilidad pablica, previa indemnizacién y con arreglo 4 las bases establecidas
para los ferrocarriles, de los terrenos necesarios para los usos fijados en la
fraccion anterior. _

«Art. 4° Conforme 4 los preceptos de esta ley y 4los de la de 5 de Junio
de 1888, el Tjecutivo reglamentard el aprovechamiento de las aguas en el
Distrito Federal y en los Territorios, pudiendo hacer concesiones para cons-
truir presas y formar depésitos, sujetandose igualmente 4 los principios que
establece el Codigo civil.

~ «Art. 59 Se faculta al Ejecutivo para conceder la importacion libre de
derechos de la maquinaria y aparatos necesarios para el aprovechamiento de
aguas para Tiego y como potencia, 4 las empresas que obtengan concesiones
de los Estados con aquél objeto; siempre que den garantias de llevar 4 cabo
los trabajos, y mediante las reglas y limitaciones que para el caso establezea
el Ejecutivo de 1a Unién—Pablo Macedo, Diputado presidente.—R. Dondé,
Senador presidente.—F. Cervantes, Diputado secretario.—Alberto Garcia, Se-
Jnador secretario.» i

- «Por tanto, mando se imprima, publique, circule y se le dé el debido
cumplimiento. :

«Dado .en el Palacio Nacional de México, 4 cuatro de Junio de mil ocho-
cientos noventa y cuatro.—Porfirio Diaz—Al C. Ingeniero Manuel Ferndn-
dez Leal, Sccretario de Estado y del Despacho de Fomento, Colonizacion &
Industria.» Sl

%Y lo comunico 4 vd. para su conocimiento y demés fines.

Libertad y Constitucién. México, Junio 6 de 1894.— Ferndndez Leal.

Decrero DE 12 DE OCcTUBRE DE 1894.

Reformas al reglamento de ferracarriles de 12 de Julio de 1883.

Secretaria de Estado y del Despacho de Comunicaciones y Obzas pabli-
«as.—Seccidn segunda.

. El'Presidente de la Repablica se ha servido dirigirme el decreto qué
sgle:

«PORFIRIO DIAZ, Presidente Constitucional de los Estados Unidos Me-
zieanos, ¢ sus habitantes sabed:

«Que habiendo demostrado la experiencia la necesidad de introdueir al-
gunas modificaciones en la parte técnica del Reglamento general de ferro-
carriles expedido en 1° de Julio de 1883, y en uso de la facultad concedida
al Bjecutivo por el articulo 209 del mismo Reglamento, he tenido 4 bien
acordar las siguientes.

Reformas al citado reglamenta.

PARTE TECNICA.
CAPITULO 1.

Construccion y reparacion de las Obros.

Art. 19 Ningtin trabajo pocdra emprenderse para el establecimiento’ de
ferrocarriles, que tengan el caracter de vias generales de comunicacion sin
la previa autorizacién de la Secretarfa de Comunicaciones:

Art. 22 Toda empresa que hubiere obtenido autorizacién para construir
un ferrocarril, estd obligada & presentar 4 la Secretarfa de Comunicacionés;
antes de empezar los trabajos de construccidn, tres ejemplares de los planos
respectivos, de los cuales uno estard dibujado en papel, y dos copias, una én’
tela de calcar y la otra 4 eleccion de la Compafifa, con arreglo & las bases
siguientes:

I. Planos parciales del trazo por secciones de la longitud estipulada en’
la concesién réspectiva, en la escala de 1:10,000 y comprendiendo la topogra=
fia exacta de una zona de cien 4 doscientos metros de cada lado de Ia via:
El resto de la configuracién necesaria para justificar el desarrollo dela linea;
podra representarse aproximadamente. :

IT. Perfiles longitudinales, por secciones de la misma longitud que l1a§
del plano, en la escals de 1:10,000 para las distancias horizontales y de 1:1000°
para las verticales, refiriendo las alturasal plano de comparacién que elijan’
las empresas, cuya altura sobre el nivel medio del mar se anotari sobre la
traza de dicho plano.

Sobre el perfil se indicardn por medio de lineas rojas verticales los pun=
tos donde cambien los planos de la via, y entre cada dos de ellasse anotard’
la longitud del plano y la inclinacién de las pendientes 6 rampas.

Debajo del perfil se indicar4 por medio de lineas horizontales, dispues-
tas al efecto, lo siguiente, como se ve en la ldmina relativa:

A—Tas distancias kilométricas del camino de hierro, contadas desde su
origen. '

B.—La longitud de las partes rectas y el desarrollo'de las partes curvas
del trazo, eon el radio correspondiente 4 cada una de estas tltimas; y los rams
bos 6 dngulos de direccién del camino:

C.—La acotaciér del terreno natural:




<7 D.—La acotacién del proyecto.

E.—Las diferencias positivas 6 alturas de terraplenes, que se marcardn

con tinta roja.
~ F.—Las diferencias negativas 6 profundidad de las excavaciones que se
marcaran con tinta negra.

G.—Los limites de los Estados de la Federacion que atraviese la linea,
expresando los Distritos y Municipalidades correspondientes, que se indica-
ran en la parte superior del perfil. :

III. Cierto nimero de perfiles transversales, tipos de la via, en las di-
ferentes condiciones de construceién que se presenten en las diversas seccio-
nes en escala de 1:200, dibujados en la misma hoja que contenga el trazo y
el perfil.

IV. Planos especiales de las estaciones, viaductos, puentes, tneles y
demés obras comprendidas en la denominacién general de obras de arte.

V. Planos especiales de las obras que hubieren de efectuarse en el
mar, en los rios y en las orillas de ellos; de los diques, escolleras, esclusas y
faros.

Las escalas con que se construirin los planos relativos 4 las fracciones
IV y V, serdn 1:200 para las generales, y la conveniente para los detalles se-
glin su importancia.

. El Ministerio, si aprobare los planos, lo expresari asf en ellos, archivan-
do el dibujado, pasando al Inspector oficial la calca, y devolviendo 4 la Com-
pafiia la copia presentada al efecto.

Art. 32 Los planos deberén dibujarse conforme 4 las convenciones de la
topografia, usando en el perfil el color carmin para representar los terraple-
nes y goma gutta para las excavaciones; se presentarin siempre firmados por
los ingenieros de la empresa y por su representante, autorizado al efecto, quie-
nes quedaran contituidos en responsables de la exactitud de aquellos. En el
caso de que asf se hubiere estipulado en la concesién, se presentaran tam-
bién certificados, dichos planos por los inspectores del Gobierno, y de no ser

asi, la Secretarfa de Comunicaciones podri exigir las comprobaciones que,

Juzgue necesarias.

Si la empresa creyere conveniente hacer algunas modificaciones al pro-
yecto aprobado, podra solicitar la autorizacién correspondiente de la Secre-
taria de Comunicaciones, ya sea antes de empezar las obras, ya durantesu
gjecucion, salvo lo dispuesto en el articulo 194,

No podrén ocuparse los caminos pablicos si no es en easos excepciona-
les, y bajo las condiciones que tuviere 4 bien imponer la Secretaria de Co-
municaciones.

. El metal de los rieles nunca deberé estar sometido 4 magyor trabajo es-
tatico que el de ocho kilogramos por milimetro cuadrado.

Art. 42 El ancho de la via entre los bordes interiores de los rieles, de-
ber4 ser el que determine la concesién. En donde hubiere dos vias, el ancho
de la entrevia, medida entre los bordes exteriores de los rieles serd tal, que
deje en plena via un espacio libre de setenta y cinco centimetros entre las
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cajas de mayor anchura de los vehiculos empleados en la explotacién, y un
metro veinte centimetros, como minimun, en las estaciones. ‘

Art. 52 La corona de los terraplenes, segtin las figuras adjuntas, medi-
ré cuatro metros veinticinco centimetros en las vias de un metro cuarenta y
cuatro centimetros de anchura; tres metros setenta y cinco centimetros para
las de novecientos catorce milimetros y tres metros para las de sesenta cen-
timetros de anchura, .

Art. 62 Se dejarf al pié de cada talud cel terraplén una banquetaigual
& la cuarta partede la altura del terraplén, pero no tendré menos de setenta
y cinco centimetros, excepto el caso de que la viasea de Om.60 de ancho, en
el cual la banqueta podra ser también de Om.60. .

Art. 72 El ancho en el fondo de las excavaciones serd, como lo demues-
tran las figuras adjuntag, de einco metros setenta y cinco centimetros en las
vias de un metro cuarenta y cuatro centimetros; de cinco metros veinticineo
centimetros en las de novecientos catoree milfmetros, y de cuatro metros vein-
te centimetros en las de sesenta centimetros, tratandose de una sola via, te:
niéndose en cuenta lo prevenido en el articulo 42 si hubiere més de una via.

Las cifras anteriores podran modificarse seg(in las secciones indicadas con
puntos, en circunstancias especiales, y con autorizacién de la Secretaria de
Comunicaciones.

art. 82 Lostaludes de los terraplenes y excavaciones se fijardn de acuers
do con la Inspeccién Oficial.

Art. 9° En las lineas cuya via sea de un metro cuarenta y cuatro cen-
timetros, el radio minimo de las curvas serd de cien metros; en las que ten-
gan novecientos catorce milimetros de anchura serd de cincuenta metros, y
en las de sesenta centimetros, de cuarenta metros; pero no se llegaré 4 estos
limites sino en casos forzosos é inevitables. :

Art. 10. Una vez armada la yfa, no se permitird su explotacién si no
estd convenientemente consolidada con una capa de balast, de veinte centi-
metros de espesor, colocada debajo de los durmientes, y llenos también de ba-
last los cajones formados por los mismos durmientes, seglin se indican en las
secciones adjuntas para bélast permeable 6 impermeable.

Art. 11. Las estaciones y edificios que hayan de construir las empresas,
se establecerdn en terrenos 4 nivel, y si estono fuere posible por condiciones
especiales de localidad, podra construirse la estacién en una pendiente mo-
derada, previa aprobacion de la Secretaria de Comunicaciones y Obras Pa-
blicas y usando de las precauciones requeridas, Dichos edificios tendran la
capacidad, seguridad y comodidad que sean necesarias para pasajeros y mer-
cancfag, con arreglo 4 la importancia de la localidad que han de servir. En
ning(in caso los pasajeros se veran obligados & atravesar vias para pasar del
wagdn al andén y viceversa. .

Los proyectos de estas construcciones deberén presentarse con la opors
tunidad debida al examen de la Secretarfa de Comunicaciones, 4 fin de que,
si se aprueban, se ejecuten de manera que puedan servir luego que se pon-
gan en explotacion las secciones 6 tramos 4 que se destinan; en el concepto




de que la disposicién y ntimero de viasen lasestaciones § paraderos ser4 tal
que, por regla general, nunca quedard ocupada la via principal por los tre-
nes durante su permanencia en ellas.

Art. 12. TLos puentes y viaductos de trabes metélicas, para sostener vias
férreas, estardn en condiciones de soportar el paso de treﬂes compuestos con
el material més pesado de traccién y rodante, cuyo empleo haya sido autori-

zado para circular en las lineas de la Empresa 4 que pertenezcan dichas es-

tructuras.
- Con excepci6n de los durmientes y largueros de guarda, todas las par-
tes serdn de fierro dulce 6 acero. : .

Podran adoptarse para las trabes los tipos siguientes, segtin los claros:

Hasta 5 metros, viguetas laminadas. 145 s

Idem 20 fdem, {dem idem compuestas remachadas.

Idem 30 fdem, idem fdem con costillas llenas 6 de celosfa.

De més de 30 metros, vigas articuladas con nodos de perno 6 de' re-
mache.
== Los claros, para el caleulo, se contarin en las viguetas laminadas 6 com-
puestas, de centro 4 centro de las placas de apoyo; y en las vigas armadas, la
que medie entre los centros de los nodos extremos. i
k&> Los durmientes de puente serin de encino; se colocarin dejando’ claros
entre uno y otro de quince centimetros, y se aseguraran en los largueros de
piso por medio de pernos de 0m.017 4 Om.02 de didmetro, 4 cadz metro
medio por lo menos. El largo de durmientes ser el necesario, 4 fin de quye
en los puentes cuyo piso esté colocado sobre las trabes, pueda establecerse, al
menos en un lado, una pasadera de un metro libre, y en los puentes deh ,iso
interior ser4 su largo igual 4 la anchura libre entre trabes. Su Pscuadrfg, se
adoptara 4 la separacion de los miembros en que se apoyen pero sin ‘que el
trabajo de la madera exceda de cincuenta y cinco 4 sesenta kilogramgs hor
centimetro cuadrado. Sobre los durmientesse pondran largueros de guarlda
uno 4 cada lado de 1a via y 4 un metro del centro de ella, asegurandolos or
medio de muescas abiertas en su cara inferior; serdn también de encino 6pde
madera equivalente en' resistencia; su escuadrfa no bajard de quince centf-
metros de ancho por veinte centimetros de alto; se empalmarin 4 media ma-
dera, cuidando: que el empalme quede sobre un durmiente; las mueseas pa-
ra trabarlos on los durmientes tendrén de dos 4 dos y medio eentfmetrospde
p}:f)funduiad, y se fijardn ademés por medio de pernos de dos centimetros de
didmetro, 4 cada tres durmientes, fijando con iguales pernos los extremos
que deberdn tener cuando menos un decimetro de falda. shi's

En las estructuras de piso interior la distancia entre las partes de ma-
yor vuelo en las vigas serd tal, que deje en todo caso libre un espacio de se-
senta centimetros entre ellas y la parte méas saliente de’la caja de mavor
chura de los vehiculos que circulen en la linea. ) e

_ ?1 los m‘acb{')nes fueren de castilletes, los postes exteriores tendran trans:
versalmente inclinacién bastante para que bajo la mayor presion del viento
que en seguida se expresara, no causen tensién en'la base ni al tiempo de ar-
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mar la estructura ni después; debiendo, ademés cada castillete tener longitu-
dinalmente base suficiente para sostenerss solo, sin més apoyo que sus em-
potramientos.’ 2

Todas las estructuras tendran las proporciones necesarias para soportar
los pesos siguientes:

19 El peso de metal de ]a misma estructura.

9¢ El piso compuesto de rieles y accesorios, durmientes y largueros de
guarda.

Estas dos partidas tomadas en conjunto formarin el peso propio 6
muerto.

32 Un peso 6 sobre carga en movimiento, para cada via, circulando en
cualquiera direccién, formado por trenes como lo indican los adjuntos dia-
gramas, tipos A, B, Cy D.

(Este peso en movimiento estard concentrado, como queda dicho, en los
puntos que marcan los diagramas 6 podrin substituirse por otros, como
sigue:
Tipo A.—36,000 kilogrames distribuidos igualmente euntre dos pares de
ruedas motrices 4 2 metros.

Tipo B.—31,000 kilogramos, i{dem idem idem.

Tipo C.—28,000 kilogramos, idem idem fdem.

Tipo D.—23,000 kilogramos, {dem idem idem.

Los esfuerzos mayores que resulten de todas las posiciones de cualquie-
ra de los pesos vivos 6 en movimiento del tipo correspondiente y del peso
propio 6 muerto, serén los que se tomen para caleular las dimensiones de
las partes de la estructura.

Si las empresas emplean material rodante especial, que la Secretarfa de
Comunicaciones apruebe, entonces el peso para los diagramas serd el corres-
pondiente al material especial aprobado.

Contravientos—E] sistema de contraviento§ horizontales, se calculara
para resistir presiones de viento de doscientos setenta y tres kilogramos por
metro cuadrado, de la manera que sigue:

A. Sila estructura estd formada de vigas llenas, cuya altura sea igual
6 superior 4 la de los trenes que deban pasar por dentro de dicha estructu-
ra, se supondra la presién aplicada 4 toda la superficie vertical de una de
las vigas; pero si la altura del tren fuese mayor que la de las vigas, se su-
pondré la presion de doscientos setenta y tres kilogramos aplicada & toda la
superficie vertical comprendida entre el lecho bajo de las vigas y la parte
mas alta del tren 4 su paso por la estructura.

B. Si las vigas son de celosfa, se calcularé la presién sobre la vigs ex-
puesta al viento; aplicindole primero la presion de doscientos setenta y tres
kilogramos por metro cuadrado; eomo- si la viga fuess llena desde el nivel
de los rieles hasta la parte alta del tren; segundo, una presion de doscientos
setenta y tres kilogramos por cada metro cuadrado de superficie efectiva que
haya en la viga bajo el nivel de los rieles y sobre la parte alta del tren.

La presion sobre la viga no expuesta al viento, se calculard suponien-
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- do que el viento ejerce sobre la parte de esta superficie inferior al nivel de
los rieles y superior 4 la altura del tren, una presion por metro cuadrado,
de ciento treinta y siete, doscientos cinco 6 doscientos setenta y: tres kilogra-
mos por metro cuadrado, segtn que la superficie de los vacios sea infe%ior

4 los dos tercios, tres cuartos 6 la totalidad de la 4rea de la viga.

La presién del viento contra los arcos y los machones de las obras de

arte se caleula;:é, hasta donde sea posible, seglin las reglas anteriores
~ Para dar 4 las estructuras metélicas un coeficiente de segu'rida(.i sufi-
ciente contra los efectos del viento, se dara 4 esas obras una solidez bastan-
te para soportar una presién cuatro veces mayor que las consignadas 4 no
ser que la pesantez contrarreste la tendencia del viento 4 voltear las obras
en cuyo caso solo se duplicarin las presiones consignadas, :
Trabajo del metal—Las dirnensiones de las piezas se calcularin de ma-
nera, que en las posiciones més desventajosas de las sobre-cargas, el trabajo

12
del metal por n?]’hmetm cuadrado de secci6n, no pase de los limites siguien-
tes para la tensién y comprensién.

19 en claros hasta de ) fierro...... <

2015 n:ietros o e 388 kilogramos.
¢ en claros hasta de : : oo
30 metros. i ggg ey

3% en claros de més? ‘ A4
de 30 metros sola- |
mente para las vi-
gas principales}
[cuerdas, postes y |
tirantes.]

Estos limites se reducirén 4 lo signiente-

: :
42 en los largueros y | fierro........... 5.50 kilogramos
travesafios de piso [ acero.............. 7.50 .
5° en las piezas que : :
formen la celosfa,
sometidas & esfuer- i
es 4.00 kilogr
zos de tensién y 5 6.00 i
comprension no se ; 2
pasara.
Bero si la variacién fuese pequefia se usardn los limites del 4°
6° las piezas que de-
ban resistir esfuer- :
zos. cortantes se | fierro . 3.25 ki
: ¢ .25 kilogram
proporcionarén de f 4.25 i
modo que el traba- : .
Jono pase de '

8.50 kilogramos.
acero cgonnnt Sl IG )

n

=

Eﬁ:ﬁtg(el(; c:]jg er& las viguetas laminadas 6 compuestas, nunea tendrin cos-
S 1 ; 4
e un centimetro de espesor; ademés, cuando la altura de
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as vigu etas lo requiera, se reforzarin las costillas & intervalos para impedir
que se abolsen.
79 en los pernos y re-)
Loge sl Rl ke 5.00 kilogramos.
de resistencia al ci- i 6.50
zallamiento no pa- Ak’ :
sara de
82 en los tirantes e

contraviento pue- gﬁerro....- 9.00 kilogramos. '
|
J

EH

de admitirse como
limite de trabajo sy : 1
por tensién.

Art. 13. Cuando un ferrocarril atraviese 4 nivel un camino carretero,
deberén establecerse contrarrieles, y tanto éstos como los rieles se colocaran
sin ningtn relieve ni depresion respecto de la superficie de la carretera, 4
fin de que no resulte dificultad alguna para la circulacion de los carruajes
ni sufran éstos perjuicios por la via. El 4ngulo de cruzamiento de un ferro-
carril con un camino carretero nunea serd menor de treinta grados; y en el
caso de tener que modificar el perfil ‘de la carretera, la inclinacién de las
pendientes 6 rampas no excederd de cinco por ciento.

Art. 14. Cuando una linea de ferrocarril tenga que atravesar &4 otra,
el eruzamiento se hard por encima 6 por debajo de ésta, sometiendo & la
aprobacién de la Secretarfa de Comunicaciones el proyecto de todas las obras
que constituyan el cruzamiento. S6lo por circunstancias especiales de loca-
lidad, 6 en casos excepeionales, cuya apreciacion corresponde 4 la Secreta-
ria de Comunicaciones, podré autorizarse que el cruzamiento se ejecute &
nivel.

Los gastos todos que se originen por cruzamiento de vias, se harén
siempre por cuenta de la empresa que cruze la lfnea ya coustruida, llevan-
dose 4 cabo los trabajos sin interrumpir el trafico de la via que se cruza.

Si la Secretarfa de Comunicaciones autoriza que el cruzamiento pueda
verificarse 4 nivel, éste se ejecutars con rieles de acero, estableciendo la
empresa (ue cruza, las sefiales necesarias para que tanto de dfa como de no-
che se haga el servicio con completa seguridad.

A expensas de la einpresa que cruce se establecerd en el lugar un guar-
da, quien tendré & su cuiaado la vigilancia del cruzamiento y®a obligacion
de hacer las sefiales 4 la aproximacién de los trenes, siendo de responsabi-
lidad de las empresas respectivas, los accidentes que puedan ocurrir por im-
pericia 6 culpa de sus empleados. La empresa del ferrocarril cruzado tendra
el derecho de pedir la remocién y sustitucién del guarda—crucero, cuando
advirtiese y probare que no llena sus deberes, y la otra empresa obsequiaré.
el pedimento. :

Art. 15. Los cruzamientos con los caminos comunes serdin establecidos
con autorizacién de la Secretaria de Comunicaciones, la cual fijar4, segin el
case, las condiciones que éstos deberén llenar. :




_ Art. 16. Las empresas estén obligadas sin excusa alguna: 4 dar parte in-

mediatamente 4 1a Secretaria de Comunicaciones y 4 la Inspeccién oficial, de
los accidentes que ocurran durante la construccion de las obras, ya resulten
6 no desgracias personales. En el primer caso dardn también parte 4 la auto-
ridad judicial més proxima, la que practicara las primeras diligencias, dando
cuenta al Juez de Distrito del FEstado 4 quien corresponda conocer del
asunto.

Art. 17. En el trayecto entre estaciones queda prohibido construir edi-
ficios con techos de palma, paja 6 zacate, y depositar materias inflamables 4
distancia menor de veinte metros & cada lado de los rieles, aun cuando esa
distancia quede fuera de la zona adquirida por la empresa.

Queda igualmente prohibido, en las construcciones que se levanten en
el limite de la zona adquirida para la vfa férrea, el abrir puertas sobre di-
cha zona.

Art. 18. El acopio de materias de cualquiera clase que sean, debera si-
tuarse de manera que cuando menos quede libre un metro entre él y el
punto més saliente de los vehiculos de mayor anchura empleados en la via.

Art. 19. Seis meses después de recibida por la Secretarfa de Comuni-
caciones cada una de las secciones de via férrea, seglin fijen las concesiones,
la empresa presentard 4 la misma Secretarfa dos ejemplares de planos di-
bujados 4 escala conveniente representando los terrenos deslindados confor-
me 4 sus titulos de adquisicion, ya sea por donacién, compra 6 expropiacion,
segin la ley, de lo ocupado por la via y sus dependencias, agregando tablas
de los terrenos por adquirir.

51 con posterioridad 4 la presentacién de los planos referidos, las em-
presas, para mejora de la via existente, construccion de dobles vias 6 esta-
blecimiento de nuevas estaciones, se viere obligada 4 expropiar algtin terre-
no atn dentro de la zona que por derecho de via sefialen las concesiones
acudird con los documentos justificativos 4 la Secretarfa de Comunicacioues,
para que en vista de los datos resuelva si es 6 no de utilidad pablica. ,

Siempre que las empresas adquieran nuevos terrenos, presentardn 4 la
Secretaria de Comunicaciones el deslinde de ellos, 4 fin de que queden en los
planos correspondientes bien definidas las propiedades de las empresas.

Art. 20. La Secretarfa de Comunicaciones, oyendo & las empresas, fijara
el plazo dentrodel cual deber4 tener cada una de ellas cercados en sus lineas
aquellos lugares en que las circunstancias exijan esta medida. Desde luego
86 CGI‘C&I‘Q}‘L los cruzamientos 4 nivel de las vias férreas, unas con otras y en
los pasos &4 nlvellde las mismas con los caminos, ya sean piblicos 6 priva~
dos, que de comin acuerdo entre la Compaiifa y el Inspector se conceptiien
peligrosos, se establecerdn barreras y los guardas respectivos que las mane-
Jen, sujetindose ademads en los cruzamientos de vias férreas4 lo dispuesto en-

el articulo 14, y para los pasos 4 nivel 4 las prevenciones de los ar:fculos 15..
98,29 y 33. :

Art.l 21. Concluida que sea una via férrea, la-emprésa formard & sus ex-
¢ ;
pensas el plano general de la misma, en excala de 55ilryy v Su perfil, con:
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igual escala, paralas distancias horizontales, y con la de 3¢ para ias ver-
ticales. Ss procurari queel plano comprenda la mayor extension de ferre-

no 4 uno y otro lado del ferrocarril. ‘Dos ejemplares del plano referido de-
‘beran remitirse 4 la Secretaria de Comunicaciones para que obren en su ar-

chivo.

 _Art. 22. Ningn tramo 6 seccién del ferrocarril podrd ponerse en ex-
plotaci6n, sin que proceda la autorizacién de la Secretarfa de Conwunicacio-
nes, otorgada en vista del informe rendido por la Inspeccion oficial, después
de haber puesto 4 prueba los puentes, viaductos y alcantarillas.

Las pruebas 4 que se someterdn las obras enunciadas serin de dos cla-
ses: la primera empleando cargas de reposo; la segunda, con cargas en mo-
vimiento, y ambas se verificaran con trenes compuestos segtin los tipos espe-
cificados para el caldulo de ellas.

En las estructuras metélicas, sin estar formadas de trabes independien-
tes, 1a longitud del tren ser4 tal que cubra las dos trabes consecutivas més
largas.

La prueba por peso en reposo se hard del modo siguiente:

1. Estructura de trabes independientes. Se colocard primero el tren sobre
cada trabe cubriéndola por completo, y después cubriendo con la cabeza del
tren solamente la mitad de la trabe; en ambas posiciones permanecers el tren
durante una hora contada desde el momento.en que no se note asiento ni
flexi6n en la estructura.

IL. Estructura de trabes solidarias. Cada trabe se cargaré aisladamente co-
mo queda dicho, y.en seguida se cargarén simultdnea y exclusivamente dos
trabes que se apoyen en el mismo machoén.

TI1. Estructura cuyo piso descanse sobre arcos. Se cargaré primero todo el
claro y después cada mitad por separado.

La prueba con cargas en movimiento, se hars pasando por la estructu-
ra el tren de prueba 4 una velocidad que no exceda de 30 kilometros por
hora, y deteniéndolo en cualquier punto de ella por medio de frenos conti-
nuos 6 4 mano; pero aplicado simultdneamente sobre todas las ruedas para
volverlo 4 poner inmediatamente en marcha.

Después de estas pruebas las estructuras deben volver 4 sus posiciones
primitivas, sin que se manifieste cambio permanente en ninguna de sus par-
tes, ni haya pasado la mayor flecha de su piso de 1l ;

Cuando el peso del material rodante destinado 4 circular sobre las es-
tructuras sea notablemente inferior 4 los fijados en los diagramas tipos, la
Secretarfa de Comunicaciones podré, justificados los casos especiales modifi-
car las disposiciones anteriores.

Art. 23. Las empresas no podran diferir la explotacion de un tramo
susceptible de ponerse al pablico, sino por.causas graves, calificadas por la Se-
cretarfa de Comunicaciones, previo informe de la Inspeccién oficial.

Art. 24. Al reconocerse la via férrea para permitir su explotacion, debe-
r4n estar colocados 4 la orilla de ella, postes que de una manera visible,jn-




