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diquen la divisién de la misma en kilémetros, contados desde el principio de
la via, de cuya exactitud deberé cerciorarse la Inspeecion oficial.

Art. 25. Las empresas estan obligadas 4 la custodia y conservacion en
buen estado de sus lineas telegraficas, que tendridn por objeto atender cum-
plidamente al servicio de los ferrocarriles y de los viajeros que vayan de
trénsito, sin que les sea permitido transmitir por dichas lineas, noticias, avi-
sos O despachos de otras personas que no sean los empleados de la empresa
6 los mismos viajeros. Sin embargo, en casos determinados, y siempre que
no se perjudique el servicio del ferrocarril, podri permitirse 4 las empresas
que pongan sus lineas telegraficas & disposicién del ptblico en general, pero
con las condiciones que fije la Secretaria de Comunicaciones.

Ninguna linea de ferrocarril ni parte de ella, que tenga el caricter de
via general de comunicacién, podré levantarse ni modificarse sin la previa
autorizacion de la Secretarfa de Comunicaciones y Obras Pablicas.

CARITUWLO 11

Sequridad de las obras 6 que estén obligadas las empresas.

Art. 26. Las empresas organizaran sus diversos servicios de manera que
la circulacién de viajeros y el trafico de la linea en general, ofrezcan todas
1as seguridades debidas.

Art. 27. La via y sus demas obras accesorias, deberdn hallarse siempre
vigiladas para hacer seguro el paso de los trenes. Todos los tramos 6 trayee-
tos de ella, han de ser revisados diariamente por las cuadrillas de reparacién.
Los ttneles se revisardn precisamente antes del paso de cada tren, teniendo
asimismo especial cuidado con la revisién de puentes y demés obras que lo
requieran, sin perjuicio del esmero y atencién con que debe verificarse la vi-
gilancia en general.

Art. 28. Al aproximarse los trenes se cerraran las barreras de los pasos
a nivel, y como regla general, deberan cerrarse siempre que un tren se anun-
cie con el silbato de la locomotora 6 cuando se encuentre 4 una distancia co-
mo de dos kilémetros. .

Art. 29. Las barreras de los pasos 4 nivel, en caminos de bastante cir-
culacion, estarin abiertas durante el dfa y cerradas generalmente de noche.
En las lineas en que no haya servicio de noche pueden quedar abiertas du-
rante la misma, salvo los casos en que por necesidad del seryicio sea conve-
niente permanezcan cerradas.

Art. 30. Los pasos 4 nivel que se concedan 4 particulares, tanto para
carruajes y ganado como para gente de 4 pie, estaran cerrados por barreras
que quedarén 4 cargo de los mismos particulares, y s¢ abriran bajo la res-
ponsabilidad de éstos.

Art. 31. Para la custodia, vigilancia 'y servicio de los pasos & nivel, en
fog-caminos frecuentados, en los cuales deberdn establecerse barreras, se le-

vantard casa para el guarda. Si hubiese circulacién de noche en el camino
carretero, se iluminara el paso 4 nivel por cuenta de la empresa.

Todos los cambios existentes y los que en lo sucesivo se establezcan en
las vias férreas, serdn precisamente de agujas, con absoluta exclusién de rie-
les moviles, y dichas agujas estardn movidas por medio de palancas en inti-
ma conexibén con Arboles verticales de fierro que giren al hacerse el cambio
de via, y que estén provistos de discos de mira, uno de color blanco y otro
de rojo, para indicar la via principal 6 el ladero, respectivamente.

En los lugares que sea practicable, se pondrd durante la noche, en la
extremidad superior del arbol porta—disco, un farol con luces verde y roja,
para indicar las posiciones citadas.

Las sefiales descritas deberan colocarse 4 una altura de dos metros cuan-
do menos.

CAPITULO IIl.

Del material movil destinado & la explotacion.

Art. 32. El nimero de locomotoras, ténders y demas vehiculos destina-
dos 4 la explotacién, serd en todo caso el necesario para un buen servicio 4
juicio de peritos.

Las anchuras mayores de las cajas-del material rodante medidas entre
los planos exteriores de los costados, no excederin de las cantidades si-
guientes:

Para vehiculos de via normal 6 de via. :
0m.914......00memneesirieneesenensansess | Do pasajeros, 2.8 veces la anchura de
P
( De carga, 2.75 veces la anchura de
la via.
De pasajeros, 3.00 veces la anchura
de la via.

! De carga, 2.66 veces la anchura dela

Para vehiculos de via de 0m.60.......

en la inteligencia que cuando la traccion sea por vapor, los vehiculos debe-
ran apoyarse en ocho ruedas, distribuidas en trucks, 4 noser que la Secre-
taria de Comunicaciones autorice el uso de vehfculos de cuatro ruedas des-
pués de examinar las especificaciones de los mismos, y especialmente su
sistema de suspensién.

Art. 33. Las locomotoras, ténders y demés vehfculos destinados 4 la
explotacion de la via en general y de cada uno de sus tramos en particular,
no entraran en servicio sin la autorizacion de la Inspeccién oficial, la que
cuidar especialmente que se conserven siempre en buenas condiciones de
comodidad, seguridad y aseo.

Art. 34.-Los ténders, ademés de las condiciones de solidez, seguridad
¥. capacidad necesarias, tendréan el espacio conveniente para llevar siempre
en ung caja los ttiles y herramientas indispensables para las reparaciones
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urgentes, tanto de la miquina como de cualguier vehiculo que forme parte
de el tren. '

Art. 35. Todas las empresas anotaran en registros foliados, las locomo-
toras de servicio, expresando la fecha en que éste tuvo principio, el trabajo
que prestaron, las composturas 6 modificaciones importantes que hayan su-
frido y la renovacion sucesiva de sus piezas principales.

Se comprenderan igualmente en estas notas, cuantas advertencias y ob-
servaciones ce juzguen necesarias para formar la estadistica del material de
traccion del ferrocarril, y en esas notas figuraran las fechas en que se hayan
probado las calderas, con indicacién de la presion &' que se sometieron.

"~ Art. 36. Los ejes de las locomotoras, ténders y vehiculos de todas clases,
- pertenccientes al material de las empresas, serdn, por regla general, forjados
4 martillo, fuertes y compactos. Podrén, sin embargo, las empresas, atendien-
do 4 los adelantos de la industria moderna y con aprobacién siempre de la
Secretaria de Comunicaciones, emplear ejes de otranaturaleza. La inspeccion
oficial ejercerd una vigilancia particular sobre esas piezas y para facilitarla,
tendrin las empresas registros foliados de las series que reciba, en los que se
tomara razon circunstanciada de ellas, cuidando de hacer mérito de la fAbri-
ca de procedencia, de las pruebas 4 que se sometieron, de la fecha en que co-
menzaron 4 servir y de los accidentes notables que ocurran en la via.

Los didmetros minimos de los mufiones de los ejes en servicio, seran los

gue constan en la tabla adjunta.

Peso sobre el muiign. Didmetro del mufién.

1,000 kilogramog 6 menor peso ‘|58 milimetros
1,250 62
1,500 : 66
1,750 70
2.000 73
2,250 76
2,500 79
2,750 ; : 81
3,000 ' 83-5
3,250 86
3,500 88
3,750 90
4,000 92

4 250 94
4,500 96
4,750 : 98
5,000 99

veintitrés milfmetros para las vias de novecientos catorce milimetros 6 de
menor anchura, y en las vias de anchura de un metro cuarenta y cuatro mil{f-
metros, el espesor minimo podré llegar 4 treinta y tres milfmetros,

_ Se separard del servicio toda rueda cuyo reborde tenga los espesores mi-
nimos mencionados para las llantas 6 ménos, 6 cuando aicho reborde pre-
sente del lado del riel superficies planas verticales que se extiendan &
0m.023 6 més desde la llanta

Art. 37. Los registros 4 que se refieren los articulosanteriores, que seran
llevados con la mayor escrupulosidad, se presentarén por las empresas 4 log
ingenieros encargados de la Inspeceién oficial para cuando erean oportuno
examinarlos. :

Art. 38. Todas las locomotoras y ténders estar4n marcados con el nii-
mero de orden que se les haya asignado en el registro, y con las iniciales’
del comino de hierro 4 que pertenezcan. )

Art. 39. También los coches, furgones y demas vehiculos, deberan 1le-
var de una manera ‘visible las iniciales de la linea 4 que correspondan, la
serie y clase y los nfimeros del peso que tengan. En los furgones y vehicu-
los de carga, se marcard, ademas, el nmero que indique el peso de carga
que pueden transportar. ' :

Ar};; 40. Los asientos destinados 4 los viajeros tendrin la comodidad y
separaclon convenientes, seglin su clase, 4 juicio de la Inspeccién oficial.

Art. 41. Ea la parte exterior de cada carruaje destinado 4 los viajeros
se marcard de una manera clara la clase que le corresponda, y en el interior’
se fijardn las dispoticiones de este reglamento, concernientes 4 los viajeros. ’

Art. 42. Queda prohibido rigurosamente admitir en los coches mas
viajeros de los correspondientes 4 los asientos que contengan.

; Art. 43. Siempre que un truck haya sufrido reparaciones, se pintara en
él la fecha en que tuvieron verificativo, y en el cilindro del garrote se hard
constar la fecha en la cual se hizo la Gltima inspeceién. !

CAPITULO IV.
De la formacion de los trenes.

Art. 44. S6lo las personas destinadas al efecto por la empresa encende-
ran las locomotoras. 'Ya dispuestas para el servicio, un maquinista 6 fogone-
T0 permanecerd constantemente sobre su plataforma, cualquiera que sea la’
situacion de la méquina, asf en las vias principales como en las de escape.

Art. 45. Las locomotoras ‘marcharén siempre 4 la cabeza’del tren, se-
guidas de su ténder, y este orden sélo podré variarse para el servicio interior
de estaci6n 6 en trenes de socorro.
 Art. 46. En cada tren de pasajeros, sea’cual fuere el nfimero de carrua--
Jes que lo compongan, se colocarsun furgén de equipajes inmediato 4 la mé--
quina, y 4 la cola de cada tren de cualquiera clase habrs un' vehiculo con
freno. ' 5 -

b6
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Art. 47. En todo tren ordinario de pasajeros habré coches de 1%, 2t y 3¢
clase, en ntimero suficiente para cubrir las necesidades del servicio, y las em-
presas no podran vender niimero de boletos mayor que el de asientos dispo-
nibles. -

Art. 48. En los trenes mixtos ocuparén los wagones de mercancias la
cabeza del tren, inmediatos & éstos se colocardn los de viajeroes, en el orden
siguiente:

I Los de tercera clase.

II. Los de segunda.

III. Los de primera. :

IV. Los coches vacios, cuando hubiere de conducirlos el tren.

Art. 49. El sistema de frenos que debe usarse y el nfimero de ellos en
cada tren y en cada seccién de la via, se fijard por las empresas, de acufardo
con la Inspeccién oficial, atendiendo 4 las pendientes del camino y al nime-
ro de vehiculos de que se componga el tren. S0

Art. 50. Los carruajes y wagones que entren en la composicién de un
tren, deberén tener los topes 4 la misma altura, de manera que coincidan
sus centros.

- Art. 51. Ningfin vehfculo, de cualquiera clase que sea, podré formar
parte de la composicién de un tren, sin que previamente haya sido recono-
cido con tvda detencién.

Art. 52. Por regla general, se prohibe que en los trenes que conducen
viajeros se lleven mercancias que puedan producir explosiones 6 incendios,
exceptuindose solamente las maderas, lefia, carbén de todas clases y mate-
rias textiles. También se excepttian de la prohibicién, los cartuchos metali-
cos que se juzguen indispensables para la fuerza que viaje, cuando sea pre-
ciso, 4 juicio de la autoridad militar. La cartucheria ordinaria, como la p6l-
vora y demés objetos anilogos, no serin conducidos en trenes de viajeros, 4
menos que se trate de especiales de fropa.

Art. 53. Antes de que un tren se ponga en movimiento, se dari la.se-
fial para que los pasajeros suban 4 &l y ocupen sus respectivos asientos. En
las estaciones terminales y en las que: los trenes permanezcan cinco 6 més
minutos, se dara la sefial de partida cuando menos un minuto antes de la
hora en que ésta deba verificarse. Después de esta Gltima sefial, no se per-
mitird 4 ninglin pasajero la subida al tren,

Art. 54. Tanto los trenes de viajeros, como los de mercancias, irin pros
vistos de los medios necesarios para hacer las sefiales preceptuadas en este
reglamento.

Axt, 55. Cada tren serd remolcado por una sola miquina, salvo los ca-
sos de auxilio, averia G otras causas graves, 6 el de autorizacién expresa de
la Secretaria de Comunicaciones, pero nuneca podri exceder el nimero de!
dog encendidas en cada tren; de viajeros, y-se colocardn siempre 4 la eabeza
del:tren, La Secretaria de Comunicaciones, en casos excepcionales, podrd
permitir que se altere esa colocacion.

Art. 56. Cuando causas excepcionales den lugar al empleo de dos mé-
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quinas simultineas en'el mismo tren, dari la empresa cuenta de esto § la
Inspeccion oficial, expresando el tiempo que este servicio deba durar, para
que éste 4 su vez dé cuenta 4 la Secretarfa de comunicaciones.

Art. 57. Los trenes puestos en marcha, llevarén las luces y sefiales que
sé determinan en el capitulo correspondiente de este Reglamento. Los co-
ches, durante la noche, estarén iluminados interiormente y asf mismo de dfa
en el paso de los tlineles, cuando la Inspeccitn oficial lo juzgue necesario. En
este caso, ce encenderin las luces en la estacidn inmediata anterior al tdnel
0 tineles, segln el orden de la marcha.

Art. 58. En toda clase de tren, el Conductor 6 Jefe del tren, los guar-
dafrenos 6 el maquinista, estarin en comunicacién durante la marcha; pa-
ra poder dar, en caso de accidente, la sefial de alarma.

Art. 59. En los puntos’ convenientes, la empresa, de acuerdo con la
Inspeccién offcial, tendrd méquinas de auxilio 6 de reserva, dispuestas &
prestar servicio, tanto de dia como de noche.

En las estacianes donde se establescan las locomotoras auxiliares; ha-

bré. siempre un wagoén. de socorro con los ttiles y efectos que se consideren
necesarios.

CAPITULO V.
Servicio de estaciones.

Art. 60. Cada estacién tendra en lugar visible una inscripcién que ex-
prese el nombre propio de la localidad, asf como sus distancias 4 ambos ex-
tremos de la linea y un reloj para arreglar el servicio de la misma y el del
movimiento de los trenes. Los relojes de todas las lineas se arreglardn dia-
riamente & la hora del meridiano que la Secretaria de Comunicaciones de-
termine, de acuerdo con las empresas,

Art. 61. Estarin asimismo rotulados, de una manera clara y precisa,
todos los pasos para la circulaci6n de los concurrentes, carruajes y caballe-
rias, de manera que ficilmente se reconozean los despachos, oficinas, alma-
cenes y demss dependencias de la empresa.

Art. 62. Se anunciarin, con toda claridad, en los sitios més ptblicos de
cada estacion, los horarios de los trenes, las ‘tarifas, las horas en que se han
de abrir y cerrar los despachos de 'boletos, y las en que se han de recibir y
entregar los equipajes y lacarga. Se anunciarin igualmente todas las dis-
posiciones que deba conocer el ptblico referente al servicio de la lfrea:

. Art. 63. Las estaciones estardn dispuestas' de manera qus los pasajeros’
comodamente puedan pasar 4 tomar asiento en los coches que correspondan 4
cada‘clase. Habr4 sala deespera en las estacionesipara que en ellas aguarden
los viajeros hastael momento de tomar el tren, y de ninguna manera se:déja-
ré-al viajero-aguardar e lugarineémodo é inconveniente hasta su ‘partida;

Art. 64. Los despachos de boletos se-abrirdn’ porlo menos una hora
antes de la anunciada para la salida de los trenes en las estaciones princi-
pales, y una media hora antes en las de poco movimiento, cerrandase en to-
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das, tres minutos antes de la sefial de part.iila, de los trenes. Ademaés de es-
tas horas, las empresas tendrén la obligacion de abrir en otra hora, duran-
te el dia, el despacho de boletos y equipajes, para .lfas que deseen tomar
aquellos, y arreglar la entrega de éstos con anticipacion. Los pasajeros que
1o tomen sus boletos con cinco minutos, cuando menos, de anticipacion a
1a sefial de salida de los trenes, no tienea derecho & que se les conduzcan
sus equipajes por los mismos trenes, sino por el inmediato que salga en 113.
misma direccién y gozando siempre en todo caso, de la franquicia que les
concedan sus boletos. : o

Art. 65. Las estaciones deberan estar abiertas para la recepcion y en-
trega de mercancias y equipajes, el nimero de horas suficiente para hacer
el despacho con toda regularidad. : ; :

Art. 66. Todas las estaciones tendrin un jefe al cual estarin subordi-
nados log demés empleados de las mismas.

Art. 67. Todas las empresas estardn obligadas:

I A facilitar la entrada 4 sus almacenes, depdsitos y demds oficinas &
los empleados del fisco, para que éstos ejerzan la vigilancia que les corres-
ponda. i3 8110468

II. A mantener en riguroso depésito, las mercancias U obJet(;‘:s cuyo
duefio no sea conocido y proceder 4 su enajenacion en la iorma,y términos
que establezean los Cédigos vigentes, salvo lo dispuesto en el articulo 164 de
este Reglamento. : :

III. A que cuando sean notificadas por la autoridad, porque ésta nece-
site de la comparecencia de algin empleado de ferroearr}l de los que se ocu-
pan en la conduccién de los trenes 6 vigilancia de la via, asf como d? los
Jefes de estacién 6 telegrafista, lo presente inmediatamente, arreglando su
reemplazo 6 sustitucién, 4 fin de que €l servicio no quede desat’endldq. En
caso de que alguno de los empleados mencionados cometa algin delito, la
autoridad competente tomard las medidas que crea necesarias para evitar la
fuga del culpable, mientras la empresa provee 4 su sustitucion.

Art. 68. A los diversos locales de la estacifn, s6lo podrin entrar res-
pectivamente, las personas que estén provistas de boleto; las que tengan que
pedir 6 entregar facturas 6 mercancias, las autoridades, tanto civiles como

militares, los funcionarios y agentes del Gobierno encargados de la inspec- .

cién de ferrocarriles, la gendarmerfa municipal, los celadores de aduana,,
agentes del resguardo y contrarresguardo y los agentes de la autoridad que
se presenten con orden de la misma; y por Gltimo, las que tengan permiso
de la empresa.

Art. 69. En los sitios més ptblicos de las estaciones y part:icular'mente
en los lugares de espers, se fijars, para.conocimiento del ptblico, la parte
que del presente reglamento ge refiere 4 los viajeros y sus equipajes. I’Jo pro-
pio se verificar en los almacenes, respecto de la parte que se refiere 4 la re-
cepcion, transporte y expedicion de las mercancias. :

Art. 70. Las estaciones deberin conservarse siempre en perfecto estado,

respecto de su policfa y aseo, observindose constantemente limpieza en to-
das sus vias y dependencias.

Art. 71. Para que los viajeros remitentes 6 consignatarios puedan veri-
ficar sus reclamaciones no sélo contra la empresa por infracciones 6 faltas
cometidas, sino contra sus agentes 6 empleados, habré en cada estacién un
libro en el que los reclamantes escribirdn su queja, firméndola y dejando su
direccion para que se les haga conocer el resultado de su reclamacién.

Art. 72. En lugar conveniente de las estaciones deberéd hallarse siem-
pre & disposicion del ptiblico, el libro de .que trata el articulo anterior, que
no podré, negarse 4 quien lo pida. Se colocara en el lugar en que este libro
se encuentre, un roétulo visible que diga «Libro de reclamaciones del pabli-
€o.» Los inspectores cuidarén, bajo su méas estrecha responsabilidad, de la
conservacion é integridad de este libro, asi como de que las reclamaciones
se atiendan y lo visaran & més tardar cada dos meses.

Art. 73. Cuando las empresas consientan el establecimiento de fondas
dentro del recinto de las estaciones, obligarin 4 los duefios de aquellas 4
que tengan expuestas, en lugar ptiblico, sus tarifas de precios y en lugar
patente un reloj arreglado por el de la estacién, y junto & este un cartel 6
pizarrén en que estén escritas de un modo claro las horas de salida de cada
uno de los trenes.

. Art. 74. Las empresas estin obligadas 4 cercar sus estaciones, estable-
ciendo la separacion necesaria entre el servicio de pasajeros y el resto del
patio.

Art. 75. Al jefe 6 conductor de cada tren, 4 los maquinistas, fogoneros,
guardafrenos, guardavias y demés empleados en el servicio de ferrocarri-
les, se dard un extracto de las disposiciones que contiene él presente regla-
mento y cuya observancia respectivamente les corresponda. Las empresas
dispondrén lo necesario 4 fin de que se practiquen eximenes para conocer
sl se hallan impuestos dichos empleados de la parte que les corresponde co-
nocer de este reglamento y del que conservaran siempre una copia.

Art. 76. Las estaciones en las que las empresas no hubiesen encontra-
do conveniente establecer oficina telegrifica, por teléfono se comunicarin
con la estacion telegrafica més proxima, de manera que 4 dicho lugar pue-
dan mandarse Grdenes inmediatas cuando el caso lo requiera.

CAPITULO VI

De los seitales.

Art. 77. Todas las empresas de ferrocarriles arreglarin sus sistemas de
sefiales 4 las prescripciones de este reglamento.

Cualquiera que sea la categorfa de un empleado de una empresa, debe
obedecer de una manera absoluta las sefiales adoptadas.
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Art. 78. Todo empleado de una empresa es responsable por las sefiales

que haga 6 mande hacer 4 otros empleados que estén bajo sus érdenes.

~ Art. 79. En todas las estaciones, pasos 4 nivel, lugares de repara-
eidn de la via y demés puntos de especial vigilancia, deben estar toma-
das todas las precauciohes convenientes para hacer las sefiales necesarias,
y cuando la via no esté enteramente libre, debe estar cubierta por las sefia-
les de peligro, hasta que haya vuelto 4 quedar enteramente libre. La simple
colocacion de sefiales en la via, aun cuando no esté en manos de los emplea-
dos, produciran los mismos efectos.

‘Art 80. Las sefiales deberfin hacerse oportunamente, por los guardasé
empleados 4 quienes se haya confiado la vigilancia especial 6 la reparacién
de la via. En caso urgente cualquier empleado dependiente de alguno de los
gervicios de una empresa de ferrocarril, debe, bajo su responsabilidad, hacer
las sefiales necesarias para prevenir los accidentes en la marcha de los
trenes.

Art. 80. Los guardas harén las sefiales, durante el dfa, con banderas-de
colores blanco, verde y rojo; durante la noche con linternas de los mismos
colores.

L. La bandera 6 luz de color blanco, indicari que la via estid entera-
mente libre.

II. La bandera 6 luz de color verde, ordena la diminueién de la velo-
¢idad, precaucién y extremada vigilancia.

IIT. La bandera 6 Iuz de color rojo, indica el peligro y ordena la deten-
¢i6n inmediata del tren.

~ IV. Las banderas blanca y verde y las luces de ambos colores, usadas
simultineamente, servirin en las estaciones 6 paraderos de bandera, para
detener los trenes cuando tengan que recibir alli pasajeros 6 carga.

V. La bandera 6 luz de color azul se usarAn Gnicamente por log em-
pleados del material rodante, y todo tren 6 vehiculo amparado por dicho
color, no debe ser movido hasta que la sefial haya sido quitada por per-
sona autorizada para ello. Cuando un tren 6 vehiculo, amparado por el co-
lor azul, ocupe una via lateral, no debe colocarse delante de ¢l otro vehicu-
lo que oculte la sefial, sin haber dado antes aviso 4 los agentes 6 encargados
del material redante que se encuentren en el lugar, 4 fin de que tomen las
precauciones convenientes.

VI. Las sefiales fijas, semaforos 6 lamparas, se colecarin en los empal-
mes, cruceros de ferrocarril, estaciones, cambios de via y otros puntos que
requieran proteccion especial.

VII. El brazo de un seméforo puesto horizontalmente, equivale al co-
lor rojo, y por lo tanto, tiene la significacién de peligro y ordena la deten-
¢ién inmediata del tren.

VIII. El brazo de un seméforo puesto en direccién inclinada (45° equi-
vale al color blauco é indica seguridad. :

IX. Tz verde en la ldmpara de un cambio de via, indica que estd dis-
puesto para expeditar la via principal.
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X. Luz roja en la ldmpara de un cambio, indica que estd dando entra-
da al empalme 6 ladero.

XI. Una sefial imperfectamente exhibida, 6 la ausencia de sefial en al-
guno de los lugares en que se acostumbra ponerla, debe reputarse como sig-
no de peligro, y obrarse en consecuencia, poniendo el caso en conocimiento
del Superintendente.

Art. 82. Cuando por accidente falten banderas 6 linternas, 6 en estas
en aquellas algunos de los colores mencionados, se suplirdn las sefiales del
modo siguiente:

I. Una banderaé luzde cualquier color, la mano, sombrero 6 cualquie-
ra otro objeto agitado vivamente por una persona, de derecha & izquierda y
viceversa, indican peligro y debe tenerse el tren.

I1. Bandera, luz 6 la mano, movidas lentamente en sentido horizontal,
dehotan precaucién.

IIL. Bandera, luz 6 la mano, movidas lentamente de arriba 4 bajo y vi-
ceversa, indican que el tren debe seguir adelante.

IV. Bandera 6 linterna movida4 través de la via formando un efrculo
vertical, teniendo la persona que hace la sefial el brazo recogido para limi-
tar el vuelo de la linterna 6 bandera, y estandoel tren parado, es sefial para
que éste retroceda.

V. Bandera 6 linterna movida al través de la via, formando un efreu-
lo vertical, extendiendo, la persona que hace la sefial, todo el braze, para
deseribir el mayor cfreulo posible y estando el tren en movimiento, es sefial
que el tren se ha dividido.

Art. 83. Cuando por causa de tormenta 6 niebla espesa, no fué posible
ver las sefiales gque se hagan con bandera 6 linterna, y sea necesario que un
tren se detenga 6 modere su velocidad, se usardn petardos 6 mechas encen-
didas, que colocadas en la via advertiran al maquinista: Se usarin petardos,
ademés de las banderas 6 linternas, para proteger los trenes 6 méquinas que
por cualquier accidente tengan que disminuir su velocidad, 6 que detenidos
en la via puedan asf ser alecanzados 6 chocados por otros trenes. Se usardn
igualmente petardos, cuando los guardavias 6 vigilantes, por motivo grave,
no pudieren estar en su puesto para hacer las sefiales con bandera 6 lin-
terna.

Art. 84. La explosién de un solo petardo, es sefial para detener inme-
diatamente un tren. Dos ¢ més petardos colocados & intervalos iguales & la
longitud de un riel, indican al maquinista que debe moderar su velocidad
y caminar con toda precaucién, estando pendiente de la sefial de peligro pa-
ra detenerse, Una mecha es igualmente sefial de peligro; se encenderd y co-
locaré sobre la via. Eltren que encuentre una mecha ardiendo, se detendra
inmediatamente y continuard su marcha con precaucidn, cuando la mecha
haya terminado de arder.

Art. 85. El empleo de los petardos no dispensa del de las deméis sefia-
les que se hardn siempre con las condiciones preseritas por este reglamento,
salvo el caso de fuerza mayor.




