dré la palabra «Ctmplases antes de permitir al tren de derecho inferior que
obre en virtud de dicha orden. ;

Después de recibido el signo de enterado para una orden, pero antes de
obtener para ella la palabra «Cmplase, no tendrd més valor _para el tren
& que va dirigida que el de orden de detencién, y no se obrara conforme &
su contenido sino hasta recibir el «Ctmplase» que le corresponde.

Si la linea telegréfica sufriere alguna intermpciéxfa antes de que se ob-
tenga el «0. K.» la orden no tiene efecto y se deberf esperar durante un
tiempo conveniente 4 que se ponga en corriente la linea y se restablezca la
comunicacién, antes de permitir que el tren para el cual ha sido recibida
continte sin ella. mit

J—Tanto la orden como el signo de enterado y el «Clmplase» deben
ir precedidos cada uno de ellos, al ser comunicados, del «31» (signo de orden
para tren) y del ntimero de orden; asf, «31 ntim. 10.» Al transmitir la firma
de un conductor debe anteponérsele el nfimero del tren; asf, «31 ntm. 10,
tren ntm......» Después de cada transmisién y enterado el telegrafista que
transmite, firmar4 y dard el signo de su oficina.

K.—El telegrafista que recibe y entrega una orden, conservari en su,

libro la copia tltima en la cual constaran las firmas de los que han debide
hacerlo y la hora 4 que lo verificaron: asimismo contendré los enterados y
1a hora de recepcion de ellos, la fecha y el nmero de tren; para cada uno
de estos datos las formas tendrin lugar determinado. Al terminar (‘31.]’.1131'0,
se remitira para archivarse 4 la oficina del Superintendente de Divisién.

L.—El conductor enviard al Superintendente de Division, junto con
sus informes diarios, las 6rdenes que haya recibido y usado. :

M.—Los maquinistas colocarfin estas 6rdenes en las piezas destinadas
4 este objeto, de modo que las tengan 4 la vista hasta que queden ejecu-
tadas.

N.—Las 6rdenes entregadas en la oficina del Superintendente, se suje-

tarin 4 los mismos requisitos respecto de compilacién y entrega, que lasen-
tregadas en cualquier otro punto.

0.—Las 6rdenes para individuos encargados de trabajo que requiers
uso de la via, ya sea en patios 6 en ofros lugares, en cuyas érdenes se les
autorice &4 usar de la via cuando estén atrasados los trenes, les serin entre-
gadas con las mismas formalidades que & los conductores de trenes.

P.—Toda orden que haya de ser entregada 4 un tren en lugar en que
no se tenga oficina telegrifica, debe dirigirse asi: «C.........y Al ntm.........
en.........al cuidado de.........» y entregarse 4 la persona que deba condu=
cirla al punto de entrega. Dada la contrasefia «Climplase», se recogera la fir-
ma de la persona 4 quien se ordene entregue la orden 4 los empleados que
deben ejecutarla, proporcionidndole al portador de ella el ntimero de co-
pias necesarias para que entregiie una 4 cada uno de los individuos que de-
ban recibirla y otra en la cual recoja las firmas de las personas 4 quienes
entrega las correspondientes. El empleado, al recibir una orden en la fors

ma indicada, la cotejard con aquella en la que firma. La copia en que se:

recogieron las firmas serd depositada en la primera oficina telegrafica que
se encuentre después de recogida la Gltima firma, y el telegrafista que la re-
coja daré recibo de ella. .

No se comunicarén, por este medio, 6rdenes que restrinjan los derechos
del tren que las reciba.

@.—Como precaucién, para evitar que por olvido deje de cumplirse lo
prevenido en 6rdenes que en algo alteren el servicio ordinario de los tre-
nes, los conductores y maquinistas informarin 4 sus subalternos de la par-
te en que la orden recibida altere el servicio ordinario 6 sefiale cruzamien-
to, con la mira de que éstos puedan, en caso dado, advertir al superior del-
olvido y se evite por lo tanto un ' accidente.

R.—Las 6rdenes para un tren comprenden. 4 todas sus secciones, 4 me-
nos que explicitamente se exprese en ellas que solamente comprende 4 de-
terminadas secciones del tren, en cuyo caso sblo se darin copias de la or-
den 4 las secciones 4 quienes corresponda.

S.—Se procuraré que las érdenes de cruzamiento las reciban los con-
ductores y maquinistas en la estacién anterior 4 aquella en la que debe ve-
rificarse el cruzamiento; pero si fuese necesario en la que debe tener verifi-
cativo, se tomarén en la estacién por los empleados de ella, todas las pre-
cauciones necesarias para la seguridad del movimiento que allf va 4 tener
lugar sin previo conocimiento de los empleados de los trenes que deben
ejecutarlo.

Se evitaré el comunicar las 6rdenes aludidas con innecesaria anticipa-
cion 4 la entrega de ellas, ni & puntos demasiado distantes de aquél en que
deben tener lugar. A los trenes de carga no se les entregardn érdenes en
estaciones en que tengan mucho trabajo, sino cuando éste esté terminado,
salvo aquellas 6rdenes que afecten 4 los mismos trenes en el mismo punto y
que sean de ejecucién inmediata.

T'—Toda orden para la que se ha dado el «Camplase» rige hasta que
esté terminada O se retire por otra especial para el caso. Cuando un tren
sufra accidente y sus empleados no puedan oportunamente reparar la ave-
rfa, inmediatamente el conduector enviard 4 la estacién telegrifica més: cer-
cana el siguiente mensaje: «Accidente al tren ntim..........entre los kiléme-
tros.........y.........Por accidente mi tren no tiene derechos hasta nuevas
Ordenes: estd amparado por las sefiales del Reglamento.—Firmado: Conduc-
tor Magquinista.........» E1 conductor anotari en este mensaje la hora
en que lo despacha. Los conductores de los trenes de pasajeros 6 carga que
lleguen al lugar del accidente dardn cuenta de su llegada en la forma
prescrita. Al encontrarse la via expedita, los trenes detenidos continuarin .
hasta la estacién telegrafica méis cercana amparados por el portasefiales y
alli: se comunicarédn con el Superintendente para recibir érdenes, pues to-

das las que le correspondian antes de perder sus derechos quedan nulifica-
das.

U—Los telegrafistas anotarn y eomunicaran al Superintendente in-
mediatamente la hora de salida de todo tren, indicando en los extraordina-.




rios la direccién ‘en que corren. Anotardn la hora & que llegue 4 la esta-
¢i6n cualquier tren y comunicarén este aviso cuando se les pida.

V.—Los despachadores de trenes llevardn una «Hoja de trenes» en que
quedarn anotados todos los que estén en circulacién y la hora en que pa-
‘sen por las varias estaciones. En la misma hoja firmarén y harin constar
los horas en que entran y salen de servicio. ‘ ) :

- X.—Fn las Grdenes para trenes, éstos se mencionaran por el nGmero
que les corresponde en el Itinerario:los especiales por el ntimero rc}e su,io-
comotora. En ambos el nlimero se escribird en cifra y letra, asi: «Tren nam.
4, cuatro» 6 «Tercera seccién nam. 2, }iOS’n «Extraordinario 1ocomo§0ra' 12,
doce si se desea, en los extraordinarios, puede mencionarse su caricter.

Y —Pueden emplearse los siguientes signos y abreviaturas:

C.y M. Por Conductor y Maquinista. I

0. K. Como se indica en el articulo correspondiente.

Min. Por minuto.

Frap. Empalme.

Cga. Por carga.

N? Por nlimero.

Loe. Por locomotora.

Sec. Por seceibn.

Tel. Por telegrafista. i .

9. Signo para expeditar la linea telegrafica y transmitir 6 pedir de pre-
ferencia 4 todo servicio, 6rdenes para tren.

31. Signo para érdenes de tren.

Iniciales del Superintendente en vez de firma.

Signos de oficina G otros que determine el Superintendente.

Las abreviaturas usuales de los nombres de los meses.

Sistema de circulacion con boletas de via libre.

I. Ningin tren 6 maquina aislada puede salir de una estacién sin orden

previa del Jefe de ella, comunicada por eserito al Conductor del tren: si la
locomotora marcha sin remolear vehiculo alguno, al maquinista se entrega-
ran directamente las 6rdenes que el Conductor deba recibir.

II. La orden para la salida de un'tren, la comunicari el J efe de Hsta-
¢ion, entregando firmads, por él y el telegrafista, la boleta de «Via Libre» al
Conductor, el cual 4 su vez, si no tiene conocimiento de alguna cosa que
impida el trénsifo del tren, la firmard y personalmente la entregard al ma-
quinista. Este no saldré de una estacion con su tren antes de recib}r la bo-
leta de «Via Libre» debidamente requisitada, ni pasaré de la estacién 6 pa-
radero hasta donde se indica estar'la via libre sino en tanto que recibanue-
va boleta en forma que lo autorice 4 continuar su marcha. :

IIL Las boletas de via libre se extenderin en papel de diferente color
geglin sea la direccion que deba seguir el tren para el cual se destina.

IV. La boleta de «Via librep llenados correctamente sus claras con $in-
ta, expresando la fecha del dia en que se expide, el nimero 6 clase de tren
para el cual va 4 servir, la estacién 6 paradero hasta cuyo punto la via estd
libre, y todas las notas que sean conducentes para la marcha segura del tren
que con ella se despacha, firmada por el telegrafista, serd entregada por éste al
Jefe de estacién como contestacion 4 sus preguntas sobre el estado de la via,

V. Las preguntas que el telegrafista dirija & la estacién hacia la cual se
va 4 despachar un tren, deben tener laforma y requisitos de telegramas cam-
biados por los Jefes de estaci6n, asentindose {ntegros en el libro ad hoc para
que al iuformar el Jefe de estacién al telegrafista si la via estd 6 no libre,
ponga su firma al calce de dicho telegrama formulado por el telegrafista con
oportunidad 4 fin de evitar demoras.

V1. Desde el momento en que un telegrafista reciba la pregunta «; Via
libre?» deberé considerar que un tren estd proximo 4 salir rambo 4 su esta-
cién viniendo de aquella que hace la pregunta ocupando la via é impidién-
dolo con €l la salida de todo tren 6 méquina aislada con rumbo opuesto.
Contestard 4 esta pregunta después de tomar con el Jefe de estacién, en la
forma dispuesta en el parrafo V, los informes necesarios: nunca eontestaré
de por sf aun cuando esté seguro de que no hay sobre la via otro tren, pues
bien pudiera haberse hecho salir alguna méquina 6 vehfeulo 4 las inmedias
ciones de la estacién sin que se haya creido necesario advertirselo.

VIL En el momento en que un tren salga de la estacién, el Jefe de ella
lo avisard, al telegrafista, expresando su ntimero 6 clase, ntmero de la mé-
quina, rumbo que sigue y hora exacta de salida. El telegrafista formular§
en el libro el telegrama correspondiente, lo hard firmar por el Jefe de
estacion y lo pasara en seguida 4 aquells 4 donde va el mencionado tren.
Hard que conste sobre el papel de su aparato telegrifico, tanto este ayiso
como la contestacién de «enterado» con la firma del telegrafista que lo reci-
bi6. Este lo asentard inmediatamente en el pizarrén que tiene con tal obje-
toy en el libro respectivo con la hora exacta de la salida del tren. Después
de dar y recibir el aviso de salida de un tren, los telegrafistas de ambas es-
taciones no consideraran la via libre sino hasta recibirse el telegrama de ha-
ber llegado completo el tren anunciado, 4 la estacién 4 que se dirigia.

VIII. Cuando sea necesario Gar 4 un tren boleta de «Via libre,» no has-
ta la estacién inmediata solamente, sino hasta ofra mas lejana, designada en
cada'caso por el Superintendente de Divisién, con el objeto de no hacer pa~
rada en las intermedias, los telegrafistas deberan tomar informes sobre el es-
tado de la via, de todas las estaciones sucesivamente, comenzando por la int
mediata y acabando por la mis lejana. Una vez seguros de que la via estd
libre, podrédn extender la boleta designando en ella Ia Gltima estacién hasta
la que lo est4. Los telegrafistas que reciban la pregunta tendrin presente lo
ordenado en el pérrafo VI, y al pasar el tren por su estacién darén aviso
las dos adyacentes, de la hora exacta 4 que lo verifica. 5

IX. Si las necesidades del servicio obligan al Superinteadente de Divi-
sion 4 dar 6rdenes para que un tren salga de una estacién antes de recibir




so el aviso de haber llegado & la otra estacion el tren que precede, debera
anotarse en 1a boleta de «Via libre» que hay otro tren en marcha en el mis-
mo tramo, haciendo constar la clase de tren que precede y la hora exacta de
su salida, 4 fin de que con conocimiento de estos hechos el maquinista tome
las precauciones del caso. _

" X. Cuando dos 6 més trenes deban cruzarse en una estacién 6 parade-
ro, designado anticipadamente por los Superintendentes de Divisién, se ano-
tarh el cruzamiento en la boleta de «Via librey muy especialmente si en el
lugar en que deba verificarse no hay oficina, Felegréﬁca, para que los trenes
o pasen del punto indicado, sin haberse verificado el cruzamiento, salvo el
caso de 6rdenes en contrario, emanadas de persona autorizada para ello. Es-
tas 6rdenes seran siempre por escrito y firmadas por la persona que las emite.

XI. Las boletas de «Via libre» no se llenaran nunca anficipadamente ni
mucho menos se tendrén firmadas de antemano, sino que deberdn extender-
se precisamente en el momento en que deban usarse y despusés de recibidos
los avisos telegraficos del caso. 354

XII. Se considerard como nulo todo aviso verbal sobre movimiento de
trenes. Los telegramas que traten sobre este asunto, deberén estar ’ﬁrmados
por el Superintendente de Divisién 6 por los Jefes de estacion, segln el ca-
50, pero nunea por los telegrafisias entre si. Estos los formularan en sus li-
bros, conforme se previene en el parrafo V,y exigirdn que sean firmados
antos de trasmitirlos, asentando escrupulosamente la hora en que lo veri-
fican. :

XIII. En casodeinterrupcion telegrafica, 4 los trenes que circulen con-
forme & los honorarios vigentes, se les extenderd la boleta de «Via libre,» con
Ia palabra precaucién» haciendo constar en la misma boleta que la linea
felegrafica estd interrumpida. g

XIV. Siempre que sea necesario despachar trenes extraordinarios 6 es-
peciales, si es posible, se les formarén horarios especiales, determinando en
ellos los cruzamientos con los trenes ordinarios. Estos horarios se pondran en
conocimiento de los Jefes de estacién por las cuales deba transitar el ex-
traordinario 6 especial y queda ya por lo tanto para las boletas de «Via li-
bre,» en el caso de los ordinarios. Si el tren especial 6 extraordinario hubie-
se de correr sin haber habido el tiempo necesario para hacer circular pre-
viamente el horario que debe regirlo, se pasari por el Superintendente de
Divisi6n circular telegrifica 4 todas las estaciones comprendidas en el tra-
yecto que el especial deba correr, anunciando la clase que el tren tiene: el
Superintendente determinaré si las «Vias libres» se extienden de estacion &
estacién 6 pueden comprenderse en una «Via libre» varias y cuales deben ser.

XV. Cuando por interrnpeién de la comunicacién telegrafica, no sea
posible obtener la «Via libre,» todo tren especial 6 extraordinario que cami-
ne sin horarios circulados previamente, deben detenerse en la estacion don-
de se encuentren al cesar la comunicacién telegrifica, y solamente podrén
continuar detris de un tren ordinario que marche en igual direccién y con
su boleta de «Via ocupada por el expresado tren ordinario.» Ademés dela

.

boleta de «Via ocupada, el Jefe de estacion donde se detuvo el tren especial
6 extraordinario, dari el conductor del mismo, orden por escrito para que
pueda salir de conformidad con las instrucciones que anteceden y esto mis-
mo deberé h#eer el Jefe de cada estacién pordonde transite dicho tren has-
ta que encuentre restablecida la comunicacion telegrafica. :

XVIL Los trenes del servicio de la empresa que deban despacharse de
una estacién para verificar algin trabajo, sin'llegar hasta la siguiente esta-
¢ibn, recibirdn su boleta de «Via libre» con la anotacion respectiva del pun-
to hasta donde deba llegar y regresar 4 la estacion de partida. Ademas, el
conductor y maquinista recibirdn orden por escrito del Jefe de estacion, con
las instrucciones necesarias relativas 4 hora que deban volver 4 su punto de
partida 6 la que deben verificar cruzamiento con otres trenes determinados
y desvio preciso en que éste debe tener lugar.

XVIIL Al despacharse un tren en las condiciones del pérrafo XVI, el
Jefe de estacién pasara telegrama al de la correspondiente, expresindole si
el tren de servicio tiene ordenado cruzamiento, indicando la clase del tren y
desvio preciso en que éste deba tener lugar, y esto con el objeto de que lo
haga constar en las vias libres que expida; en caso de no ser asi se conside-
rard la via ocupada entre las estaciones referidas, hasta no recibirse aviso de
haber regresado 4 la de partida el tren de servicio que sali6 de ella.

XVIII. Los maquinistas conservaran todas las boletas de «Via libre»
que reciban, en el lugar que tienen destinado en su locomotora, entregin-
dolas al final del viaje 4 su Jefe respectivo. : :

«Articulo adicional —Quedan en todo su vigor y fuerza las prevencie-
nes contenidas en los articulos del 125 al 209 del mencionado Reglamento
de 19 de Julio de 1883. '

«Por tanto, mando se imprima, publique, circule y se le dé el debido
cumplimiento. .

«Dado en el Palacio del Poder Ejecutivo de la'Unién, en México, &
veinticinco de Octubre de mil ochocientos noventa y cuatro.—Porfirio Diaz.
—Al C. General Manuel Gonzalez Cosio, Secretario de Estado y del Despa-
cho de Comunicaciones y Obras Pablicas.»

Y lo comunico 4 vd. para su conocimiento y demas fines.

Libertad y Constitucion. México, Octubre 25 de 1894.—Manuel G. Co-
sfo.—Al, . il " :

Los articulos del 125 al 209 citados como no derogados, son los siguientes:
CAPITULO ViII

Tarifas vy condicton pare su aplicacion.

Art. 125. Serviran de base 4 las empresas para ‘el establecimiento de
sus tarifas, los tipos de percepcién kilométrica que, tanto para los pasajeros
como para las mercancias, les hayan sido otorgadoes ‘en virtud de ia ley de
concesion.




