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(s;n‘embargo advertirse que por solo el hecho de no estar
erogada €xpresamente una disposicion legal relativa al de-
;L:fo mall'ltlmo internacional, no debe considerarse vigente
pues muchas v 1 la aceptaci incipi '
internacional O;?fcjstoslazia(]ff tf; “:: ('I;?rrpm?clpms ‘?‘3 e
México, puede deducirse de la gmldué?-?i CS,EPOI l_)m'te (?e
a que la nacion haya

observado en casos anteriores, del cambio de su polftica: y
(Lllzeolt;a;{?;tg]tfigd‘lcie circun_stancias que claramente revelan
. acepta tales y cualesleyes por tenerlas como
coritl'arlas_al derecho internacional undnimemente aceptado.
AS.]. por eJemp%o, por solo el hecho de haber cambiado con
if,()n;c}fézlendenclz? Idc México su sistema comercial exterior,
en considerarse vigentes leyes espaiiolas ;

nian el espiritu de nmuopoTio ::*on1(}1?t:.ir-t.ledf£J ]‘:(i‘?; :ﬁfnf;c}:'g-
Poli, ¢ un estado continuo de guerra, como las :;uo decian
1(01'denanzns de la armada naval, tft. 5, art. 1°, palrt. 2:7‘) C :1(:
los buques de guerra pueden reconocer y exigir los pnpeiles
d cualquiera embarcacion de comercio en todos los m :u‘e.‘;.

CASOS DE ALMIRANTAZGO EN TIEMPO DE PAZ.

b !
Las materias del derecho marftimo, secun nuestro de-

recho gonstitucional, las hemos distribuido en cuatro oTu-
pos, dos de los cuales son objeto del almirantazeo en 'Ei*':l?lp()
de paz.  El primer grupo comprende la 1*;*5_-;i.sl:léit':u relativa
al comercio exterior bajo el aspecto de su legitimidad. con-

diciones de seguridad y proteccion en sus relaciones con el

_1 Por esto el proyecto de Codigo de procedimientos fed
90 dice: “Cuando se trate de delitos contra el derecho de gentes. de delitos
F_'f..'l[]..lt'ﬁﬂ()s en alta mar, en buques nacionales 6 bajo lmmi:m 11--(;“(1;-\1[1{;- rLIn
delitos ejecutados en mares territoriales de la Be{n’ﬂﬂiva de [}ltbn d;
cualesquiera cuestion relacionada con el derecho maritimo ‘ln:juec;‘Lde D
trito se sujetardn 4 lo dispuesto sobre estos d o B, 2
leyes vigentes y por el derecho infernacional.

erales en su art.

elitos por los tratados, por Tas
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derecho internacional; y el segundo la legislacion que tiene
por objeto la seguridad de los puertos en tiempo de paz. El
artfculo 58 del proyecto de Cédigo de procedimientos fede-
rales limita la competencia de tribunales de almirantazgo al
conocimiento de los delitos cometidos en alta mar en buques
mexicanos ¢ bajo bandera mexicana y d los cometidos en
mares territoriales de México; pero en nuestra legislacion
vigente hay otros casos en materia de navegacion que deben
ser de la exclusiva competencia de tribunales federales, su-
puesto que la ley que comprende esos casos es ley federal
en virtud de que solo 4 los poderes de la Union corresponde
expedir leyes relativas al derecho marftimo (art. 72, frac. 15
de la Constitucion de 1857) y supuesto que 4 los tribunales
federales corresponde privativamente aplicar las leyes sobre
derecho marftimo (art. 97, fracciones 1* y 2?). A no ser
que se diga que el citado proyecto de procedimientos com-
prendid todos los demds casos de que hablaremos, enla frac-
cion 92 del mismo articulo 58 que habla de delitos contra
el derecho de gentes.

Sea de ello lo que fuere, los tribunales federales deben
conocer con arreglo & la Constitucion de todos los 1egocios

judiciales relacionados con la materia de navegacion y que
afecten al derecho internacional. Esta materia comprende:
12, la naturalizacion de buques y su abanderamientog 2°, 1a
inmunidad de buques mercantes en alta mar y las exencio-
nes que puedan tener en aguas territoriales estrafias: 32, la
represion de pirateria y trdfico de esclavos: y 42 los naufra-
gios, arribadas y colisiones de buques, & inmunidades de los
de guerra.

1° Naturalizacion de bugues. Todas las naciones han
adoptado reglas para fijar la nacionalidad de sus buques 4
efecto de que nunca sean estos tratados como piratas, y se
les respeten los privilegios comerciales, é inmunidades que
para caso de guerra se hayan estipulado, y las demds que el
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derecho internacional conceda.

nacionalizado mercante tiene la re
dad ¢ comp

Un buque abanderado ¢
i presentacion de una socie-
o ; ania extrangera organizada y regida por leyes
¢ SU pais: 1o representa el territorio del Estado 4 que
pertenece; pero sf representa £ un sitbdito de su nacion: en
alta mar es independiente de la Jurisdiccion de otro Estado
que, Do sea el suyo: en las aguas territoriales de una nacion
este‘x sujeto 4 la jurisdiccion de ella, pero con ciertas limi-
taciones que diremos al hablar de delitos cometidos en
buques mercantes extranjeros en aguas territoriales. Los
buques de guerra legitimamente abanderados se consideran
pa-rte del territorio del Estado 4 que pertenecen y por lo
mismo gozan de inmunidad de toda otra, _jurisdiccim; que no
sea la.. suya. La nacionalidad de un buque es pues una
materia que todas las naciones han cuidado de reglamentar:
pero para los efectos del derecho Internacion L |
€ COmO prineipios universa
de un buque se prueba
exhibirlos si es

al deben tener-
les los siguientes: la nacionalidad
or sus papeles y el capitan debe
rle legitimamente requerido: estos papeles deben
ser suficientes para probar la nacionalidad, como Ja patente
de navegacion, tftulo de propiedad del buque, rol
tripulacion: en tiempo de paz un Est ‘
uso de su bandera buques extr
tecciom consiguiente:
hacer disfrutar ¢
das solo al n

de Ja
ado puede conceder el
extranjeros y dispensarles la pro-
pero sin itencion de defraudar, como
4 un buque extranjero exenciones concedi-
aclonal: se considera como delito usar

1 : bandera
de un Estado sin su autorizac

: ion: ningun Estado tiene dere-
c]‘u? en tiempo de paz de detener 4 los buques en alta mar,
T."}snurlos por sus oficiales, ni exigir presentacion de papelesl
ni hacer pesquisas, 4 no ser que haya motivos para sospe:
dticos; y sidespues de la detencion
. las sospechas podr4 el buque
tenid indemnizacion de perjuicios. Tales son los
principios actualmente reconocidos por todas 1

char que comete actos pir

y Juicio se declaran infandadas
detenido exigir

as naciones y
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conforme 4 ellos explicaremos lo que consideremos vigente

en nuestra legislacion pdtria. La drden de 30 de Noviembre

de 1829 (arts. 3%, 4% y 5°) previene que ningun'buque na-

cional mercante, bajo la pena de comiso, puede navegar,

excepto los costaneros, sin estar provisto de la patente de

navegacion, firmada por el presidente, refrendada por el
ministro de gnerra y glosada al reverso por el comandante
de marina respectivo.  Todo capitan de buque mercante ex-
tranjero, al arribo 4 nuestros puertos, surgideros ¢ costas
estard obligado 4 presentar { las autoridades respectivas
cuantos documentos estén en uso inclusa la patente de nave-
gacion de su gobierno, para justificar la legitimidad de su
bandera, su procedencia y tripulacion. No siendo permitido
por! lasleyesnavales vender ¢ cambiar en pafses extranjeros,
ni en territorio de la repiblica 4 individuos extranjeros no
racionalizados embarcacion alguna, sino en casos fortuitos
prévia informacion sumaria de la necesidad de enagenar,
en el extranjero ante cénsul ¢ ministro mexicano, y en la
Reptblica con intervencion de las autoridades de marina; se
prohibe sin estos requisitos toda venta, y con ellos y el aviso
respectivo, el Gobierno habilitard 4 los nuevos propietarios.
El capitan, duefio ¢ armador de buques que infrinja las
anteriores providencias serd arrestado y sumariado con arre-
glo 4 las ordenanzas de marina, comunicdndose al gobierno
general lo ocurrido. La circular de 12 de Abril de 1839
declara que se consideran como piratas y pueden ser tratados

. asl por todas las naciones, todos los buques que sin patente

1 Las finicas que herhos (-gculm’:’uh_: relativas 4 esta materia son la ley
6%, tit. 10, lib. 17 de la Recop. 6 sea Real Pragmitica de 11 de Agosto de
1501. Ignoramos hasta qué punto sea compatible esta prohibicion con la
libertad en el uso de la propiedad sancionada en el art. 28 de la Constitu-
cion de 1857 que no consiente prohibiciones 4 titulo de proteccion 4 la in-
dustria. A no ser que solo se prohiba la venta del bugue con el uso de la
bandera, lo que si puede hacer el Gobierno,
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legal lleven la bandera mexicana.. Las ordenanzas de la
armada naval, trat. 6. t{t. 5°, art. 12 previenen sean decla-
rados buena presa los buques que en cualquiera parte
naveguen sin patente legftima de principe, Repiblica ¢ Es-
tado que tenga facultad de expedirlo, y si el buque estd
armado, sus cabos y oficiales serdn Juzgados como piratas,
Lo mismo previene el art. 27 de las ordenanzas de corso de
1801; 4 no ser que en uno y en otro caso se Justifique ex-
travio (art. 32). Comose ve por las anteriores prescripciones
legales, la legislacion no solo considera como confiscables &
los que usan indebidamente el pabellon mexicano, sino & los
buques extranjeros que navegan sin patente legitima. Res-
peeto de estos Gltimos hay que advertir que ni los Estados
ni los publicistas estdn de acuerdo sobre la manera con que
se les debe tratar. Nosotros creemos que solo en estado
de guerra, como diremos adelante, ¢ cuando el buque que
navega sin patente no puede absolutamente explicar el mo-
tivo porque no se ha nacionalizado y por lo mismo se hace
sospechoso de piraterfa ¢ contrabandista, debe aplicdrsele el
rigor de las leyes citadas. Por lo demds. no estando legiti-
mamente abanderado un buque, no puede temerse conflicto
internacional ninguno al aplicarle las leyes citadas, y la cues-
tion queda reducida £ solo de Jurisprudencia l)iltl‘i:L

i

i 2 Rl e e S = £
Como las leyes citadas al hablar de buques mexicanos se
’

refieren 4 las que reglamentan su legitimo abanderamiento,
en la nota ! referimos las vigentes 4 este propdsito. El

1 Respecto de abanderamiento de b 3 extranjeros los tratados

I C ento de buques- extranjeros los tratados entre
México y el Perti, Chile, Estados Unidos ¥ Confederacion alemana estipu-
lan los requisitos que deben tener para contiderarse como pertenecientes 4
cadla una de esas naciones. La O. de 30 de Noviembre de 1829 previene:
que, pena de comiso, ningun bugue mercante nacional podra navegar, excep-
to los costaneros, sin estar provisto de la patente de navegacion firmada por
el Presidente, refrendada por el Ministerio de guerra y glosada al reverso
por los comandantes de los departamentos cada una en su respectiva mar:
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procedimiento judicial serd el que explicaremos al hablar de
corso, pues segun hemos visto deben juzgarse con arreglo 4
las leyes de marina.
2°  Inmunidad de buques mercantes en alta mar vy exen-
ciones que pueden tener en aguas territoriales extranjeras. Ya

que no es permitido vender ni cambiar en paises extranjeros, ni en territorio
nacional & individuos extranjeros embarcacion alguna, sino en casos fortuitos
con intervencion, fuera de la Republica, de los consules nacionales, y no ha-
biéndolos se formard prévia instruccion ante las autoridades locales que jus-
tifique la causa de la venta; y eunando la venta se haya de hacer en el terri-
torio nacional se necesita igual informacion y licencia de las autoridades de
marina, bajo el concepto de que solo cuando las ventas 6 eambios de embar-
eaciones se hagan con estos requisitos se dard patente al nuevo propietario
y se le habilitard para la navegacion: que todo capitan de bugue mereante
extranjero al arribo 4 puertos 0 surgideros mexicanos estd obligado 4 pre-
sentar 4 la auteridad de marina respectiva enantos documentos estén en uso,
los que, ménos la patente, podri detener la autoridad mencionada, si no hay
consul, hasta la salida del buque; y finalmente, que los capitanes 6 duefios de
buque que contravinieren i estas disposiciones serdin detenidos y juzzados
con arreglo 4 las ordenanzas de marina. La O. de 28 de Enero de 1826
prewino que los bugues nacionales mercantes se doten precisamente con mexi-
canos en las clases de capitan, piloto, contramaestre y dos terceras partes de
la tripulacion: que los tripulantes sean de los inscriptos en las matriculas de
mar (suprimidas por decreto de 8 de Setiembre de 1857) del Ayuntamiento
respectivo; ¥ que se cuide para la nacionalizacion de todo buque que el ven-
dedor sea el lezitimo duefio 6 esté facnltado para vender, reconociendo los
documentos que acrediten esta circunstancia 4 fin de evitar reclamaci
extranjeras, y que se cuide tambien de que el comprador sea mexicano por
naturaleza, vecindad y de puablicas proporciones en razon de los valores
respectivos. La O. de 16 de Agosto de 1830 contiene las signientes pre-
venciones: 1* Todo duefio 0 apoderado de buque extranjero que ,preten-
da venderlo & mexicano en los puertos de la Repitiblica para aprovecharse
de la bandera mediante la nacionalizacion, estd oblizado & presentarse por
s1 0 apoderado al comandante de marina respectivo manifestando su @nimo
de vender y acreditando con documentos legales la propiedad de la em-
bareacion, su porte, fibrica, principales medidas, eonsentimiento del eonsul
respectivo, precio de la venta y nombre del comprador; enyos doenmentos
examinados, se dard por el comandante de marina, prévio dictdmen de asesor
sise le ofrecie re alguna duda, la licencia respectiva, pudiéndose ocnrrir 4 los
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hemos v

isto que segun el derecho internacional los buques
mercantes en alta mar estdn sujetos 4 la jurisdiceion de su
pais por los delitos que no siendo contra el derecho de gen-
tes como piraterfa y otros, pueden cometer los tripulantes
de un buque & otras personas que en €l vayan. Ahora

tribunales federales reclamando la resolu

cion que dicte dicho comandante,
2* Obtenido el permiso de venta oc

urrirdn los interesados al oficio piblico
de esta especie de protocolos para que se extienda la escritura insertdndose en
ella los documentos relativos ¥ Ia licencia. 3% Con el texto de esta escritura
6 informacion judicial de que el nuevo duefio lo es en efecto y tiene posibili-
dad para haber hecho la compra de la embarcacion, se ocurrird al coman-
dante de marina pidiendo la patente de navegacion 4 favor del capitan que
con anterioridad hubiese nombrado el propietario y no otro alguno, justifi-
candose que dicho capitan es mexicano por nacimiento 6 naturalizacion, con

titulo de ndutico 6 practico de costa ¢ inscrito en las matriculas de mar,

10 Ser que se nombre para semejante encargo 4 algun oficial vivo 6 retirado
de ]

a marina militar, pues entonces basta la licencia del Gobierno, 4* B
ningun caso se expedird la patente de navegacion si no se d4 la fianza pre-
venida en la ordenanza de matriculas, art. 2°, tit. 10. 52 En las coman-
amo, ejemplares de

narcaciones, llevando las referi-
das comandancias coenta ¥ razon especificada de dichas patentes v remitien-
do cada seis meses al Ministerio las patentes canceladas. 6% Expedida la
patente se presentard el capitan del buque con ella y la escritura de adquisi-
cion 4 la capitanfa del puerto respectivo para habilitarse de la lista ¢ roll
conque pueda navegar. 72 Se hard constar al efecto que el piloto, contra-
maestre y dos terceras partes de la tripul
en la capitania los roles con las

dancias de marina habrd, remitidas por el Ministerio del r
Ppalentes de navegacion para proveer 4 las eml

acion son mexicanos, y anotdndose
filiaciones de los individuos de Ia tripulacion
para que no haya suplantaciones. 82

Los mexicanos duefios de buques de
quilla nacional y los que los compran e

1 el extranjero estdn obligados 4 hacer
constar en las comandancias de marina la propiedad, circunstancias expresa-
das y obligaciones necesariag para obtener la patente de navegacion; lo mis-
mo practicardn respecto 4 lo que se

previene sobre listas 6 roles, sin que
previamente puedan enmarbolar bander

2 mexicana. 9% Tos nacionales &
extranjeros que guieran armar buques en corso para hacer |

a guerra 4 ene-
migos declarados de la nacion, 1

o verificardn precisamente en las comandan-
cias de marina & que pertenezean, con total arreglo
ordenanzas de matricul
la patente respectiva.

& lo prevenido en las
ay en la de corso d¢ 1801 4 fin de que se les expida
10%. No podrén reputarse buques nacionales, arbolar
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bien, un buque que lleva la bandera nacional tiene la repre-

sentacion de una compaiifa regida por las leyes de su pais;

pero como en México solo la ley federal puede 1'eg1ament?r

3 I’ 1 '- il e

la materia de navegacion y derecho maritimo y fijar las.ob I
- . “' e

gaciones de capitanes, tripulantes y demds en sus relaciones

la bandera mexicana, ni obtener los privilegios gue las 1(:}'5:5 conc'cdeu: Igs
hugues que carezcan del testimonio de la ef(-rlt‘ura de pro]ueflad'f.m fgvorﬂh;;:
cualquier mexicano por nacimiento 0 n:].tura_llzacml} que haya justifica O.P }
bilidades para la compra y ejerza el comercio maritimo: los gue no teng:‘}n a
patente de navegacion en los términos dichos; y los que carezean de la 1‘1bta 6
roll de que trata la prevencion 6%. 11* KEn el hecho 11115.1}10(}0 1‘(.900110c'(;r:,e que
algun buque de bandera mexicana tiene por verdadero dueiio d uu‘e.\ r?.n.]e(lio
no nacionalizado, 6 que el capitan hace uso de documentos de navegacion e{
otra potencia cnalquiera que sea, se dispondrd su segma delelécxfm le_nu:;Jr
puerto en que se halle anclado, l'ell'iitililldt)."f‘(’ los ps';pcl.e‘s encuntl.m ;;&a }_1&“;
federal para que juzgue el caso con arreglo & la,_leglslacmu naval. . ¥ e
el cumplimiento de estas prevenciones, los cupltmm d? [.J'l]:(‘l.'tollﬁﬂ.hard.ll ha;m.
de guerra 4 todos los bugues entrantes eI aguas de’ s jurisdiceion pa[;.” -
un exdmen minucioso sobre la nacionalizacion leg;tmm.’d(_*l \_)quue. i
las visitas de buques de guerra extranjeros se procurard lllmltarse ;L.las 'Il('itl-
cias relativas & esta clase de bajeles procediendo con la circunspeceion y po-
litica necesarias, 4 no ser que se adviertan acciones por parte del bugune (11;15
ameriten providencias enérgicas para la dcfemu‘ y s'c;_:ur\dad L}el p}l‘r:]_li‘o. ¢
Con arreglo 4 las anteriores prevenciones, _runut‘u‘.;m los ‘(‘ﬂi]ltﬂl.'l(:‘t (] }Tuer \
los partes semanarios que estdn obligados a remitir al hl]li?‘&‘[ﬂ? ].-l);m.m,ﬂ y
comandantes de marina. 15* Las anforidades 10@-.\&"5 1‘|re.~:l;.-.u.§n..;. U:w Cd[zli
tanes de puerto los auxilios que necesiten paru’ .(.'ll!'ilil'rhutr)lu .p_lewn‘n .ﬂ.{,nt;n];
circular y ordenanzas de marina en su tratado r tit. 7% ha__]u e.l ('(_m_(‘(p‘ ¢ :
que anulado el fuero de guerra para los ul;\.tr-.ffuludf:s, que 1o ‘r_=.-.mn .uf ;,
servicio de la armada naval, corresponde 4 las :.xuti_n‘ulzldcs 1:1_';11(:5‘(:;;!;):(3}“( ;
los juicios respectivos por violacion de las -.111&-1-11_11.1‘5 pn?*wm:mn(‘.\. % ll..l‘b{.r‘t‘-
to de 27 de Octubre de 1853 reiterd las prevenciones H:h-l‘i.‘ que la‘n \Ilcl:r .u,]
ceras partes de la tripulacion de buques 11101“1:;111&@ 11;1131ul]1l11£‘-a, ll.u. 11;:1:1111
ellas el capitan y contramaestre, deben ser mexicanos por Ilil(’llm\untl.l .)7‘ \ 2
ralizacion; que no se expidan para el comercio 110. :m}u'u ‘lmful‘(:m-f l m :
patentes en forma con arregio 4 las leyes; pena de privacion de empleo a ;ln
pitan de puerto, infractor: que los extranjeros que, fe nmtlrlu-.u‘i]jll 11:,? ]C):s: f_]_
aprovecharse de los privilegios de gente de mar sin haber hee {im'nlt : l(ie
fia. FEl decreto de 8 de Enero de 1857 derogé el de 14 de Setiembre
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conel derecho internacional y piblico, esclaro quelos buques,
que segun derecho de gentes se consideran como partes flo-
tantes del territorio nacional, son partes no del territorio de
cualquier Fstado de Ig Federacion, sino del territorio na-
cional en tanto que sobre €l ejerce soberanfa de derecho

internacional solo el Gobierno de Ia Union.

Es decir, los

1853 relativo 4 la inversion que se deba al producto del derecho de paten-
te y previno que dichas patentes se entregardn por la comandancia de ma-
anza de matriculas y cireular de 16 de
1830, cobrando por cada un

que d

rina con arreglo 4 la orden Agosto de
Erario nacional

el

a 32 pesos que ingresardn al
ichas patentes servirdn por dos afios, al cal

0 de los cuales se refrenda-
rin: que las fianzas solo serdn anu

ladas enando se otorguen nuevas 6 cuando
se devuelva la patente por

cionalizado se vend
para que sele dé nueva patente, prévias nnevs
venta respeetiva; que tod

pérdida del bugue: que cuando un buque va na-
1 | | 1 8

2 & mexicano, éste ocurrirg Ia comandancia de marina
18 fianzas y la escritura de
0 buque de mds de 40 toneladas puede dedicarse
al comercio de altura ¢ cabotaj
8 por eonsules i
para el viaje directo al q

con la patente respectiva e: que las patentes
1exicanos en ¢l extranjero solo sirven
partamento de marina respectivo: que se prohibe
dlos comandantes expedir patentes provisionales, pues solo el Gobierno
expedirlas. Eldecretode 9 de Julio de 1857 habilit6 4 los buques nacionales
de ménos de 40 toneladas para hacer el comercio de
patente. El decreto de 8 de Setiembre
mar y mando que la mitad de ]
ches que harin las ad

provisionales expedida

puede

altura con la respectiva
de 1857 suprimié las matricnlas de
as tripulaciones se proporcionase por engan-
lanas maritimas y la otra mitad por las antoridades
politicas de los puertos por contingentes y declarando que el tiempo del
servicio sea de 3 afios, ¥ 1ijo las cabeceras de los departamentos de marina,
De lo expuesto se deduce que s0lo para el comercio de
patente expedida en los términog d
suprimidas las matriculas de ma
nopolios por la Constitucion, ]
clase de gente, siend
¥ contramaestre

altura se necesita
ichos; pero teniendo presente que estando
I por las leyes citadas, y toda clase de mo-
0s duefios de buques pueden preveerse de toda
0 mexicanos, para la tripulacion, siempre que el eapitan
tenga la instruccion practica & téenic
citadas disposiciones, Y respecto del come
patente, sino simple permiso del capitan d
8 de la ley de 8 de Enero de 1857.

Santa Anna expidié un
Enero de 1854; pero fu¢

& requerida por las
reio de cabotaje no se necesita
€ puerto respectivo, segun el art.
4 acta de navegacion contenida en Ia ley de 30 de
derogada por deereto de 9 Enero de 18586.
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Ia
i s snto en que 4
bucques mereantes mexicanos desde el mgmpn ¢ 3 qiljeto;
| Ini 1 an bandera estin s S
mexicana llevan b
nombre de la Union . Hsn
{la jurisdiccion federal, £ los poderes federales, pm.quel ;
o : ‘ I izar L 7 n legi-
on los tinicos que pueden autorizar la navegacio t Cl
BOI S i e .
i os de lucta ante e
tima del buque y son responsables de su condu'_m .
sl i 1 'S hrineipio constitu-
derecho de gentes. En virtud, pues, del 1]111’“)](31(] ;) .
. " 41 i oderales (art. 97, frae. Z27)
| » d4 4 los tribunales federales (art. ;
e ho mar{timo, tienen ellos
jurisdiceion sobre cuestiones de derecho man : o
nd ) itos cometidos en buques mercantes
la de conocer de los delitos (,01nLt:do,.1el't it{ o i
ision de tales delitos esti relacionads
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alt}ere la t’ra.nq_uilidad del puerto; y segunda, la de dichos
crimenes ¢ delitos cometidos € bordo contra personas estra-
nas d la tripulacion por alguno que no sea de esta. ¢ por
los individuos de la tripulacion entre s{ cuando se ha com-
pf‘ometido la tranquilidad del puerto. Los hechos compren-
didos en la primera clase estdn exentos de la jurisdiccion
local, que no debe mezclarse en ellos, d ménos que e pida
su auailio ¢ proteccion. Respecto de los incluidos en la 22
categorfa su conocimiento corresponde d las autoridades del
pals 4 que el puerto pertenece, porque la proteccion conce-
dida 4 los buques mercantes en los puertos no perjudica la
Jurisdiccion territorial en “odo lo que se relaciona con los
intereses piblicos ¢ del Estado, y estos se afectan siempre
que en los delitos intervienen personas estranas 4 la tripula-
c%on_, las-cuales estdn evidentemente sometidas £ la jurisdic-
cion local. Estos principios han sido aceptados en nuestra
legislacion patria por resolucion del Ministerio
de 19 de Marzo de 1869 que tambien decl
te para conocer de los delitos mencion
porque todo lo concerniente al mar se rig
timo que solo puede establecer .'

de Justicia
ara ser competen-
ados el juez federal,
e por el derecho mari-
: : ‘ el Congreso nacional conforme
@ la Constitucion, y la aplicacion de las leyes federales -;;r) toca
d los jucces de los Estados; porque lo yu‘r_e no. se rige en e.se‘r;
pundo por leyes positivas, se gobierna por el derecho -e.'utr'r;érr-
cional, y cuanto corresponde @ relaciones ex ol
de lo. Federacion. Fl artfculo 189
los principios de derec]

teriores es del resorte
del Cddigo penal acepta

) 10 Internacional consignados, pues
previene que se consideran como ejecul
cional los delitos cometidos
alta mar en huques nac

ados en territorio na-
idos por mexicanos ¢ extranjeros en
: lonales mercantes ¢ de guerra: los
cometidos en buque de guerra nacion r
¢ aguas territoriales e.\;tr;,{nier
mercantes nacionales en lo
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puerto: los cometidos en buque mercante e‘xtranje'ro surto
en puerto ¢ aguas territoriales nacionales, si el delincuente
6 el ofendido no fueren de la tripulacion ¢ se turbare la tran-
quilidad del puerto. En caso-contrario se obrard conforme
al derecho de reciprocidad.

Es visto, pues, que los jueces federales en virtud de la ju-
risdiccion de almirantazgo deben conocer de los delitos men-
cionados con las restricciones explicadas. Al hablar de compe-
tencia en el fuero comun hemos dicho, fundados en doctrinas
de Villanova, la Curia Filipica y ley 2, tit. 9, part. 5% que
el juez competente para conocer de los delitos cometidos en
alta mar es el del puerto mds préximo ¢ el de aquel en que
primero desembarque el buque respectivo. Los procedi-
mientos serdn los correspondientes ai delito de que se trate;
de manera que si es homicidio, robo, etc., serin los comunes
para todo delito.

3° Represion de pirateria y trdfico de esclavos. Nilos pu-
blicistas, ni los Estados estdn en un completo acuerdo res-
pecto de la definicion del delito de piraterfa. En la esfera
del derecho internacional basta para constituir este delito la
comision de un acto de violencia en el mar, sin autoridad ni
derecho legftimo. Francia considera como piratas los bu-
ques que navegan armados sin pasaportes legitimos ¢ regu-
lares. Los Estados tienen derecho para definir y castigar la
pirateria segun sus leyes, siempre que no violen los derechos
legitimos de las demds naciones. El considerar piratas 4 los
que hacen el trifico de esclavos no estd aceptado por todas
las naciones de manera que un Estado puede castigar 4 sus
sibditos por el trdfico de esclavos; pero no perseguir £ bu -
ques extranjeros que hagan ese trdfico, £ no ser que lo verifi-
quen en aguas territoriales ¢ que medien tratados 1 ad foe.

1 Méxieo habia eelebrado con la Inglaterra un tratado para la persecu-
cion de la trata de negros; pero este tratado lo mismo que otros muchos ce-
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puerto: los cometidos en buque mercante extranjero surto
en puerto ¢ aguas territoriales nacionales, si el delincuente
¢ el ofendido no fueren de la tripulacion ¢ se turbare la tran-
quilidad del puerto. En caso-contrario se obrard conforme
al derecho de reciprocidad.

Es visto, pues, que los jueces federales en virtud de la ju-
risdiccion de almirantazgo deben conocer de los delitos men-
cionados con las restricciones explicadas. Al hablar de compe-
tencia en el fuero comun hemos dicho, fundados en doectrinas
de Villanova, la Curia Filipica y ley 2, tit. 9, part. 5% que
el juez competente para conocer de los delitos cometidos en
alta mar es el del puerto mds prdximo ¢ el de aquel en que
primero desembarque el buque respectivo. Los procedi-
mientos serdn los correspondientes ai delito de que se trate;
de manera que si es homicidio, robo, etc., serdn los comunes
para todo delito.

3° Represion de pirateria y trdfico de esclavos. Nilos pu-
blicistas, ni los Estados estdn en un completo acuerdo res-
pecto de la definicion del delito de pirateria. En la esfera
del derecho internacional basta para constituir este delito la
comision de un acto de violencia en el mar, sin autoridad ni
derecho legitimo. Francia considera como piratas los bu-
ques que navegan ermados sin pasaportes legitimos ¢ regu-
lares. Los Estados tienen derecho para definir y castigar la
pirater{a segun sus leyes, siempre que no violen los derechos
legitimos de las demds naciones. El considerar piratas 4 los
que hacen el trdfico de esclavos no estd aceptado por todas
las naciones de manera que un Estado puede castigar d sus
stbditos por el trdfico de esclavos; pero no perseguir 4 bu -
ques extranjeros que hagan ese trifico, 4 no ser que lo verifi-
quen en aguas territoriales ¢ que medien tratados 1 ad hoe.

1 México habia celebrado con la Inglaterra un tratado para la persecu-

cion de la trata de negros; pero este tratado lo mismo que otros muchos ce-
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