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.1@51?50 el honor de dirigirme por segunda vez al Congreso
™™ de la Union para obsequiar la prescripcion contenida
en el articulo 89 de nuestro Cédigo fundamental. La
Memoria que con tal objeto presenté el afio préximopasado,
abrazaba un periodo de tiempo durante el cual ocurrieron graves
sucesos politicos para la Repfiblica, que, para salvar su autonomia
¥ sus instituciones, tuvo que crear un poder revestido de amplias
facultades, cesando entretanto el régimen constitucional; mas ha-
biendo vuelto las cosas 4 su estado normal, las autoridades solo
ejercen hoy las atribuciones demarcadas por laley; asi es que el
informe que debo dar de los ramos que se hallan 4 cargo de esta
Secretarfa, se refiere 4 una época en que el 6rden legal ha impe-
rado sin interrupcion.

Cuando 4 1a luz de la politica y de la filosofia se estudie lo que
ha pasado en México en estos filtimos dos afios, se reconocers
que ha entrado vigorosamente en un periodo de regeneracion ci-
vilizadora; que Ilegé el tiempo en que las costumbres del pueblo
se pusieran en armonia con las instituciones republicanas; que
vino al fin el momento deseado de que se procurara empefiosa-
mente ¢l adelanto y el progreso de la Repfiblica, para colocarla
4 la altura 4 que se hallan los demas pueblos cultos.

Cuando se contempla una nacion entregada por mas de medio
siglo & 1a guerra civil, consumiendo en ella sus fuerzas, su sangre,
sus tesoros; cegadas, por esto, las fuentes de la riqueza; extraviada
su inteligencia, relajados los resortes de la subordinacion 4 la au-
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toridad y del respeto 4 la ley; cuando despues de tantas calamida-
des viene sobre esa nacion el azote terrible de(la invasion extran-
jera, es un espectdeulo grandioso ver efmo ese pais, cuya vida
parecia haberse extinguido, sostiene con el enemigo una guerra
sangrienta; y en medio de la Iucha se vigoriza, se rehace, se le-
vanta prepotente y alcanza el triunfo; mas al dia siguiente de la
victoria, se consagra de preferencia al restablecimiento de las ins-
tituciones, y los representantes del pueblo, inspirados de un sen-
timiento patriético, dedican sus tareas & todo aquello que pueda
contribuir al engrandecimiento de la Repfiblica.

No parece sino que, aleccionados con la iriste experiencia de
lo pasado, los mexicanos se han propuesto seguir en su marcha
actual una senda muy diferente de la que 4ntes adoptaran. Aban-
donando el sistema antiguo, han sacudido con éste el yugo de las
preocupaciones, la anarquia de las rebeliones y los abusos que
trae consigo el desérden; sustituyendo al imperio de la fuerza con
el sufragio del pueblo, y 4 la arbitrariedad con la ley, que va.ad-
quiriendo el prestigio que 4ntes de ahora nunca tuvo. No se go-
bierna hoy por la yoluntad del que ejerce el mando, sino por el
poder conferido por el pueblo, y circunserito dentro de los limi-
tes sefialados por el pacto dado per el mismo pueblo. Cifiéndo-
se cada fancionario & la érbita que le corresponde, se establece
la armonia indispensable para la existencia del conjunto de par-
tes que constituyen el sistema federativo; euyas paries, aungue
parecen separadas unas de otras, tienen entre si un enlace estre-
cho, que no puede romperse sin que se perturbe el equilibrio de
ellas.

Tal union no podria ser duradera, si no se llenaran las condicio-

nes de donde tiene origen su permanencia. Sifuera dado que en
cada ramo se obrara discrecionalmente, abriendo las arcas del te-
soro para toda clase de obras piiblicas, creando oficinas y dotin-
dolas con los fondos correspondientes, decretando arbitrariamen-
te impuestos 6 exacciones, y en fin, si no hubiera tasa ni medida en
los gastos de la administracion, el fruto de todo seria la ruina
completa de las rentas piiblicas.

6

Para no llegar 4 serdejante extremo, altamente perjudicial 41a
marcha del Gobierno, era previso dar ciertas bases y reglas 4 las
que debiera sujetarsela distribucion de las rentas en las diversas
atenciones 4 que estin consignadas. Mas las disposiciones que
sobre el particular hayan de dictarse, no corresponderian al obje-
to & que van dirigidas, ni llenarian las exigencias que reclama la
situacion, si 4ntes no precede el exfimen de los ramos 4 que han
de ser aquellas inmediatamente aplicadas. Siendo, pues, una pre-
rogativa del Congreso decretar los gastos que deben hacerse del
tesoro federal, para apreciar la importancia, la magnitud, la ne-
cesidad, el interes y la urgencia, ya respecto de cadanno de ellos,
6 ya considerados en su conjunto, necesita la representacion na-
cional tener 4 la vista el cuadro fielmente trazado por el Ejecu-
tivo, del estado que guarda la administracion, de los males que
ésta resiente, de los obstdculos que interpone su marcha y de to-
do aguello que pueda contribuir para que la ilustracion del Con-
greso provea oportunamente &4 lo que exige el bien pblico.

El Gobierno, que reconoee la conveniencia de dar al Congreso
para el fin expresado los informes de que habla el precepto cons-
titucional, obsequia gustoso este deber, y por lo que respecta 4

Jla. Secretaria de Fomento, que tengo la honra de desempefiar,
procuraré que la resefia de los ramos que le corresponden, abra-

e cuanto sea digno de ponerse en conocimiento del Congreso.

CASAS DE MONEDA.

Este ramo estuvo & cargo del Ministerio de Hacienda hasta
fin del mes de Junio de 1868, que pas6 al Ministerio de Fomen-
to, en virtud de haberlo dispuesto asi el Congreso en la ley de

presupuestos correspondiente al afio fiscal que terminé en Junio
filtimo.
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Hay en la Repfiblica once casas de moneda, establecidas en
las ciudades siguientes: Oaxaca, México, Guanajuato, San Luis
Potosi, Zacatecas, Durango, Guadalajara, Chihuahua, Culiacan,
Hermosillo y Alamos. Solo dos de estas casas estéin administra-
das por el Gobierno, que gon las de Guadalajara y Durango; las
otras nueve han pasado 4 empresas particulares por medio de con-
tratos de arrendamiento, no conservando en ellas el Gobierno mas
que la intervencion y la sobrevigilancia que debe tener en los es-
tablecimientos en que se acufia la moneda nacional.

Si el Gobierno administrara todas las casas de moneda, el pro-
ducto de la acuiacion formaria una renta no despreciable del era-
rio federal; pero desgraciadamente no sucede asi, porque las cir-
cunstancias dificiles y extraordinarias en que seha encontrado la
Repfiblica en afios pasados, han sido muchas veees la causa.de que
los ;gobiernos se hayan visto precisados & poner en manos de par-
ticulares, oficinas que serian una fuente de recursos para la na-
cion.

A fin de apreciar debidamente lo que deja de percibir el era-
rio & consecuencia de haberse arrendado las casas de moneda,
basta considerar que el término medio de la aculiacion es de
diez y nueve millones de pesos, & cuya cantidad corresponden,*
por derechos de amonedacion, ochocientos treinta y siete mil no-
vecientos pesos (% 837.900); de esta suma deben deducirse los
gastos, que se computan en trescientos treinta y dos mil qui-
nientos pesos (% 332,500), resultando, como produeto liquide,
quinientos cinco mil cuatrocientos pesos, ($505,400) que seria
la renta que anualmente proporcionaria este ramo.

Segun se ha indicado ya, han vuelto 4 poder del Gobierno las
casas de moneda de Durange y Guadalajava, la primera en 16 de
Diciembre de 1867, y la segunda en 13 de Agosto de 1868. La
de Durango ha producido al erario diez y seis mil cuatroeientos
ochenta y cineo pesos cuarenta y siete centavos ($16,485 47); Ia
de Guadalajara catorce mil doscientos diez y siete pesos sesenta
y cinco centavos ($14,217 65), cuyas dos partidas ascienden &

treinta mil setecientos tres pesos doce centavos ($30,703 12).

-
i

En las contratas celebradas en 29 de Octubre de 1853 y 4 de
Enero de 1862, con la empresa que arrendé las casas de moneda
de Guanajuato y Zacatecas, se estipul6 que se abonaria al Gobier-
no el uno por ciento del derecho de acufiacion; mas como éste esta-
ba afecto al pago de un crédito de la misma empresa, el uno por
ciento se aplicé de preferencia & la amortizacion de aquel.

Hecha la liquidacion de esta cuenta en 30 de Junio filtimo,
resulté que satisfecho totalmente el mencionado crédito, queds 4
fayor del Gobierno un saldo de once mil quinientos noventa y
dos pesos ($11,592). Por consiguiente, desde el mes de Julio, el
producto de ese derecho forma parte de los ingresos del erario,
ascendiendo, por término medio, en Guanajuato y Zacatecas, 4 la
cantidad de siete mil doscientos ochenta y nueve pesos ($ 7,289)
mensuales.

De las otras casas de moneda, nada recibe el Gobierno, porque
el uno por ciento que se le consigna en las escrituras de arrendsa-
miento de algunas de ellas, hace tiempo est4 destinado al pago
de cantidades considerables que se adeudan 4 los empresarios res-
pectivos, sin que se hayan cubierto atin sus créditos.

Ya se ha indicado que, tomando por término medio diez y nue-
ve millones de pesos de acufiacion anual, se tendrd por los dere-
chos de acuhacion en el mismo tiempo un producto liquido de
quinientos cinco mil cuatrocientos pesos ($505,400). Sise toma
el perfodo trascurrido desde 12 de Julio de 1856 hasta 30 de Junio
del presente afio, es decir, trece afios, la renta de las casas de mo-
neda, deducida del computo anterior, asciende 41a cantidad deseis
millones, quinientos setenta mil doscientos pesos ($6.570,200).
Habiendo recibido el Goobierno por 16s arrendamientos verificados
en los trece afios la suma de setecienfos noventa y dos mil cua-
trocientos cincuenta pesos ($ 792,450), la diferencia entre esta
suma, y la anterior, es decir, cinco millones setecientos setenta y
siete mil setecientos cincuenta pesos ($9.777,750), representaria
la pérdida del erario en virtud de los arrendamientos delas casas
de moneda,

Todavia esta cifra no representa con exactitud la indicada pér-
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dida. Casi siempre 4 la vez que los contratos de las casas de mo-
neda se han celebrado con los empresarios respectivos, otros que,
teniendo por ohjeto el anticipo de fondos mas 6 ménos conside-
rables, han puesto en' manos de aquellos, ya los productos del uno
por ciento de acufiacion, como éntes se ha dicho, yalos derechos
de quintos que tan productivos fueron para el erario federal.

Las condiciones de estos contratos han dado origen & reclama-
ciones, mas 6 menos fundadas, pero todas excesivas, contra el Go-
bierno; y éste reconociendo unas en su totalidad y reduciendo el
monto de otras, segnn las eircunstancias, ha hecho para satisfa-
cerlag, desembolsos fuertes, cuyo importe debe agregarse 4 la ci-
fra, no corta, que representa la pérdida del erario en los arren-
damientos de las casas de moneda. Todavia hoy estén pendien-
tes ante el Gobierno reclamaciones que, por distintos titulos; le
han presentado los arrendatarios de las casas de moneda de Mé-
xico, Zacatecas, Guanajuato, Guadalajara, San Luis Potosi y
Culiacan, ascendiendo el monto de aquellas 4 mas de un millon
y medio de pesos.

Segun esto, siel Gobierno admitiera estas reclamaciones y man-
dara pagar la excesiva suma que representan, las pérdidas efeeti-
vas del erario montarian 4 mas de seis millones de pesos.

Las anteriores consideraciones han producido en el Gobierno la
profunda conviccion, de que el sistema de contratarlas casas de
moneda, es altamente nocivo 4 los intereses de la nacion, no solo
porque pierde una de sus mejores rentas, sino porque, & mas de es-
te sacrificio, tiene que hacer todavia ofro mayor para satisfacer
las cuantiosas sumas por las reclamaciones que se forman 4la
sombra de esos contratos ruinosos enlo general, y que han con-
tribuido mo poco & absorber los cortos recursos de nuestro erario.
De acuerdo con estas ideas el Gobierno, desde su regreso 4 la
capital de la Repfiblica, ha sostenido su propdsito de no hacer
nuevas contratas, recuperando las casas de moneda 4 proporcion
que va feneciendo el término de sus arrendamientos, como se ha
verificado hasta ahora con las de Guadalajara y Durango; estando

pendientes algunos arreglos, que si llegaren 4 realizarse, darén
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LINEAS TELEGRAFICAS

por medio
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con.empeiio el establecimiento de ineas telegrificas qus
de una manera 1‘;11-311 a y constante las relaciones e1 1tre los diferen-
tes Hstados y pueb los de-la Repfliblica, y hagan sentir asi Ja in-
fliencia que ese intimo contacto gjerce en el desarrollo de las t
sacciones mercantiles é industriales.

En el periodo & que se refiere esta Mer
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lantado lo-que era de desearsd; se ha avanzado bastante por lo

que \‘GS‘yCrt‘,gL(UILUL cion de lineas telegréficas, que han recibido

ulso eficaz con la proteceion que
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Hay dos lineas que dependen de los Estados: del de Oaxaca,
la que une 4 esta ciudad con Tehuacan: del de Zacatecas, la que
parte de esta ciudad y termina en la de San Luis Potost.

Pertenecen & empresas particulares: la linea de Ometusco &
Pachuca: la linea dé México 4 Veracruz, que tiene dos conduc-
tores, uno por Jalapa y ‘otro por«Orizava, con los ramales que
parten de Ja Cafiada de Ixtapam para Tehuacan, y de Perote 4
Jalaeingo; 1a linea 'de Leon 4 Guadalajara y Manzanillo, la cual
tiene un ramal que parte de San Juan de los Lagos & la ciudad
de Aguascalientes; la linea del ferrocarril mexicano, dividida ac-
tualmente en dos tramos, uno de México 4 Puebla, y otro de Ve-
racruz & Paso del Macho.

Para. el buein servicio de las oficinas telegrificas que dependen
del Gobierno, se di6 en 12 de Enero del presente afio un regla-
mento (documento nfim. 5), y se hizo una reduccion en las tari-
fas, que produce una rebaja de un treinta y tres por ciento’ res-
pecto de. las que rigen-en las empresas particulares, pues el Go-
bierno no ha-procurado tener un ohjeto de lucro, sino facilitar
lo mas que sea posible las eomunicaciones.

Se pone 4 continuacion una tabla que contiene la longitud de

cada linea y el ntimero de sus oficinas

Longitud Nmero
LINEAS TELEGRAFICAS.
en kilomotros. | de oficinas. |

De México G CucriavaChae..aasesdesssracanssecsonsassons 083.800 5 J
Do M6xi00 & TOIUCR . vesasadessbesnnshomnsosatoonssdoons 067.0¢ H)
De San Lnis & Zacateeas. v sereseessiacisnicisrarnneens 184.360
De Zacatecas & Durango 054.470
De Tehuacan & Qaxac.,.ceeemssves ey e SO S et S 272.350
De Veracruz & Tampico 288.500
De México. 4 Veracrnz; Tehuacan, Tl
(‘4 15500, 2 ~.'-1ﬂ0
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PRIVILEGIOS EXCLUSIVOS.

.

Durante el periodo 4 que se refiere esta Memoria se han con-
cedido los siguientes privilegios:

Por seis afios, en 10 de Noviembre de 1868, al C. Agustin Ma-
drid Olvera, por la invencion de un aparato para fabricar velas.

Por diez afios, en 9 de Diciembre de 1868, & D. Damian Tort
y Rafols, por la invencion de una méiquina para hacer cerillos.

Por seis afios, en 23 de Diciembre de 1868, 4 D. Pedro Green,
como perfeccionador de un aparato para extraer materias resi-
nosas.

CAMINOS

: €4

La falta de caminos carreteros en México es una de las causas
que mas se oponen al desarrollo de la agricultura, de la industria
y del comercio; pues Ia fertilidad de la tierra, v la abundancia
y variedad de las'producciones naturales, ¢asi no se_explotan,
6 .se haee esto’en muy estrechos' limites, porque los gravimenes

UL

ocasionados por el trasporte de Ins frutos 4
asionados por el trasporte de los frutos 4 los puntos de consu-

0. & S y nncho lae v -y 17 1
mo, lebldll Con muchno 1as \L‘HL‘,{J‘JS gque pudieran obtenerse ‘13

Ia venta de ellas; '
a de < ien o e B G 3
! ellas; 1'01 consiguiente las fuentes'de la riqueza quedan
cegadas,

5. mercantiles y empohrecidos los
1ehlos o folte -
puenios, 1’*‘1'1” les ‘Jillil lfl vida y el movimiento. Pero estos ma-
les se hacen sentir mas, por carecerse de rios navegs ;

* . a1 v o 1 3
Y por estar su suelo atraves:

Cfldw_..k\ de mon
1

a nhyrac n anorina 3
las obras de apertura de caminos v muy dilatada su ejecucion
L 3] auy i td Su ejecucion,

va cirennstancia b - L
- 3 cireunstanct 110 costosas
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Hay dos lineas que dependen de los Estados: del de Oaxaca,
la que une 4 esta ciudad con Tehuacan: del de Zacatecas, la que
parte de esta ciudad y termina en la de San Luis Potost.

Pertenecen & empresas particulares: la linea de Ometusco &
Pachuca: la linea dé México 4 Veracruz, que tiene dos conduc-
tores, uno por Jalapa y ‘otro por«Orizava, con los ramales que
parten de Ja Cafiada de Ixtapam para Tehuacan, y de Perote 4
Jalaeingo; 1a linea 'de Leon 4 Guadalajara y Manzanillo, la cual
tiene un ramal que parte de San Juan de los Lagos & la ciudad
de Aguascalientes; la linea del ferrocarril mexicano, dividida ac-
tualmente en dos tramos, uno de México 4 Puebla, y otro de Ve-
racruz & Paso del Macho.

Para. el buein servicio de las oficinas telegrificas que dependen
del Gobierno, se di6 en 12 de Enero del presente afio un regla-
mento (documento nfim. 5), y se hizo una reduccion en las tari-
fas, que produce una rebaja de un treinta y tres por ciento’ res-
pecto de. las que rigen-en las empresas particulares, pues el Go-
bierno no ha-procurado tener un ohjeto de lucro, sino facilitar
lo mas que sea posible las eomunicaciones.

Se pone 4 continuacion una tabla que contiene la longitud de

cada linea y el ntimero de sus oficinas

Longitud Nmero
LINEAS TELEGRAFICAS.
en kilomotros. | de oficinas. |
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anterior afio econémico. La lentitud con que por tal motivo se
ejecutan los trabajos, la circunstancia de que no se pueden desar-
rollar en la estacion mas favorable para ellos, y la falta de log
elementos necesarios para emprender la construccion de obras de
arte ’Hdhpbllc.ﬂ)k‘,. todo contribuye para que los caminos nacio-
nales no se encuentren en un estado enteramente satisfactorio,
sin que de esto pueda hacerse fundadamente un cargo al Minis-
terio bajo euya direccion se hallan tales obras, porque el atraso
de estas no reconoce mas origen que la penuria del erario.

Sin embargo, el Gobierno ha procurado atender un ramo tan
importante, y ha empleado en expeditar las vias de comunicacion
las cantidades de que ha podido disponer en las actuales circuns-
tancias. Se han hecho axploraciones en varios Estados de la Repi-
blica para estudiar el terreno con la mira.de elegir los trazos
mas convenientes para las carreteras, y por primera vez hanido
4 algunos de aquellos las comisiones cientificas nombradas por el
Ministerio. de mi cargo, eomo las que se han ocupado de los reco-
nociniientos de-Mazatlan & Durango, de Morelia 4 las Barraneas,
de Guadalajara al Manzanillo, de Tabasco 4 Chiapas, de Ometusco

Tampico, (e San Luis & Tampieo pasando por Rio Verde,y de
Tula & Tampico pasando por Tancasnequi. Ademas, s e han aten-
dido con {u“.“iclllel" empefio los caminos generales haciendo en
ellog no solo tra 1)1]0& de rﬂplrl(mn. sino varias obras de arie y
perfeccionamiento, como se comprobard en las explicaciones que
mas/adelante se darin sobre este asunto.

Los trabajos que se han ejecutado hasta’ahora en el ramo-de
caminos, se han hecho por admini tracion, 4 pesar de los incon-
venientes que presenta este sistema, porgue el G obierno considera
que es el mas adecaado &1 estado actual delas rentas,phblicas,

Tl sistema de administracion ha sido cos‘ni);atidu fuertemente,
porque se califica 4 la vez de oneroso. de lento y de ineficaz en
sus resultados, haciéndose apreciaciones acaso exa jeradas de los
efectos que le son inherentes . Mas el (}:t-'rr(\rﬂﬂ gue no <irfuo ohs—

tinadamente un propd

1

modificarlo cuando haya suficier 1‘0_». motivo para nncerlrp asi, ha
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estimado atendibles algunas de las observaciones emitidas sobre
el dsunfo, y se habia decidido 4 poner en préctica el sistema de
contratas, & fin de ver si por este medio se obtenian mayores
ventajas en beneficio de las obras pfiblicas; pero no fué posible
realizar esta idea, en razon de que falta hoy la garantia princi-
pal de las contratas, como es la completa seguridud en los pagos
que dependen del erario.

Si prescindiendo de la importante consideracion que se acaba
de indicar, se hubieran celebrado contratas para las obras de
caminos, no solo hubieran sufrido estas un notable atraso y en-

torpecimiento, 4 causa de no ser satisfechos los compromisos pe-

cuniarios estipulados, sino que tales contratas serian el origen de
grandes gravimenes para la hacienda phiblica, procedentes de

innumerables reclamaciones sobre dafios y perjuicios; que ascen-

derian 4 una suma dificil de compensar. Asi es que en lugai de
impulsar las vias de comunicacion, se pondrian grandes obstdculos
4 los trabajos que ellas requieren, y la accion administrativa se
veria embarazada por las trabas impuestas en los convenios he-
chos con los contratistas; de suerte que, despues delas complicacio-
nes que esto produeiria en el ramo de caminos, el @iltimo resultado
no seria mas queel de haber aumentado estérilmente el'monto de
la deuda nacional.

ET Gobierno se ha abstenido, por tanto, de poner en ejecucion
un sistema, que aunque presentaba una halagiiefia perspectiva, no
habria dado, por ahora, los fratos que eran de experarse; limitén-
dose por lo mismo el Ministerio de Fomento 4 seguir el método

de administracion, miéntras las circunstancias no permitan ofrs

cosa; pero haciendo en él las reformas y economias que aconseja

la experiencia y que/son compatibles con el buen servicio pfi-
blico.

No siendo suficiente, segun se ha demostrado ya, la suma des-
tinada 4 la apertura y conservacion de ca AMinos, para (que en po-
co tiempo terminen los trabajos emprendides en ellos, solo se lo-
graria hacer desaparecer esta dificultad, reduciendo 4 Ia tercera

6 cuarta parte el ntimero de las earreteras gue hoy son atendidas
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geogrificas de las principales ciudades de la Reptblica, para que,
por este medio, se corrijan las inexactitudes que contienen las no-
tas hasta hoy publicadas.

Tos buetios resultados-que han dado las exploraciones hechas
hasta ahora, confirman 13 necesidad que hay de que se nombren
para tal fin comisiones especiales.

Qonsiderando-el Gobierno la.importanecia de las vias de comu-
nicacion, ha procurade que se mantengan expedifas las que se

yajo-lainspeccion-del Ministerio de. Fomento, dedicando

s trabajos las sumas de que le ha sido permitido disponer en

s aetuales circnnstancias del e . De este modo se ha logra-
do mantener constantemente! las obras en
que esfos ge-copserven en un (;~'1;ul-:- regular.

En la$ nueve calzzdas de la capital ylen mn radio de dos &
tros lecuas. se han emprendido varios trabajos- absolutamente
necesarios, tanto de conserydcion/como de nueva eonstruceion, por
medio de log-cuales 1o solo se/ha conseguido que las calzadas re-
gistan sinun i detefioro, el frecuente trdfico que se hace
por ellas, siun uAuc se han preservado de ser inundadas las que

4ntes 1o /eran én tiempo de lluvias, quedando por estas cortados

ul

los caminos con perjucio del plblico y particularmente del comey-
gio, cuyo perjuicio se ha evitado en ) el presente afio, porque duran-
tela L-st;{-.}zon de las azuas no se ha interrampido el paso por las
calzadas.

Fin estas sevhan construido mueve puentes: dos en la calzada
del Nitio Perdido 4 Ia Ladrillera, uno en Ia de San Antonio Abad
4 1a Ladrillera, uno en la del Pefion Viejo, tres enla de Vallejo &
los 4\‘:‘;1’((‘1‘3119L\:I«:: ano-en ladeda Ezeuela de Artes, y otro e en la de
San Cosme & Tacnba.

T.as erandes crecientes del rio del Cons: ado en tiempo de lu-

8
yias, rempen sus bordes, 1‘»1‘0;@1{::1\‘1;; las aguas en toda la zona

»

comprendida entre los puentes de los Gallos y San Jos¢, ¢ inun-

pi
i
do

despues la calzada de Vallejo, la cual quedaba cortada &

caunsa de que el paso de af iellas no podiza Veruicarse por el puen=

l[dn

3.7 vy (S E IS AT L1008 =
te de San Joaquin, ecuya capacidad no era suliciente par: darles

salida; con la mira de evitar este inconveniente, se construyé un
nuevo puente unido al anterior, que ha producide el resultado
que se buscaba, perque en el presente afio no se hia interrumpido
el trédnsito por la calzada.

La construccion del puente entre el de San José y la Glorieta,

P
la del de la Jarana, y la apertura de un canal de ochocientos me-

tros desde la calzada de Vallejo, hasta la zanja madre de la Mag-
dalena, y la construccion de diez y sie

que se han hecho con buen éxito y con el

terior.

El trabajo ejecutado en las utizzuha.—: por escavacion de cunetas,
desatierres, &c., es de 50,068 metros otbicos; por’ terraplenes
11.5626™ y 69,566 metros ciibicos; por superestructura 8.5121%
y 87,398 metrosieuadrados; , Y 2,472 me-
tros r:f{fxir:w, y en tramos que se han regularizado, 5,890

Y
Darante el pert se ha gas-
2

' -~ aa hearor i¥e . 3 :
tado en las ohras de las 18 ya meneionadas la cantidad de

OO, [ ) p o jo = o WL [ WY =X
sesentd y un mil seiscientos seis. pesos (%601 De esta

preapy - R FC 3 :
cancidad se ha mmvertido la de tres mil trescientos nueve pesos

') en sueldos del director y'demas empleados, destinando
&1as mencionadas obras. (Documetito nfimero 6.)

El eamino de México 4 Querdtaro comprende ( nales: uno
que pasa por Tepeji, San Francisco Soyaniquilpam, Arroyozarco
y i3an. Juandel Rio; y ¢l otro-por Tula; Nopala y se uneen Pal-
millas con (;l anterior.

En ¢ 1er ramal se han hecho

nes de cunetas 19,862 metros cithicos:

metros clibicos: por tramos de calzadas
temas, se han con
t. ~ee 3 3
ros ¢uadradoes.

«L ! € NIUevoe el puente 3 §& hac "'yl“l (‘ 3 i('_ (_jilb‘izltiii.
1 .z B - f
u;lL'l:‘.fi:.!:-“) de

iambien se pusieron los puentes del llano de Ia presa de Jal-
pres ¢
1 y del Arroyo del Rosal.

En los diferentes tramo

08 comprendides entre Tula y la hacien-
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da, del Cazadero, se hicieron de desmonte y preparacion de la via
50,310 metros lineales y 1.004,200 metros cuadrados: de desa-
Horres v escavaciones de ennetas 26,090 metros clibicos: de ter-
l‘a'ipienu‘s. 32.973de tramos de calzadas concluidas 3,581 me-

P

tros lineales v 35,340 metros ¢nadrados.

o

Se construyé un puente de béveda sobre el arroyo de la ha-
cienda. Jcl Moling, y se termind el puente del rio Rosas, quedan-
do en construccion los puentes de Piedrds Negras y Mal Paso.

En-las-obtas de este-camino se han gastado en veinte meses
giento unmil doseientos. quince pesos, freinta y un centavos
($101,215 31)gs:), de lgs cunlesjse han invertido en sueldos de
empleados y gastos deadministracion, seis mil quinientos sesen-
ta y cuaiip pesos, setenta v dos eentavos ( #6,564 T2 cs.), que-
dando el/vesto.de noventa y euaiwo mil seiscientos cincuenta pe-
sos para ¢l pago de jornales, materiales y demas atenciones del
gamine,

Los trabajos del -_-:m‘.inu de Querétaro & Guanajuato han sido
C.}c:rl'_:uflu-; con tan buen.éxito, que el frafico en esa carretera 1o
ha sufrido las frecuentes ie;‘iv.::'m;>c?m1ws 4 que antes estaba ex-
puesto /en g estacion de las luvias, originando con esto conside-
rables perjuicios-&-los-transeuntes y particularmente al comencio.

Las obras de terraceria que se han hecho en este tramo de ca-
mino, que se extiende hasta Lagos, son las signientes:

Por eseavacion. y.desazolve de cunetas 21,915 metros lineales
y 100.791 metros efibicos: pov-terraplenes 11,786 metros linea-

stros ¢libicos: por superestructura 9,259 metros
llncﬂlfs M ~lf!,.2-:n*f3 metros cuadrados.

Se han construido dos puentes entre Celaya y Apaseo, uno entre
Celava v Salamanca, y gueda bastanteavanzade en' su construc-
cion el puente de Santa Ana, situado entre Guanajuato y Leon
Se ha pastado en este camino la cantidad de
mil ochocientos cincuenta y cinco pesos(H4:
las obras cnarenta mil

en sueldos de ¢

treinta y enatro (
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Las obras de terraceria ejecutadas en el camino de Lagos 4

Amatitan, consisten en 13,166 mefros clibicos de escavaciones de
cunetas y desatierres, 22,288 metros cfibicos de terraplenes y
15,352 metros cuadrados de superestructura.

Se construyé un puente en Plan de Adobes, y se repararon
dos mas en diversos puntos del camino.

Bn diversos tramos del camino de Amatitan 4 San Blas, se han
hecho de desmonte y escombro, 9,111 metros lineales y 72,056
metros cuadrados; de escavaciones y desatierres, 3,457 metros Li-
neales y 22,108 metros ctibicos; de terraplenes, 1,756 metros
lineales y 8,564 metros chbicos; de superestructura, 1,900 me-
tros lineales y 2,705 metros ciibicos.

Se han gastado en estas obras seis mil seiscientos treinta y tres
pesos ($0,633), habiéndose pagado de ellos quinientos cuarenta
($540) 4 los empleados del camino.

Los frabajos del camino de Guadalajara al Manzanillo han sido
de apertuara, y de ellos se hanhecho de desmonte 1.216,895 metros
eundrades; de escavacion de eunetas y desatierres, 42,995 me-
tros ciibices; de terraplen, 3,502 metros longitudinales y 17,518

metros ciibicos; de superestructura, 280 metros longitonales Y

1,117 metros cuadrados.
En el canal del Manzanillo se hizo una escavacion de 1,711

metros cutbicos, y su dique en lalaguna de Cuyutlan, de 25 me-

tros longitunales y de 875 metros ciibigos:

Se construyeron ademas cuatro puentes de madera.

Para este camino se han ministrado cuarenta y cinco mil tres-
cientos ochenta y cinco pesos ($45,385), v de esta suma se han
aplicado 4 los gastos de administracion dos mil ciento setenta y

dos'pesos {82,172], resultando que esta dantidad viene 4

ser po-
c¢o ménog del cinco por ciento de Ia

primera.

= i , .
En el tiempo 4 que se refiere esta Men noria, el camino de Mé-
xico & Morelia se dividié en dos tramos: 1

uno de Méxieco 4 Tolu-

&, y otro de esta @ltima ciudad 4 la de Morelia, En el primero

se hicieron por escavaciones de cunetas y desatierres 16,261

metros clibicos; por terraplenes 7,105 metros ctibicos: 1 por tramos

“
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de calzada concluidos 3,232 metros longitunales; de mamposteria
en muros de sostenimiento 1,446 metros cilibicos.

Se han hecho varias obras de reparacion en los puentes del Obe-
lisco, Agua de (Gallinas, Lerma, Llano de Salazar, Coecillo y Rio
Hondo.

Los trabajos de reparacion y conservacion hechos en la carre-
tera de México & Cuernavaca eonsisten .en 8,692 metros longi-
tudinales de escombro y limpia de via; 7,093 metros clibicos de
escavaciones v desatierres; 3,424 metros longitudinales de desa-
zolves de cunetas; 6,410 metros lineales y 11,868 metros ctibicos
de terraplen, y 4,574 metros lineales y 35,124 metros cibicos de
superestructura.

Se reconstruyeron completamente los puentes de Churubusco
y Tepepan, y se hicieron reparaciones ‘en los de Hiloipan, del Chi-

charo, de los Ciegos, de la Tasqueiia, del Relox y de Huiliatlanos.

En el segundo tramo, el movimiento de tierras en diversas par-

tes'de la lines comprendiendo desatierres; escavaciones de cune-

) &)

tag y formacion de terraplenes; es de 18,270 metros ctabicos; de
superestructura 4,146 metros cuadrados, y de tramos concluidos
enteramente, 8,724 mefros longitudinales,

Se tuvieron que hacer reparaciones en los puentes de Ixtla-
huaca, Peafia, 12 y 2° de Santa Clara, 1% y 2° de Pefiita de Pio,
Tepetuyo, La Jordana, el Cajon, Santa Rita, Las Navajas, La
Morita; Arroye Colorado, Jacales, Zanja Prieta y Queréndaro.

Tios trabajos emprendidos en el camino de Zinapéeuaro & Uca-
reo consisten en 135,707 metros-cuadrados de desmonte,

62,607 metros cfibicos de escavaciones y terraplenes; en 4,122

metros longitudinales de tramos concluidos y 860 metros cuadra- -

dos de superestructura.
La junta auxiliadora de Ueareco ha prestado una importante y

eficaz cooferacion para los trabajos que se acaban de mencionar,

en los euales hay hechos por cuenta de aquella 100,000 metros

i - 4 1 a0 —-P L ¢
cuadrados de desmonte, 14,63 movimiento de tierras, 4,122

metros longitudinales de tramos concluidos, y la construccion de

un puente de madera.
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En los trabajos del camino de Toluca 4 Morelia se han inver-
tido veinte mil ochocientos veinte pesos ($20,820), y en gastos
de administracion tres mil cuatrocientos setenta pesos ($3.470),

siendo estos, por lo mismo, el diez y seis por ciento de la canti-

r

tidad total. [Documento ntim. 7 ]

De México &4 Monte Alto, se formé el terraplen en el tramo de
la garita de San Cosme 4 la Tlaxpana, que abraza una longitud
de 1,120 metros.

Halldndose enteramente deteriorada la parte comprendida en-
_tre Tacuba y Naucalpan, fu¢ construida de nuevo en su totalidad,
haciendo terraplenes, cunetas y todas las obras necesarias para
ponerla en buen estado. '

Se construyeron los puentes de Tecosupa, la Condesa y Ati-
zapan 4 la salida-de Atzcap®tzalco; se formé uno sobre estacada
en San Lfcas, y en el punto llamado «Dos—Rios» se construyé

-

otro de héveda, de dos areos, habiendogido propereiongda gratui-

tamente la piedra de estos, por los veeinos de aguella poblacion.
En diversos tramos de la carretera de México 4 Pathuca, se
consi’ruverou del todo, 3,138 metros longitudinales de calzada;
¢ hicieron 13,489 metros longitudinales do terraplen; 2,505 me-

tros lineales y 4,330 metros cfibicos de eseavacion, y 29,117

metros cuadrados de ~111mc*‘11 ctara.

e P ST T LSS AT T
Se construyeron los puentes de béveda de Venta de Carpio y

de los Reyes, habiéndose repuesto el de la parte. Sur del dique de
San Cristébal.

Se plantaron 1,293 4rboles en las calzadas de Guada dupe y la
Redonda.

Despues de hecho el estudio del terreno para fijar el trazo del
#

camino de Pachuca 4 Zacualtipan; se procedis 4.los trabajos de

s e o Sy S K-35 - 3 3 1
apertura, los cuales comenzaron en Atotonilco el Grande, dando

; 1a construccion de una calzada de 4 kilér®tros. de
los cuales quedd enteramente concluida una extension de 2.980

mMEetros, y el resto de 1.040 con solo terranlen v cunetas
A _ ¥y cnnetas,

; =y e
Lo que se ]_‘: gastado en este ea

n este camine importa cnarenta v einco

AL 00T

mil ochocientos sesents wane (S 45 KEOY A . L
chocientos sesenta PESOS (D 29,001 J; 4e cuya cantidad se
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han aplicado & gastos de administracion mil novecientos seis pe-
sos ($1,906). [Documento nfim. 8.]
! ; )
j didos zami 2 Mé 4 Perote se
Tos trabajos emprendidos en el camino de México & Pero :
racl 8 g 08
hallan expresados en la emmmeracion que de ellos se hace en los
siguientes tramos. g
3 a7 0o . 2
De México & Ayotla se ejecutaron 37,000 metros efibicos de
a0 . 1 Q9.4 L
escavaciones y desatierres, 6.738 mefros lineales y 61,824 me:
wLd 4 s ?
G OIS v e » PO
tros clibicos de terraplenes, 10,020 metros cnadrados de superes
o AN e :
troctura, y 1,260 metros ctibicos de muros de sostenimiento y
cortinas de mamposteria,
De Puebla & Amozoc, Acajete y Nopalucan, se hicieron de
desmonte 522 metros cuadrados; de escavaciones y desatierres
i aplenes 4,464 metros longitudina-
90.357 metros ¢fibicos; de teraplenes 4,464 metros longituc
] 2 B e dture 6378 =
es v 22.719 metros. ctbicos; de superestructura 6,376 metros
v e .
cuadrados. {
De Pucbla 4 Cholula el desmonte fuc de 510 metros cuadra.
e ook _Q Q40 melros efibicos
dos>-1,756 metros efibicos de escavaeion,’y 8,849 metros elibicos
By g I UV
de terraplen. :
De Puebla & Apizaco se hicieron de desmonte 5,104 metros
7 W L . ena BOO 5 -
cuadrados; de escavaciones-de cunetas y desatierres U”’;.‘.)B me
o4 ‘ - : ~ o "y o
tros efibicos; de terraplenes 61,906 metros chibicos, y de superess
tructura 14,101 metros cuadrados,
Para este camino se han entregado cincuenta y siete mil ocho-

ientos seis pesos ($57,800), y de estos se han tomado paralos
(o) S¢18 S05 \w V0 y

gastos de enipleados tres mil cuatrocientos un pesos (% 3,401).
[Documento nam. 9.] il o

Q¢ han ejecutado en la via de Perote a Y.emcrgz Th obras
gipuientes: de escavacion, 26,647 metros cibicos; de lm'mple/n
3;549 metros cfibicos; de calzada de piedra; 55,92 metros C“l'
b'iéos. de calzada de madera 417 metros cuadrados; de desmonte

- W T
183.295 metros cuadrados.

1 7 L4 o me
nte de mader s] Zovilote, v cinco al-
e construy6 un puente de madera en el Zopilote, 3

cantarillas del mismo material. x |
Para este camino se han recibido cuarenta y ocho mil nove-
ara esit L« 0 S Han

i 1 s (£48.930), y de esta suma se han emplea-
cientos treinta pesos (2%9, 30), y de ests I

2

do en gastos de direccion dos mil novecientos sesenta pesos
($2,960).

Los trabajos en el camino de Amozoc & Veracruz se han eje-
catado en los tres tramos siguientes:

De Orizava & Cérdoba, que comprende la hacienda de Cuau-
tlapa, de las Animas al Fortin, Dos Caminos, Garita de San José,
de la Garita de Escamela 4 Cruz del Angel, Cuesta del Cacalote
y Barranca de San Miguel, se construyeron varios tramos de cal-
zada con ancho medio de nueve metros, haciendo un total de
3,822 metros longitudinales y 12,232 metros cibicos; de cunetas
nuevamente escavadas, 6,159 metros lineales, ¢ igual ntimero de
metros ciibicos; por desazolves de antiguas cunetas 1,619 metros
lineales y 2,400 metros clibicos; por terraplenes 2,914 metros li-
neales y 3,010 metros mlbigos; por desatierres, 1,844 metros lon-
gitadinales y 4,475 metros clibicos; de superestructura en parte
del terraplen 476 metros lincales y 2,496 metros cuadrados; en
cortas reparaciones hechas en diferentes puntos, 4,879 metros
ctihices.

De Cordoba 4 Paso del Macho, en cuyo tramo ge encuentran
Ja garita de Buenavista, Paraje Nuevo, Hacienda del Potrero,
Encinal, Puentecillos, Salsipuedes y Chiquihuite, se han hecho
de calzada 1,919 metros longitudinales y 6,398 metros ctibicos; de

cunetas nueyas, 9,581 meiros lineales y- el mismo

metros clibicos; por desazolve de cunetas antiguas

3 lineales y 621 metros ciibicosy de terraplenes, 8,199
gitudinales 'y 18,451 metros cfibicos; por-desatierres

9,882 metros lineale fibi

es y 11,576 mefros clibicos; de superestructu-
et ¢ - R e SN R S 7 : 3 -

14, 990 metros lineales y 7,264 metros ecnadrados; de reparaciones
.’"):—;.}

)
Ly

en varios puntos, metros cabieos; por desmonte en las ori-
llas del eamino en diferentes lugares del mismo tramo, 27,206 me-
tros cuadrados.

De Orizava 4 las Cumbres, en donde se hallan Barranca Seca,
‘an Diego, Aculcingo, Puente Colorado, Hacienda de Tecama-

2
3 v 1strav ' P g, SRS . 2 s B o 14 .
S€ construyercn de calzada conc uida 3,037 metros lineales y
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9,418 metros cfibicos; de escavacion de cunetas 8,082 metros Ii-
neales y el mismo ntimero de metros clibices; por desazolve de
cunetas antiguas 3,412 metros lineales y 1,337 metros cfibicos;
por terraplenes 504 metros lineales y 2,706 metros cfibices; por
desatierres 998 metros longitudinales y 5,174 metros cfibicos; de
superestructura; 4,613 metros lineales y 36,701 metros cuadra-
dos; de reparaciones en varios puntos; 2,418 metros cfibicos.

Se hicieron ademas en el punto llamado la Sabana, dos puen-
tes nuevos de maders, y se ejecutaron reparaciones importantes
en los puentes de Cuautlapa, las Animas, Puentecillos, Chiquihui-
te, Rioseco, San Gabriel, San José, Escamela, CGacitos y Monigote.

Se construyeron cuatro alcantarillas de mamposteria en los
puntos siguientes: las Animas, entre Paraje Nuevo y Vista Her-
mosa, Matalarga y entre el Encinal y el Potrero.

Todo ¢l material empleado en las obras de que se ha hecho
mencion, fué extraido por los operarios del camino.

En los_trabajos de este-ge han gastado en el ahio ciento eua-
renta. y tres mil ochocientos sesenta y dos pesos ($143,862),

o |

de caya eantidad se imvirtieron en la/direccion dog mil euatro-
cientos sesenta 'y &eis pesos (% 2,466).
En/el caminé de Querétarod San Luis se hicieron 60,242 me-

x . =ro M 2 ®
tros efihicos de escavacion; 3.214 metros efibicos de 1 tepraplenes;

; 9,414
4,837 metros cfibicos de. calzadas concluidas; 8,515 metros euas
drados de superestructura; 2,179 metros longitudinales de muros
de'sosténimiento.
Se construyeron tres alcantarillas, y se compuse el arroye de
la Chirimoya.
Lo gastado en este camino asciende & diez y seis mil ochocien-
tos euarenta y un pesos (316,84 1,) de los cuales eorresponden dos

1
1

mil cuatrocientos cuarenta pesos ($2,440) 41o que se ha inver-
tido en agministracion.

LOS h'{e,?:»:‘ljos ]leE‘Ch:)S en 4;1 amin 10 (1:‘ dll Luv: ‘1 /n_ dtecﬂ\
consisten en 14,504 metros ctibicos JC escavacion sobre basalto
y pérfido y 10,715 de terraplen; 13,786 metros cuadrados de cal-

zada concluida; 9,372 metros lineales de muros de sostenimiento.
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Han sido eonstruidas treinta y euatro alcantarillas de mampos-
teria.

Se han entregado para las obras de este camino once mil no-
vecientos diez pesos (% 11,910,) habiéndosge aplicado de esta can-
tidad dos mil trescientos setenta y un pesos ($2,371) para gas-
tos de direccion.

Los varios tramos de calzada que se han hecho de Puebla 4
Oaxaca ascienden & 31,050 metros longitudinales, quedando ya
terminadas tambien por ambos lados sus respectivas cunetas; ade-
mas; por terraplenes y desatierres para dejar en lo posible espe-
dita la linea, se han ejecutado 10.480 metros clibicos.

Se construyé el puente de Tres Jagiieyes.

La cantidad empleada en este camino asciende 4 23,260 pe-
808, y de estos se han pagado por gastos de administracion 2,718.

Lia mayor parte de les trabajos ejecutados en el eamino del Es-
tado de Campeche han side de apertura, habiendo hecho 17,379

metros longitudinales y 80,865 metros euadradoes de désmonte
Y preparacion; 2,582 metros longitudinales de calzada enteramen-
te'concluida, teniéndose ademas formados varies framos de ter-
raplen para recibir el firme, con lo que serin del ‘utrdo terminados.

En los caminos de Campeche se han ;-jnsi:sfio $15,776, de los
cuales se aplicaron 999 & gastos de direccion.

Hasta aqui me he ocupado de caminos, la mayor parte de los
cuales hace tiempo se pusieron al servicio piblico; pasn ahora &
tratar de aquellos'que se pueden considerar como de nueva aper-
tura, haciendo, como hice en los anteriores, una liceraresefia d

los reconocimientos v de los principales

las nuevas vias, remitiéndome, en cuanto 4 la amplificacion y los

detalles pertenecientes 4 eada camino, & los documentos respecti-

Vos que acompaLan esta Memoria.




CAMINO DE OMETUSCO A TAMPICO.

La apertura del camino carretero de Ometuseo 4 Tampico fué
decretada en 23 de Mayo de 1868, y el dia 10 del mes siguiente
se nombré por el Ministerio de Fomento la comision cientifica &
cargo del ingeniero Juan C. Hill, la cual procedié desde luego
& practicar el reconocimiento y estudio del terreno entodala linea
para fijar el trazo del ecamino.

La comision ejecuté los trabajos con ¢l mayor empefio y acti-
yidad, por lo que logrd terminarlos el dia tltimo de Setiembre
del mismo ado de 1868, presentando al Gobierno para su aproba-
cion los plands y perfiles correspondientes.

Los gastos erogados en el reconocimiento ascendieron & mil se-
tecientos cuatro pesos ochenta y siete centavos (51,704 87), in-
cluyendo en ellos los sueldos de los ingenieros que compusieron
la comision.

Conforme al decreto relativo, el camino parte de Ometuseo y
debe pasar por Zacualtipan y Huejubla, continuando despues has-
ta' Tantojon @ otro lugar rio arriba del Tempoal, que presente
mas facilidades para-hacer la navegacion & Tampico. El punto
que ge encontré mas favorable para que sirviera de término 4 la

arretera, y que llena mejor las condiciones requeridas para un
puerto interior, es-el pequeno pueblo de Tampico, de donde’se
puede en todo tiempo y sin dificultad alguna establecer la nave-
gacion hasta el puerto de Tampico, por medio de pequellos Va-
pores. Tampico dista, aproximadamente, treinta kildmetros de
Phnuco, que se halla sobre la mérgen derecha del rio del mismo
nombre.

Tl estudio para la formacion del proyecto del camino comenzé
en Ometusco, siguiendo por Zempoala, Omiflan, Atotonileo el

Grande, San Agustin Metzquititlan y Zacualtipan, porque se te-

nia Ia mira de hacer pasar por estos puntos el trazo de la linea; pero

4

en vista de las grandes dificultades que para la apertura de la car-

A } 8 g afnrivalams 1 torrenr 1 0 -.Q
retera presenta en esta parte la naturaleza del terreno, fué preciso
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buscar otra direccion que no tuviera tantos inconvenientes; la que
en efecto se encontrd, haciendo pasar la linea por Ometusco, Zin-
guilucan, Talancingo, las Ferrerias de Apulco y San Luis, Hua-
yacocotla y Zacualtipan.

La distancia total reconocida entre Ometusco y Tampico, es
aproximadamente de trescientos cincuenta kilémetros, signiendo
el camino mas recto que enténces se pudo transitar; pero seré no-
tablemente reducida luego que se haga la rectificacion del trazo,
y puede considerarse formada de tres grandes divisiones, que son:
primera, de Ometusco 4 Zacualtipan; segunda, de Zacualtipan &
Huejutla, y tercera de Huejutla 4 Tampico.

En el mes de Marzo de 1869 se puso en explotacion la nueva
via de Ometusco & Tulancingo, cuyo tramo mide 50,191 metros,
de los cuales 41,5290 metros son-de camino-enteramente nuevo,
que comparado en su longitud con el antiguo, este es 12,%374
metros mas largo que el primero; y tanto por esto como por el
buen estado en que se ha puesto la via, se ahorran tres horas de
tiempo en la carrera de la diligencia.

Se¢ han emprendido los trabajos en el tramo de Tulancingo 4
Zacnaltipan, que mide 91, *434 metros, con la mira de que pronto
quede expedito para el trinsito de carruajes.

En esta primera division del camino se han hecho treg puen.
tes de madera: el de la barranca de Mazatepec, el de la Gaspa-
refia y el de la de Tepozanes.

Lips trabajos dela segunda division del camino se han limitas
do al tramo de Zacualtipan & Tianguistengo, y que mide por el
camino antiguo 12,*732 metros, y por el nuevo 10,*752 metros,
resultando este mas corto en cerea de dos kilémetros.

De Tianguistengo 4 Atlapexco se reconocieron dos lineas di-
versas, tocando ambas en Huitznopala: 1a que pasa por el camino
llamado de la Cuchilla de Otlamalucatla, annque tiene la venta-

ada, presenta graves incon-
venientes para la apertura de una carretera, 4 causa de lo acci-
dentado del terreno y de Ins fuertes pendientes de la Cuchilla: por
esto se prefirid para el trazo la otra linea, que pasa por la CaBia-

Sa |
i
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da del rio Mixtla, toca 4 Huitznopala y sigue la Vega del Arenal
pasando por el rancho de Micateco.

De Atlapexco & Huejutla se seguird aproximativamente el ca
mino antiguo, que se transita hoy por el puerto de Cuatapa y la
Candelaria; cuyo/ terreno _se. presta para el trazo de una buena
earretera.

De Huejutla 4 Tampico se sigue, en parte, el camino de Tanto-
yuca hasta la hacienda del Capadero, erigida hoy en pueblo, en
cuyo punto se pasa el rio en canoas 6 balsas para llegar al ran-
cho de Mecapala, situado 4 la orilla de la-Vega, sobre la mirgen
derecha del rio. Partiendo del rancho anterior y dejando 4 la de-
recha el camino de-Tantoyuea, se estudié el camino que llaman
de la Vega; el cual pasa pm' 'J‘cnmonl y Tantojon, y solo es tran-
sitable en tiempo de secas, porque en el.de las lluvias se inun-
da en casi toda su extension.

Al fin de evitar esle inconveniente, ge. adoptard una linea has-
tante #ecta, que empieza-en el rancho de-Mecapala, pasa §inme-
diaciones de'la raneheria de'Sierra Oolorada, signe por el rincon
del Ilano del Jobo y termina en Tampico; siendo todo este terre-
no bastante firme y-abundante en” madera de Chijol, que puede
servic para la consfrocion de puente

4

En el tramo de Ometusco 4 ,‘ful;-nv.'inf:w) ge han (’wﬂ.l-‘i!‘uic’f_"- tres

A corta distancia de Atlapexco, frente al rancho dé Micateco
y del rancho nln_u'_z:’t'w al Tio) se encuentra un extenso criadero.de
carbon de piedra; pues juzgando por las indicaciones exteriores,
parece que la capa se prolonga y forma la base de la dilatada me-
sa de Huautla. Segun-lag muestras que se remitieron al Minis-
terio de Fomento, el carbon es de exeelente clase

Bn la rancheria de Tierra Colorada existe un 1.7:;-}:«%}%0 de as-
falto que, segun las tradiciones de los veecinos, producia anterior-
mente grandes cantidades de aceite de nafta; pero el propietario
del terreno, ignorando el valor y mérito de estas producciones

naturales, y considerndolas mas bien perjudiciales para el gana-
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do, que se perdia & veces en los pantanos y depdsitos formados
de aquel liquido, procurd destruirlo por medio del fuego siempre
que se reunia en gran cantidad, y se refiere que algunas veces
duraba ardiendo hasta mas de quince dias. Existen en el Minis-
terio muestras de nafta y petréleo, que enla Huasteca se emplean

para preservar las canoas y demas maderas destinadas para em-

barcaciones y obras hidriulicas.

Luego que se haya terminado la apertura del camino de Ome-
tusco 4 Tampico, no solo se establecerd por este medio una co-
municacion directa entre el puerto de Tampico y Méxice, sino
que se podran explotar los criaderos de carbon de piedra, los de
petréleo y los demas elementos de riqueza que se encuentran en
toda la extension del territorio por donde ha de pasar la expre-
sada via.

Durante los diez meses trascurridos desde el 1° de Oectubre
de 1868 hasta finos de Julio de 1869, se ha aplieado al camino
la cantidad de veintiseis mil trescientos setenta y nueve pesos

de los que se han gastado en jornales; herramientas,
s, veintiun mil noveeientos cinecuenta y cuatro
y cuatro mil cuafrocientos veinticinco pesos
$4,425) en gueldos de ingenieros y empleados de la pagaduria;
de donde resulta que lo invertido en este filtimo ramo repros
ta el diez y seis por ciento de la sama total destinada al camino.
[Documento nfim. 10].

@AMING DE. QUERZTARO A TAMPICO;

Decretada por el Congreso de la Union la apertura de este ca
mino, se organizé la comision que debia hacer el reconocimiente
respectivo, nombrando jefe de ella en 10 de Julio de 1868 al in
geniero José M. Romero, y asighando quinientos pesos mensua-

les para sueldos y demas gastos de la exploracion.




« 36

El estudio del terreno se comenz6 en la cuesta de Costilla, que
se halla en los suburbios de Querétaro, y termin6 en el Rancho
del Mirador, situado cerca de la confluencia del rio Huichihua-
yan con el de Moctezuma, teniendo Ia linea reconocida una lon-
gitud de mas de doscientos cincuenta y siete kilémetros, de un
terreno cubierto de las extensas'y elevadas montafias que for-

man la cordilleri del Fronton, la Sierra Gorda y la Sierra Madre.

Las opéraciones de, reconocimiento se terminaron & fines de
Noviembre de 1868, y la linea adoptada para el trazo del camino
fué divida en nueve tramos, que comprenden los puntos princi-
pales por donde aquella debe pasar, y son los siguientes: Queré-
taro, puehlo de Bernal, hacienda de San Pablo, hacienda de Esto-
rac, Pueblo del Pinal de los Amoles, pueblo de Jalpan, pueblo de
Landa, rancho del Madrofio en la Sierra Madre, pueblo de Xili-
tla y rancho del Mirador:

Como en las inmediaciones de Querétaro existia un grande in-
conyeniente para el libre-trifico, tanto por la considerable pen-
diente de la Cuesta de Costilla, como porque el terreno compren-
did® entre este punto y la fébrica de la Purisima, se mantiene
cenagoso durante algunos me s, ha sido indispensable comenzar
por remover ese ohstéculo, hncwm.o terraplenes y formando una
calzada, que tiene dos y medio kilémetros de longitud, en cuya
obra el terraplen fué de 45,000 metros clibicos, y de 34,000 la
escavacion. Para dar salida 4 las aguas que reciben las cunetas
de la calzada, se ‘eonstruyd su desagiie de mamposteria, que des-
emboca en ¢l rio de Querétaro.

Para ampliar el estrecho camino ent ¢ la Purisima y Hércules,
so hizo una eseavacion en tepetate compacto y roca saliza, sien-
do el resultado de aquella 12 ;000 metros ctbicos.

Coni 12 mira de-cooperar 4 la apertura de la via, se organizo la
Junta Impulsora de Querétaro, que tomé por su cuenta la Cuesta
de Saldarriaga, punto costoso para los trabajos, porque en una
extension de cuatro kilémetros contiene una roca ignea mezelada
de pérfido y de hasalto. La Junta Impulsora sostuvo las obras

z

solamente por dos meses, quedando despues & cargo. de la-res-

37

pectiva direccion de caminos dependiente del Ministerio de Fo-
mento. Luego que se hayan terminado los trabajos emprendidos
en la Cuesta de Saldarriaga, lo que se verificard muy pronto,
quedard expedito para el tréfico el tramo de Querétaro & San
Pedro Toliman, que tiene mas de 85 kilémetros de longitud.

De Saldarriaga 4 la hacienda de Esperanza, cuya distancia es
de 18 kilémetros, el terreno es plano, y solo requiere la eons-
truccion de una calzada de 4 kilémetros de longitud para salvar
el extenso cenagal que se forma en el lugar llamado el Derra-
madero.

De Esperanza 4 Ajuchitlan hay 16 kilémetros de distancia, y
el camino se ha abierto al traves de las faldas de una serie de
lomas que cubre el terreno. En esta parte de la carretera.se des-
montaron y limpiaron de piedra 128,000 metros cuadrados, y se
escavaron 29,000 metros ciibicos.

En los 10 kilémetros comprendidos entre Ajuchitlan y Bernal,
el camino antiguo sirve hoy provisional y satisfactoriamente.

Se terminaron ya los trabajos «k Bernal 4 la hacienda 42 San
Pablo, en una longitud de 18 kilémetros y endo
este tramo en el que se han hecho hasta ahora las obras mas con-
siderables, en lo que va construido del camino. Este setavo que
abrir en mas de 6 kilémetros de longitud, desde el puerto de la
Palma, en roca basiltica y calcdrea, ejecutando en varios lugares
considerables terraplenes sostenidos por fuertes mures dé mam-
posteria. El camino ha quedado con inclinaciones de 5 y 6 por
ciento, sin hacer gastos ni esfuerzos extraordinarios. En las cur-
vas que unen los zig—zags los muros de sostenimiento son de ma-
yores dimensiones. La via tiene ocho metros de ancho y uno de
cuneta

Los datos para el movimiento de tierras en la apertura y des-

arrollo del camino sobre la vertiente de Ia montafia purtom_acicn-

te 4 la cordillera del Fronton, proporcionan el resultado siguiente:
Eseavacion en tierra vegetal . . . 22,500 metros ctibicos.
Jdem en roca basaltica....... 17,000 &

Idem en roca caledrea........ 20.000 A
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Escavacion en tepetate compacto. 18,000 metros cfibicos.
Terraplen. .

Mamposterfa. . . . . . »

Se han eonstruido seis-alcantarillas en el tramo de la vertien-
te quees conocido con el nombre de Cuesta de Yerba Buena, y
se ha considerado 4ntes de ahora/¢omo un obstéeulo insuperable
para la carretera.

Del pié de la cuesta de Yerba Buena 4 San Pablo, el camino
se ha.abiertoren la mérgen izquierda del arroyo de Yerba Buena,
ejecutando varios terraplenes y escavaciones en tierra vegetal y
tepetate compacto, siendo el yolfimen de Ios primeros 6,000 me-
tros ciibicos, y el de los segundos 4,000,

Desde que comenzaren los trabajos en el tramo de Querétaro
4 Toliman, que es de mas de 85 kildmetros y estd ya dispuesto
para el trifico, se han recibido para el camino poco mas de cua-
renta mil pesos ($40,000). De estos se gastaron en la calzada de
la Purisima ocho mil pesos ($ 8,000), incluyendo en el costo de la
obra la eompra de herramienta, la de materiales y su trasporte
los jornales de los trabajadores y sueldos de direccion y pagadu-
rfa; por lo que resulta 4 cuatro-pesos el metro corriente de. cal-
zada con revestimiento-de Mac—Adam, cu.ctas y muros de soste-
nimiento.

El desagtie costd ocho mil pesos (§ 8 ,000), resultando 4 dos
pesos el metro lineal.

Lias escavaciones“entre la Parisima y Héreules han costado

dos mil pesos (p 23(?(}0215 lo que da. para el metro cfibico diez y
seis centavos.

En el tramo de Esperanza 4 Ajuchitlan se e gastaron tres mil pe-
sos ($3,000), por 10" que corresporiden diez y nueve centavos
para el metro longitudinal de caniino,

Los trabajos ejecutados en la cuesta de Yerba Buena impor-
taron diez y seis mil pesos ($ 1‘3.!',.'?!1'i )y y nueve mil pesos ($9,000)
los de la parte comprendida del pié de la
Py_}_llﬂ.

T - la M ATIAT oo ) "
De lo que se acaba de exponer se deduce que las obras
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en el tramo de la via de Querétaro 4 Toliman han costado trein-
ta y ocho mil ochocientos pesos ($38,800), resultando por.lo
mismo para el precio del metro longitudinal de camino cuarenta y
ocho centavos, sin comprender en este cdleulo los cuatro kiléme-
tros de la Cuesta de Saldarriaga, 4 1a cual e han aplicado los mil
quinientos pesos ($1,500) que faltan para el completo de Ia su-
ma, total recibida.

En el tramo entre San Pablo y Estorac se eleva la alta eordi-
llera del Fronton, Ia cual presenta dificultades que dieron Iugar
& varios reconocimientos para fijar definitivamente la direccion
de la via, que debia procurarse que pasara por Cadereyta, segun
las instrucciones dadas por el Gobierno,

El primer reconocimiento se practicé desde Bernal por San Pa-
blo, puerto de Escamela, arroyo del mismo nombre, rancho de Hi-
guerillas y hacienda de Estorac. Aunque esta linea es una de las
mas cortas entre Bernal y Estorac, tiene el inconveniente de
desarrollarse en una longitud de seis kilémetros dentro del cauce
de los arroyos de Escamela y Roneo, y de exigir que se establez-
Can tres grandes puentes, siendo por estas causas muy costosa la
construccion de esa parte del camino.

La lined seguida en ¢l seguido reconocimiento pasa por Bernal,
San Pablo, Toliman, puerto de Palos Amarillos y-Estorae, y da
una longitud menor todavia que la anterior entre Bernal y Esto-
rac; desuerte que convendria adoptarla definitivaments, si no fae-
ra porque de Toliman al puerto de Palos Amarillos; habria que
hacer grandes terraplenes y escavaciones, y porque de Palos
Amarillos & Estorac la vertiente es tan rapida, que la carretera
exigiria para ser practicable sumas euantiosas, quemno se podrian

proporcionar en las actuales circunstancias del 6rario.

El tercer 1'a_u-:,»'.;-::f.:tluﬂ:::to se hizo pasando por Bernal 4 San Pa-
1

lo, puerto de la Palma. arroyo del Javal

cerca de i;;armn,
Higuerillas y Estorac. Hsta }1’-(-& tiene seis kildmetros mas en

longitud que Ia del primer reconocimiento: pero atraviesa la cor-

dillera del | ronion por el puerto de Ia Palma, dende aguc

1
18

deprime notablemente. El trazo pasa por dos ar
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tes, donde puede construirse el camino sin mucho costo, con in-
clinaciones de cinco y seis por ciento, por lo cual se ha adoptado
esta linea, habiéndose procedido ya & su construccion.

Se hizo el cuarto reconecimiento, ¢ sea el de Cadereyta, por
Bernal, Cadereyta, el Palmar, pueblo de Vizarron, Higuerillas y
Hstorac. El terreno desde Bernal hasta una legua al Norte de
Vizarron es plano, sélido y muy faverable al establecimiento del
camino; pero en esta linea hay dos graves inconvenientes: el pri-
mero consiste en que ella tiene en longitud diez y ocho kiléme-
tros mas que las anteriores, y se carece de agua enteramente en el
trayecto de Cadereyta 4 Higuerillas: la segunda dificultad depen-
de & que el terreno, desde seis kildmetros al Norte de Vizarron
hasta Estorac, estd surcado por un gran nfimero de profundas y
anchas barrancas, cuyas méirgenes son verticales, lo que hace 4
esta Iinea mucho mas costosa que cualquiera de las ya deseritas.

Sin.embargo, Cadereyta podrd disfrutar de los beneficios de
la'nueva carretera_que se estd abriendo, si se construye un ra-
mal qué parta del arroyo del Javali, pase por Vizarron ¥ termi-
ne en Cadereyta:

En el tramo de Estorac &-Jalpan, entre cuyos puntos hay de
distancia 56 kilémetfos y 500 metros, se encuentra la eleva-
da Sierra Gorda, que presenta obsticulos de mucha magnitud
para la apertura del camino, 4 causa de que las rdpidas vertien-
tes de ella tienen inclinzciones de 10.4 16 por ciento; mas no por
esto debe declararse que sea impracticable la carretera, aunque
sf ser4 crecido su presupuesto y exigird otro estudio mas dete-
tenido del terreno, para que la obra sea realizable en un espacio de
tiempo gue satisfaga la ansiedad plblica, construyendo la via de 6
metros de ancho con pendientes de 6 4 8 por ciento, dejando para
épocas mejores Ia construccion de obras de arte que se requieren;
y procediendo con una estricta economia, el tramo de Estorac 4
Jalpan importard doscientos cincuenta mil pesos (§250,000).

De Jalpan al rancho del Madrofio hay 35 kilémetros de distan-

cia, y el terreno es favorable 4 la construccion de la via.

Del rancho del Madrofio, en la Sierra Madre, al del Mirador, en
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la Huasteca, cuya distancia es de 45 kilémetros, el terreno ofre-
ce en su mayor parte dificultades como las de la Sierra Gorda,
porque en este tramo se extiende la vertiente oriental de Ia Sier-
ra Madre; sin embargo, serd ménos costosa la via, porque se con-
tard con el auxilio cficaz que estén dispuestos 4 prestar los nu-
merosos pueblos, que se hallan sitnados en esa parte del trayecto
del camino.

Para establecer por agua la comunicacion desde el Mirador &
Tampico, seria preciso reducir el cauce del rio Moctezuma en una
distancia de 30 kilémetres; y si esto no pudiere hacerse de pron-
to, convendria construir la via con revestimiento de chijol en una
extension de 36 kilémetros sobre la mirgen izquierda del rio, has-
ta encontrar el punto desde el cual es navegable el Moctezuma
en enalquier estacion del afio. [Documento nfim. 117.

CAMINO DE SAN LUIS A TAMPICO POR RIO VERDE.

De conformidad con lo que previene el articulo 22 del decreto
dado por el Congreso de la Union para la apertura del camino de
San Luis 4 Tampico, se nombro Ia comision de ingenieros, para
que hiciera el estudio del terreno y formara los proyectos y pre-
supuestos respectivos, siendo el jefe de ella el ciudadano Caye-
tano Camiiia,

El 8 de Junio de 1868 sali6 la comision de la ciudad de Mé-
xico para Tampico, en donde tuvo que permanecer mas de un
mes por razon de haberse extraviado las drdenes que, para el pa-

go del presupuesto de sus gastos, se comunicaron al ciudadano

3 3 ™ ~ « ‘ € ‘, o 9A 1
administrador de la aduana maritima; pero el 26 de Julio proce-

dieren los ingenieros 4 hacer un reconocimiento general de la 1i-
nea que pasa por Tampico, Ciudad de Valles, Piedra Gorda, Pas-
quines, Estancita, Rioverde, puerto de San José y San Luis
Potost.
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Conchudo este répido exdmen del terreno, la comision tuvo
que hacer el estudio comparativo de algunos tramos del camino,
dnles que fijar definitivamente el trazo que fuera mas convenien-
te adoptar.  Dos partes, sobre todo, merecian una atencion espe-
eial, Ja que se halla comprendida entre San Luis y Rio Verde y
la de este Gltimo punto 4 Piedra Gorda.

Partiendo de la cindad de San Luis; hay dos direcciones para
llegar 4 Ria Verde, la que pasa por el.puerto de San José y Tro-
jes, y la que atraviesala Sierra de Barbosa. No siendo esta Gltima
bien conocida, se practicaron las operaciones topograficas para
levantar el plano, haciendo pasar el trazode la linea por el Por-
tezuelo; 1a Morena, puerto del Carnero, Haciendita, Tortugas,
Barbosa, San Martin ‘de Arriba, San Martin de Abajo y Santa
Catarina. En virtud de los datos que se recogieron al ejecutar los
trabajos que se acaban de mencionar, la comision considerd que
debia preferirse para el camino de San Luis 4 Rio Verde, la linea
que pasa por la Sterra.de Barbosa, pues 4 mas de que la distan-
cia por. este punto es menor en 42 kilémetros que la de la linea
del puerto de San José, las obras que tenian que hacerse en la pri-
mera son de ménos importancia que en la segunda; debiendo no-
tarse tambien que noobstante que la Sierra de Barbosa tiene una
extension de 69 kilémetros, solo 19 son los que requieren mayor
trabajo.

La linea de Rio Verde al rancho de Piedra Gorda, puede pa-
sar por las haciendas de la Boquilla, Bstancita y Tanosop, com-
prendiendo en este tramo el plan de Pasquines, 6 bien por la villa
de Alaquines, pueblo de San Nicolas de los Montes y hacienda
de Gallinas. Comparados estos dos frazos, teniendo en conside-
racion la naturaleza y condiciones del terreno, su salubridad, su
poblacion y las obras que han de ejecutarse para establecer la
via, la comision se decidi6 por la linea que pasa por Alaquines,
fand4ndose para ello en las razones siguientes: menor costo en
expeditar el camino, habiendo en él un tramo de mas de 46 kiléme-
tros, que por algunos aflos no exigird la construccion de calzadas:

facilidad eu los trabajos preparatorios, por limitarse en mucha par-
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te 4 desmonte y limpia del terreno: clima salubre, por no encon-
trarse lagunas ni pantanos, como se hallan en la linea que pasa
por el plan de Pasquines: peblaciones situadas en el trayecto, y
agua potable de que se carece en la otra linea.

El ltimo tramo de la carretera proyectada de San Luis 4 Tam-
pico es el de Piedra Gorda al Pujal, punto situado en la confluen-
cia de los rios tributarios del Péanuco. -

La comision concluyé en Febrero de 1869 todos los trabajos
que se le encomendaron, y habiéndosele comunicado la aproba-
cion del Gobierno respecto de las lineas adoptadas para el trayec-
to de la via, los ingenieros tuvieron que hacer otro trabajo que
dntes de esa resolucion hubiera sido infitil emprender, por igno-
rarse cudl de las dos lineas era la preferida para el camino; asi
es que desde Marzo hasta Junio, se ejecutaron los trazos y nive-
laciones finales en las dos sierras"de Alaquines'y Barbosa, asi
como en los puntos en que debian comenzar los trabajos préc-
ticos.

La eomision se componia de dos ingenierosY y se les asigné pa-
ra sueldos y demas gastos, la cantidad de quinientos veinticinco
pesos ($625) mensuales; de suerte que, en log trece meses que
duraron las diferentes operaciones de que he hecho mencion, se
invirtieron seis mil ochocientos veinticinco pesos ($6,825).

No pudiendo darse integra la cantidad que la ley de presupues-
tos sefiala para este camino, se redujo & mil quinientos pesos
($1,500) mensuales, que se le ministraron desde el 1° de Agos-
to de 1869. [Documento nfim 12].

CAMINO DE MORELTA A LAS BARRANCAS,

Para la exploracion de este camino fué nombrado por el Geo-

bierno el ingeniero Angel Anguiano, quien procedi6 & principios

de Setiembre de 1868 al desempefio de su comision, no ocupando
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en esta mas que el tiempo absolutamente necesario, para conocer
Ia naturaleza del terreno y apreciar las dificultades que pudiera
presentar al poner en préctica los trabajos de la carretera.

El camino reconocido abraza una extension de mas de tres
cientos setenta 'y siete kildmetros; la mayor parte de su trayecto
se halla en el Estado de Michoacan, y termina en el de Jalisco
en un punto sitnado en la via gue conduce de Guadalajara al
puerto del Manzanillo.

Puede dividirse en dos partes el camino de que se trata: una
de Morelia 4 Zamora, y la otra de Zamora 4 las Barrancas. La
primera, que tiene una longitud de cuarenta Jeguas, pasa por Mo-
relia, Cato, Tancitaro, Aro, Alberca, Tecacho, el Puente, Llano
del Cuatro, Tlasisalca, Santiaguillo y Zamora: la segunda, que es
de mayor longitud que la anterior, se halla. comprendida entre
Zamora y las Barrancas, y pasa por Ario, Chavinda, Guaracha,
Jiquilpam, Mazamitla, Veladero, San Lézaro, Contla y Tamazula.

Aunque hay entge Morclia y Zamora otro camino, que es el de
Quiroga, Comanja y Zacapfi, se ha dado preferencia al que toca
los puntos 4ntes mencionados, por ser mas corta la distancia, por-
que el terreno es ménos accidentado y por estar mas provisto de
recursos. El inconveniente que tiene este camino, es el que pre-
gsenta el Llano de Cuatro, que en tiempo de lluvias se pone in-
transitable; pero este defecto se evitard llevando el trazo por pun-
tos mas altes, 4 fin de que el trifico pueda hacerse en todas es-
taciones. Con esta modificacion y la de hacer pasar el camino por
Purépero, poblacion de diez mil habitantes, fué adoptada la linea
de Morelia 4 Zamora.

La segunda parte de la via, que es la comprendida entre Za-
mora, y las Barrancas, no presenta en lo general grandes dificul-
tades para dejarla expedita: el tramo cubierto de mas asperezas,
y por consiguiente el mas costoso, es el que se halla entre Jiguil-
pam y San Lézaro, que tiene una longitud de ochenta y tres
kilémetros ochocientos metros.

Los rios principalcs en toda la linea son cineo: el del Vado de
Aguilar, el de Ario, el de Chavinda, el de Contla y el de Cuvianos.

45

Para las obras de este camino se destinaron dos mil pesos
($2,000) mensuales, habiendo comenzado los trabajos en 9 de
Diciembre de 1868; de suerte que hasta fin de Mayo de 1869
que alecanza la noticia de ellos, se han ejecutado en desatierres
y escavacion de cunetas 17,920 metros cibicos; de escombro y
preparacion 4,289 metros lineales y 20,446 metros cuadrados; de
terraplenes 4,048 metros lineales y 9,260 metros ctibicos; de mu-
ros de sostenimiento 385 metros lineales; de superestructura
2,101 metros lineales y 10,505 metros cuadrados.

En seis meses se ha ministrado al camino la suma de doce mil
pesos ($12,000). [Documento nfim. 1],

CAMINO DE SAN LUIS POTOSI A TAMPICO POR CIUDAD VICTORIA
¥ TULA,

La extension que abraza este camino se compone de dos par-

tes, una puesta ya en explotacicn, aunque est4 construida de una
manera muy imperfecta, y otra que exige trabajos de apertura,
particularmente en el tramo de Tula 4 Tancasnequi.

Por decreto del Congreso de la Union de 28 de Marzo de 1868,
se dispuso la apertura de la carretera de San Luis Potosi 4 Tam-
pico, previniendo gue pasara por Tula, y para el estudio del ter-
renose nombrd una comision cientifica, que fué conferida en Junio
del mismo afio al C. ingeniero Manuel Velazquez de Leon, el
cual concluyé en Agosto el reconocimiento hecho hasta Ciudad
Vietoria, y en Encro de 1869 ¢l que practic6 de Tula 4 Tancas-
negqui.

Segun el informe del ingeniero Velazquez de Leon no se en-
cuentra en buenas condiciones para el transito de carruajes el
camino de San Luis Potosi 4 Cindad Victoria, sobre todo en Ios
tramos comprendidos de San Luis 4 la Villa de Ia Soledad de
los Ranchos; del puerto de San José 4 la Barranca de la Cruz
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del Mulato; de Ia hacienda del Rincon de Turrubiates al arroyo del
mismo nombre; del rancho de la Presita al pueblo de Palmillas,
y del rancho de la Mula 4 Ciudad Victoria; pero sin variar el tra-
70 de-esta via; s pueden hacer en ¢l algunas modificaciones, eje-
cutando 4 la vez obras de arfe y de perfeccionamiento, que la
pongan en huen estado para que se haga por ella el trafico con
facilidad.

Una de las principales reformas que deben adoptarse, consiste
en elegir una nueva linea para el paso de la Sierra de Victoria,
desechando los dos caminos y las diferentes veredas que actual-
mente se hallan en uso. El trazo que parece mas conveniente es
el que se lleve por una pequeiia cordillera situada al N. E. de
los caminos del Cuervo y de los Pinos, que comienza en el ran-
cho de la Mula y divide la Sierra, sin tener inas interrupcion que
la harranca del Salto.

La parte comprendida entre Tula y Tancasnequi 6 Tantoyu-
quita es Iz que exige casi en toda su-longitud costosos trabajos
de apertura, porque selo hay transifable para carruajes el tra-
mo de Tala 4 la- Hacienda de la Boquilla, en donde empieza la
Sierra, que entre otros puntos dificiles tiene la cuesta de Galli-
Aosy la cuesta del Contadero, lag cuales por su situacion y rapi-
das pendientes no se prestan para la apertura de una carretera.

Pasada la cuesta del Contadero, el camino debe pasar por el
rancho del Coyolar puerto de los Nolascos y Santa Birbara, Par-
tiendo de esta. poblacion con rumho al Oriente, se llega al rio
Meco y al puerto de la Muralla, hallindose todo este tramo en
buen terreno hasta el pié de la sierra de Tamalave, que se afra-
viesa pasando por las rampas y pendientes de las cuestas del Cha-
mal. A poca distancia de la hacienda de este nombre se halla el
rancho de la Boquilla, desde cuyo punto se puede ir 4 Tantoyu-
quita por tres caminos diferentes, que son el de Santa Cruz, el
del rancho del Pachon y el del pueblo de Quintero, siendo prefe-
rible este Giltimo, tanto por ser mas alto como por la firmeza de su
terreno. De Quintero seguir el camino de Tantoyuquita, que se

halla situado sobre la orilla izquierda del rio Tamesin.

47

Para que pueda realizarse la apertura del camino carretero de
Tula 4 Tancasnequi, se deben variar y modificar los trazos en
diferentes partes del camino que actualmente se transita; se de-
jardn fuera del trayecto las cuestas de Gallitos y del Contadero,
y se construirdin once puentes, de los cuales algunos son de con-
siderables dimensiones.

La carretera de Tula 4 Tancasnequi se une 4 la del Valle del
Maiz en el punto llamado el Alba.

Se di6 principio 4 los trabajos en Noviembre de 1868, y se
construyeron en el puente de Soledad de los Ranchos, de cimien-
tos y machones de mamposteria 6,186 metros cithicos; de esca-
vacion para cimientos 1,077 metros de la misma especie; de es-
cavacion para extraer material firme de calzada 2,000 metros de
Ia misma unidad; de limpia y preparacion 900 metros longitudi-
nales; de relleno 5,935 metros ctibicos, y de terraplen 3,100; de
desmonte 14,591 metros enadrados; de escavacion en roca 237
metros elbicos, y de mampesteria 110 metros de la misma es-
pecie.

Para las obras de este camino se recibieron ¢uatro mil pesos
($4.000) en cada uno de los meses de Noviembre y Diciembre
de 1868, y Enero de 1869: desde Febrero hasta Junio del mis-
mo afio la asignacion se redujo 4 dos mil pesos (& 2,000) mensua-
les, resultando, por tanto, que la suma total aplicada 4 los gastos
asciende en ese periodo de tiempo 4 veintidos mil pesos ($22,000);
de los cuales habiéndose abonado dos mil seiscientos ($2,600)
por sueldos do los ingenieros, resulta que esta Gltima cantidad
corresponde & once y ocho centésimos por ciento respecto de la
primera. [ Documento nimero 14].

CAMINO DE TABASCO A CHIAPAS.

La direccion de este camino se confié en el mes de Enero de

A T AL CnA oL - z : : s
1868 al C. ingeniero José D. Payan, 4 quien se le dieron las ins-

trucciones necesarias para que procediera & practicar el recono-
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cimiento del terreno, cuyo trabajo quedd terminado en Setiembre
del mismo afio, _

Il Sr. Payan hace tres divisiones de todo el trayecto: la pri-
mera desde la ciudad de San Juan Bautista de Tabasco hasta el
limite Sur del Bstado de Tabasco con el de Chiapas: la segunda
desde este 1imite hasta la ciudad de Tuxtla Gutierez, y la ter-
cera desde este punto hasta. el puerto de Tonald.

B el tramo de San Juan Bautista 4 Pueblo Nuevo, habria que
establecer un/chalan=bote con cable de hierro, para facilitar el
paso del rio Grijalva.

La extension del terreno comprendida entre el paso de San
Juan Bautista y el arroyo del Chiflon necesita elevarse 0.275 cen-
timetros por tétmino medio, formar cunetas laterales para el.des-
agiie y construir dos puentes, unoen el arroyo del Amate y otro
en el del Chiflon.

Bn la parte de eamino que se halla entre el paso del Chifion
y Pueblo Nuevo se deben formar calzadas que tengan 50 centi-
metros de alto por térinino medio; y para el paso del rio de la
Sierra, que se halla frente 4 Pueblo Nuevo, se construird un puen-
tey 6 1o que es mas econfmico, un chalan-bote con el correspon-
diente cable de hierro.

Clonsultando el interes del comercio y de la agricultura de los
Bstados de Chiapas y Tabasco, se determind que el trazo de la
linea pase por Teapa, la ciudad mas importante del segundo de
los mencionados Estados.

Aunque el terreno entre Pueblo Nuevo y las haciendas del
Rosario, de Medina y San José, es plano en su mayor parte, s?
encuentran en esa extension quince arroyos, sobre los cuales sera
preciso eonstruir puentes de Jadrillos N

Bl rio de Teapa, que tiene 65 metros de aneho, exige ia cons-
truccion de un puente de mampesteria, 6 la-de un Ch:l‘,all‘l (.lq,t la
misma clase de los que fntes se han mencionado para facilitar
¢l paso de los Tios.

Desde el pueblo de Ja €
apa, hasta la cindad de este nombre, el ter-

oncepeion, que se halla como 4 dos ki-

16metros del rio de Te
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reno es generalmente plano, y solo necesita terraplenes en algu-
nas partes. :

La distancia total comprendida entre la cindad de San Juan
Bautista y el limite Sur del Estado de Tabasco con el de Chia-

pas es de mas de sesenta y siete kilémetros.

Los trabajos comenzaron en el mes de Noviembre de 1868, ha-
biéndose asignado para ellos la cantidad de dos mil pesos ($2,000)

mensuales, que solo se abonaron por espacio de cinco meses. De
los diez mil pesos ($10,000) recibidos se tomd el importe de la
herramienta y demas fitiles, aplicAndose el resto 4 las pocas obras
que se pudieron hacer, y son las siguientes: desmonte, 6,430 me-
tros cuadrados; desatierres y escavaciones, 1,923 metros ctibicos’
terraplenes, 330 metros ctibicos; superestructura, 3,142 metros

cuadrados, y 300 metros longitudinales de calzada concluida.

CAMINO DE LINARES A MATEHUALA.

El objeto principal de este camino es establecer entre la ciu-
dad de San Luis Potosi y el puerto de Matamoros una via de
comunicacion, que comparada con la que actualmente se sigue,
disminuye setenta leguas la distancia entre ambos puntos, habien-
do ademas en favor de aquella la circunstancia de pasar por lu-
gares mas pobladoes y provistos de recursos para los transeuntes,
los euales contarin con mayor seguridad haciendo uso del cami-
no proyectado, por hallarse este libre de las incursiones de los
béarbaros.

En el mes de Junio de 1868 mombré el Gobierno director del
camino de Linares 4 Matehuala 2l ingeniero Manuel Maria Can-
seco, previniéndole que 4ntes de comenzar los trabajos hiciese el
correspondiente estudio del terreno; lo que en efecté se verificd,
dando por resultado que el tramo mas dificil de todo el trayecto
€3 el de la sierra de Santa Rosa, & traves de la cual debe abrirse

el nuevo camino. A consecuencia de esto, todas las operacio-
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nes se han reconcentrado en la expresada sierra, porque una vez
: APl
allanado el obstéculo que ella presenta, el camino quedard expe-

dito para el trifico de carrudjes.
Los trabajos comenzaron en el mes de Noviembre de 1868,

destinindose para ellos la cantidad de dos mil pesos ($2,000)
istraron hasta el mes de Enero de 1869,

mensuales, que se min _
($1,000) desde

habiéndose reducido la asignacion 4 mil pesos
Febrero & Junio del mismo ado.

Los trabajos ejecutados se han hecho en roca resistente, y
consisten on 8,095 metros clibicos de escayaciones y desatierres;
2,220 metros cuadrados de desmonte; 7,910 metros cfibicos de
terraplenes, 1,460 metros cuadrados de superestructura, 1,200

metros clibicos de muros de sostenimiento y cuatro alcantarillas.

FERROCARRILES.

Colocado el Congreso & Ia altura de Ja mision que tiene que

desempefiar, de promover todo aquelloque conduzca al hienestar
y prosperidad de la Repfiblica, en medio de las graves cuestio-
nes que reclaman constantemente su atencion, ha dedicado nina
parte considerable de sus tareas al estudio prolijo y meditado de
varios proyectos relativos & Ia construccion de vias férreas, favo-
reciéndolas con grandes franquicias y exenciones, y decretando
para algunas de ellas subvenciones pagadas del tesore federal;
con la mira de que sirviendo tedo esto de estimulo & las empre-
gas, se realicen esas importantes ohras, que tanto contribuyen al
engrandecimiento de los pueblos.

Los ferrocarriles que han sido subvencionados son tres: el de

\ o) A1 & Veorad

Veracruz & Puebla por Jalapa y Perote, el de México a Vera
cruz por Orizava, y el de México 4 Tlalpam. El ferrocarril de
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Tehuantepec y el del Paso del Norte 4 Presidio del Norte en el
Estado de Chihuahua y al puerto de Guaymas en Sonora, solo tie-
nen concedidas varias exenciones y terrenos baldios.

El decreto dado por el Congreso en 25 de Mayo de 1868 auto-
riz6 & D. Ramon Zangrénis para construir un ferrocarril entre el
puerto de Veracruz y la cindad de Pueblz, debiendo pasar por
Jalapa y Perote. Dispone el mismo decreto que en el tramo de
Veracruz 4 Perote, el servicio se haga por traccion animal, y por
vapor de Perote 4 Puebla. La subvencion concedida 4 esta via
es de cinco mil pesos por kilémetro, que deben pagarse conforme
se ponen en explotacion tramos de cinco kildmetros.

El empresario presentd en tiempo oportuno la fianza de veinte
mil pesos de que habla el art. 14 de la concesion, y tiene cons-
truidos ya hasta ¢l 6 de Julio del presente afio, quince kiléme-
tros de ferrocarril hasta el punto llamado el Bogueron.

La junta nombrada conforme 4 lo prevenido en el art. 11, hizo
la division de las mercancias en dos clases, fijando el precio del
flete de ellas con sujecion 4 las prescripciones contenidas en el
mismo articulo.

El decreto que el Gobierno expidié en 27 de Noviembre de
1867, emuso de las facultades de que se hallaba investido, rela-
tivo al ferrocarril de México & Veracruz, fué modificado por ef
Congreso en 11 de Noviembre de 1868.

En virtud de las modificaciones contenidas en este Gltimo de-
ereto, el tramo do Apizaco & Puebla debia terminarse en 15 de
Diciembre de 1869, y la parte comprendida entre Apizaco y Pa-
8o del Macho quedari concluida el 15 de Diciembre de 1872.
Pero la empresa, apreciando la importancia que resultaria al co-
mercio de hacer llegar 4 Puebla la via férrea, apresuré los tra-
bajos de construccion con el fin de inaugurar el ramal de Apizaco
4 Puebla, como en efecto lo inauguré el 16 de Set<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>