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cesidad lo exige; ademas, por efecto de su construc-
cion se tuercen, dan vueltas y bucean de tal suer-
te, que se hace imposible aproximarse 4 ellas, 4 fin
de refugiarse 4 su bordo y salvar la vida en los ca-
sos de naufragio cercano ¢ accidentes de los botes,
al paso que por efecto de la figura y construccion
peculiar del ‘bote de sdlvamento” y la manera de
sus amarres, ¢ste se eleva sobre la cresta de las olas
en las mas fuertes marejadas y corrientes, sin do-
blegarse eomo los botes comunes, siendo el princi-
pfo fundamental de su accion hastante andlogo al
de un milano gue repentinamente se eleva tirando
del cordon. Bl inventor de €I, capitan Peacock, di-
rigi su atencion por pril’ﬂem vez sobre el particu-
lar en el afio de 1828, hallindose sirviendoe la plaza
de contramaestre € bordo del vapor guardacosta de
3. M. el “Eco,” y siempre fué de parecer que los
botes usados estaban amarrados ¢ dispuestos en sen-
tido inverso. Presentd su primer modelo solicitane
do la alteracion en dicho sentido ante los hermanos
mayeres de la casa Trinidad (Trinity house) en 1848,
colocando la parte mas amplia hdcia abajo con una
quilla y con amarres por terceras partes; posterior-
mente perfecciond el pensamiento, y.en 1850 pro-
dujo. un modelo del plan perfeccionado, conforme
al gual se coustruyd un bote bajo la proteccion de
los comisionades de puentes y muelles en Southamp-
~ ton en el afio siguiente, y se desting 4 Calshot-Spit,
en donde permanece atin; habiéndose encontrado
que: corresponde bien 4 su objeto, y es de grande
utiiidad 4 los pilotos y comandantes de los buques
de vapor empleados en conducir Ia corresponden-
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cia, asl como 4 otros buques al entrar en las aguas
de Southampton, ya sea de noche ¢ de dia.

El gobierno ruso®mand¢ construir uno de estos
botes para riga en el afio pasado, el gobierno me-
xicano tiene tres de ellos, el frances uno (que Glti-
mamente se ha remitido £ Paris para la esposicion),
y el almirantazgo ha mandado construir (iltimamen-
te uno para Spithead y otro para la entrada del pa-
so de Needles. .

 ISTHMO DE DARIEN,

De suma importancia; no solo para los destinos
del continente americano, sino para todo el mundo
gomercial, la comunicacion‘que pueda unir el Atldn-
tico y el Pacifico, abreviando y haciendo de este
modo menos costosas las operaciones mercantiles
entre unoy otro mar, ponemos en seguida el recono-
cimiento practicado tltimamente por una:comision
franco-inglesa en el Istmo de Darien y 4 ese gran-
de objeto dirigido, apareciendo de dicho reconoci-
miento que son mas las dificultades, que las que se
habian tenido en cuenta por otros datos anteriores.
para establecer un canal en aquella parte del ter-
ritorio de Nueva Granada. |

El camal de las Antillas, en ¢ Océane Pacifico.
Cartajena, Nueva Grarada, T de Abril de 1854,

Muy sefior mio. Ultimamente tuve la honra de
escribir 4 vd. una relacion de la audiencia que nos
fué concedida por 8. M. el emperador Faustino I.
No_esperaba tener tan pronto una nueva ocasion
para poder escribir 4 vd.; pero un segundo episodio
de nuestra campaiia, digno por ciertg de la aten-
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cion de vd., me ha obligado 4 dirigirle otra carta,
Me refiero al proyecto de canalizacion, presentado
por el Sr. Dr. Cullens y el ingeniero Sr. Gisborne,
proyecto cuyq objeto era unir el mar de las Anti-
llas con el Pacffico, practicando un pasaje en el Ist-
mo de Darien. Esfa empresa, apoyada por.estos
nombres respetables, y cuya inmensa ventaja, y
hasta posibilidad, estdn demostradas en una memo-
ria, presentada por uno de los autores, escitd en los
Hstados-Unidos, en Inglaterra y en Francia un vi-
vo interds, y los gobiernos resolvieron asegurarse
de que efectivamente era practicable el camino in-
dicado como tal por lok autores. .

El buque de vapor Chimére fud el designado por
el sefior almirante Duquesne para encargarse de
esta mision, que casi ha terminado hoy. Salido de
Fort de France el 8 de Enero de 1854, el Chumeére
se hizo 4 la vela para Jamaica, donde, despues de
haberse puesto de acuerdo con las autoridades in-
glesas y con el almirante Seymour, que mandaba
las fuerzas navales inglesas, navegd junto con el
bergantin ingles 7 Espicgle, y llegd 4 Caledonia (pro-
vincia del Darien). A bordo del Espiegle se halla-
ban los Sres. Cullens y Gisborne, y Mr. Sain-John,
oficial de ingenieros, al servicio de la armada ingle-
sa, y enviado por su gobierne para asistir 4 la ope-
racion que debian dirigir los autores del proyecto.
Ultimamente, el gobierno de Nueva Granada pro-
eurd 4 dicha comision uno de sus mas distinguidos
oficiales, el Sr. Codazzi, coronel de ingenicros que
habia estado en tiempo del imperio-al servicio de la
Francia. ®
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La proyectada espedicion requeria que se toma
sen muchas precauciones. Los indios del Istmo son
sumamente feroces, y aunque mantienen relaciones
cqmerciales con los estranjeros, debe temerse mu-
cho por los europeos que se adelanten demasiado
hdcia el interior. Acababan de ocurrir dos ejem-
plos que eran bastantes d recomendar la mayor pru-
dencia: la, corbeta americana Syan, llegada antes
de la espedicion anglo-francesa para intentar una
espedicion andloga, esperd infitilmente al teniente
Strain, que habia partido algunos dias antes con 21
hombres, no llevando provisiones sino para 20 dias.

* Todo contribuia 4 hacer creer que los indios los ha-

bian asesinado. Solo hoy he sabido que esos hom-

~ bres, estenuados por la fatiga y los malos alimen-

tos, despues de haberse perdido muchas veces y de
haber luchado contra mil obstdculos, acabaron por
regresar 4 su buque dos meses despues de habbrle
dejado, cuando solo se habian propuesto una ausen-
cia de diez dias. El segundo suceso es mas estrafio
afin, y desgraciadamente no deja duda alguna acer-
ca de surealidad: el vapor inglds Vizago, halldndo-

“se en el Istmo de Panamd, envid un destacamento

para que esplorase el Istmo, dirigiéndose del Oeste

hidcia el Oriente; y habiendo sorprendido los indios
iy P

4 4 hombres que estaban aislados y encargados de

‘guardar un depdsito de viveres, acabaron con ellos.

El Espiegle y la Chimére acababan apenas de an-
clar en Caledonia, cuando los indios habian abando-
nado ya dos pueblos. Para vencer la desconfianza
que manifestaban, y procurar alguna seguridad 4 la
espedicion, lograren los sefiores comandantes de los
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buques determinar £ lcs gefes indios 4 pasar £ bor-
do de la Chimere, donde se tuvo un consejo entre
ellos y los capitanes, y se concluy$ un tratado, si
tal nombre puede darse al convenio que se hizo.
Esa entrevista fué bastante notable: habiendo pre-
ferido los indios para pasar 4 bordo, el traje eu-
ropeo, se mostraron perfectamente familiarizados
con nuestras costumbres. Ya se sabe que los indios
hacen cuestion de honor, al hallarse entre estranje-
ros, el contener todo movimiento de sorpresa y per-
manecer impasibles. Los naturales de las islas de
la Sociedad, cuyas costumbres son mas suaves que
las de dstos, nos han presentado admirables ejem-
plos de esa impasibilidad, general entre los indios;
y los oficiales de la fragata Uranie recuerdan siem-
pre que los taitanos llevados 4 Francia por el almi*
rante Bruat, se conservaron completamente insen-
sibles al contemplar las maravillas de la civilizacion,
cuando despues de una larga travesfa pudieron des-
embarcar en Rio Janeiro, rival de Ndpoles en el
Nuevo Mundo. Esta vez preguntaron los indios cusd-
les eran las diferencias existentes entre la Rusia y
la Turqufa; Iuego, cuando se empezd 4 tratar de la
esploracion del istmo, esclamaron: ““;Con qué de-
recho mandais una espedicion 4 nuestro territorio?
;Con qué objeto?” Se les esplicd que no se trata-
ba sino de tina simple espedicion; se les prometid
respetar sus cosechas, no cortar drbol alguno fru-
tal, &c., &e. Los indios prometieron por su par-
te no atacar el destacamento y procurarle viveres:
es inutil decir que no fueron ﬁe]es 4 su palabra. La
confianza que logramos inspirar 4 los gefes no fud
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general, y todas las veces que la espedicion llegé 4
las inmediaciones de una poblacion, dsta fué aban-
donada.

La espedicion se puso en marcha el 24 de febre-
ro; se componia de 15 hombres del Espiegle, 15 de
la Chimére, un oficial de cada uno de los buques, y
de los Sres. Cullens, Gisborne, Saint-Jhon y Co-
dazzi; cada uno de los soldados llevaba sus armas,
municiones y provision de vivered. Avanzaba con
mucha lentitud, porque antes de todo era preciso
abrirse paso por medio de una especie de hacha, lla-
mada machele, que estd muy en uso en Nueva Gra-
nada, al través de los verdaderos bosques que for-
man las enredaderas. Todas las noches construian
los marineros ingleses y franceses una tienda seme-
jante 4 la que designan los indios con el nombre de
ajeupas, para preservarse de'la humedad, que es
durante la noche, en los paises del Ecuador, tan pe-
netrante como los rayos del sol. Colocdbanse sobre
esas dos ajeupas, construidas con bejucos y hojas
de palmera, los dos pabellones inglés y frances, y
velaban siempre centinelas, para evitar una sorpre-
sa de parte de los indios. Estos se'contentaron con
seguir la espedicion; y aunque siempre invisibles,
no-perdieron sin embargo uno solo de los movimien-
tos de los marineros. Su agilidad es tanta, que al-
gunos de ellos, que fueron sorprendidos durante su
comida en una playa de arena, por el ruido que ha-
cia el destacamento que avanzaba hdcia ellos, hu-
yeron abandondndo los restos de su comida; pero
1o dejaron huella alguna de sus pasos, y cuando el*
destacamento llegd al lugar en que habian comido,

.
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. fug féeil convencerse de que habian estado all{ m
m-enltos antes; pero 4 la vez imposible conocei‘ la d(;-
reccion que habian tomado luego. Los indios“ Jei
Darien son de cuerpo bajo ¢ mediano; tienen lt;s cﬂ-
bellos largos y lacios, los 0jos pequefios y vivos, :31

“rostro aplastado y lo illos sali '
I ¥y los carrillos salientes. Pertene-

cen 4 esa raza de indios llamados de piel roja
Des;.)ues de haber esplorado la cordillers (lll;‘ﬂl t
(Eoce dias, viéndose obligados ¢ trepar por mot1t1 ;
Has+escabrosas y 4 atravesar rios bastante rd 1ic;0‘r:
nues.tros marineros regresaron estenuados dé cqr;:
sancio. Eubieran olvidado ficilmente sus pem(s ¥y
sus trabajos, si el resultado hubiese canﬁrnndgo I
esperanza que concibieron de ver reunidos 1{11 dii
los dos mares; pero desgraciadamente no debe ali(-
mentarse esta esperanza, ni tampoco illCOl‘ti(h-llllbl‘
a‘lguna acerca del resultado de la presente esplop: ;
cion. Aunque el almirante Duquesne se enclin‘i:f;
en 1es‘fe momento en Caledonia, donde ha qﬁerid;
apreciar con sus propios ojos el proyecto de los St
Cullens y Gisborne; aunque por 10 estar t Ei ‘35
resuelta esta cuestion; debo formar mit'l' e
mucha circunspeecion; confieso 4 vd. noj c;ll;}:f Cton
gudr[a despllles de haber visto el mapa &e] Istn‘uodill"f}
ado por los Sres. Saint-John y Codazzi 5
L e y Codazzi, despues
Strain de la corzlo’t;ug};;::Oelsigm['10 . C% i
?&pitan inglés Prevost, (:]ue 132:112]1; Sleg‘;udo b
ultimamente el que siguieron en te s o
dicion los Sres, Saint—John ¥ Cwis(i‘;t;f o S
rne, considero

el proyecto de M. Gish
fprintioshls: 1sborne como absolutamente
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~ Sise compara el mapa trazado por M. Gisborne
en Agosto de 1852 con el que han trazado juntos

los Sres. Saint-John y Codazzi, se verd que aquel

cometi¢ un error de importancia, tomando el rio
Chucunaque por el rio Sabanas. El mapa 4 que me
refiero estd en efecto de tal manera dispuesto, que
suponiendo una linea recta que condujese de Cale-
donia, § Punta del rio Sabanas, sobre la costa del
Qeste, es decir, enla direccion en que queria M. Gis-
borne construir el canal, esalineano encontraria so-
bre el mapa sino un rio, cuando debe cértar los dos.
Cuando llegé 4 Chucunaque, M. Gisborne volvié
en s de su error, persuadido de que habia ido has-
ta el rio Sabanas, que desemboca en el Pacifico, y
ha afirmado que habia atravesado el Istmo.
Soy de vd. atento 8. Q: S*M. B.—L. Doré¢.
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Del Puente Nuevo de Plan del Rio.

Flrio del Plan ¢ de San Cdrlos, es uno de los mas
caudalosos de los que cortan’ el camino de México
4 \-’Qracruz. Profundamente encajonado en la ma-
yor parte'de su cursoy atravesando un terreno muy
firme que absorbe poco’las aguas, tiene crecientes
furiosas que suben 4 alturas estraordinarias, arras-
trando las aguas en su curso drboles seculares y pe-
fiascos enormes. En todos tiempos debe haberse he-
cho sentir urgentemente la necesidad de un puente
que facilitase el paso de este rio 4 los viajeros, del
inferior & la costa. Lo encajonado del rio y lo fuer-
te de sus crecientes, dificultaban sin embargo la
obra. "Segun la tradicion, parece que el puente que
.




