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. fug féeil convencerse de que habian estado all{ m
m-enltos antes; pero 4 la vez imposible conocei‘ la d(;-
reccion que habian tomado luego. Los indios“ Jei
Darien son de cuerpo bajo ¢ mediano; tienen lt;s cﬂ-
bellos largos y lacios, los 0jos pequefios y vivos, :31

“rostro aplastado y lo illos sali '
I ¥y los carrillos salientes. Pertene-

cen 4 esa raza de indios llamados de piel roja
Des;.)ues de haber esplorado la cordillers (lll;‘ﬂl t
(Eoce dias, viéndose obligados ¢ trepar por mot1t1 ;
Has+escabrosas y 4 atravesar rios bastante rd 1ic;0‘r:
nues.tros marineros regresaron estenuados dé cqr;:
sancio. Eubieran olvidado ficilmente sus pem(s ¥y
sus trabajos, si el resultado hubiese canﬁrnndgo I
esperanza que concibieron de ver reunidos 1{11 dii
los dos mares; pero desgraciadamente no debe ali(-
mentarse esta esperanza, ni tampoco illCOl‘ti(h-llllbl‘
a‘lguna acerca del resultado de la presente esplop: ;
cion. Aunque el almirante Duquesne se enclin‘i:f;
en 1es‘fe momento en Caledonia, donde ha qﬁerid;
apreciar con sus propios ojos el proyecto de los St
Cullens y Gisborne; aunque por 10 estar t Ei ‘35
resuelta esta cuestion; debo formar mit'l' e
mucha circunspeecion; confieso 4 vd. noj c;ll;}:f Cton
gudr[a despllles de haber visto el mapa &e] Istn‘uodill"f}
ado por los Sres. Saint-John y Codazzi 5
L e y Codazzi, despues
Strain de la corzlo’t;ug};;::Oelsigm['10 . C% i
?&pitan inglés Prevost, (:]ue 132:112]1; Sleg‘;udo b
ultimamente el que siguieron en te s o
dicion los Sres, Saint—John ¥ Cwis(i‘;t;f o S
rne, considero

el proyecto de M. Gish
fprintioshls: 1sborne como absolutamente

.Kj ;
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~ Sise compara el mapa trazado por M. Gisborne
en Agosto de 1852 con el que han trazado juntos

los Sres. Saint-John y Codazzi, se verd que aquel

cometi¢ un error de importancia, tomando el rio
Chucunaque por el rio Sabanas. El mapa 4 que me
refiero estd en efecto de tal manera dispuesto, que
suponiendo una linea recta que condujese de Cale-
donia, § Punta del rio Sabanas, sobre la costa del
Qeste, es decir, enla direccion en que queria M. Gis-
borne construir el canal, esalineano encontraria so-
bre el mapa sino un rio, cuando debe cértar los dos.
Cuando llegé 4 Chucunaque, M. Gisborne volvié
en s de su error, persuadido de que habia ido has-
ta el rio Sabanas, que desemboca en el Pacifico, y
ha afirmado que habia atravesado el Istmo.
Soy de vd. atento 8. Q: S*M. B.—L. Doré¢.

BESCBHPCI@N
Del Puente Nuevo de Plan del Rio.

Flrio del Plan ¢ de San Cdrlos, es uno de los mas
caudalosos de los que cortan’ el camino de México
4 \-’Qracruz. Profundamente encajonado en la ma-
yor parte'de su cursoy atravesando un terreno muy
firme que absorbe poco’las aguas, tiene crecientes
furiosas que suben 4 alturas estraordinarias, arras-
trando las aguas en su curso drboles seculares y pe-
fiascos enormes. En todos tiempos debe haberse he-
cho sentir urgentemente la necesidad de un puente
que facilitase el paso de este rio 4 los viajeros, del
inferior & la costa. Lo encajonado del rio y lo fuer-
te de sus crecientes, dificultaban sin embargo la
obra. "Segun la tradicion, parece que el puente que
.
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~ existid hasta hace pocos afios, databa de la Gltima
mitad del siglo pasado. La fecha precisa de su cons-
truccion no es fifcil fijarla; pevo sf es seguro que fud
muy anterior 4 la época del consulado de Veracruz.
Sino hubiese otras pruebas, bastaria observar lo
defectuoso de su construccion. Sin embargo, tal cual
era habria durado atin muchos afios, si la mano del
hombre ho se hubiese adelantado al tiempo. Duran-
te la 1ltima guerra de invasion de los americanos
*del Norte, las guerrillas nacionales que ocupaban
el camino, cbn el pretesto de impedir el paso 4 un
convoy enemigo que subia de la costa, hicieron sal-
tar el puente. Hecha la paz, pronto se comprendid
todo el mal que resultaba para el trdfico, de la fal-
ta de comunicacion de una orilla con otra, y la junta,
de acreedores del camino dispuso la reconstruccion
del puente. Esta obra, mal proyectada y peor eje-
cutada, fu€ terminada en la seca siguiente; pero an-
tes de ser entregada al uso piblico, la primera cre-
clente que trajo el rio barrid con el puente‘. A esta
catdstrofe se siguieron la formacion de proyectos
parecidos al primero y se presentaron presuppes-
tos; pero afortunadamente no fiieron aprobados,
pues de otro modo se habrian hecho nuevos y esté-

» riles sacrificios. La junta de acreedores del camino,
deseosa de remediar el mal y ereyendo obtener eco-
noml’as,'res_olvid que el puente se hiciese de nuevo
y de un arco de fierro, y con ese fin espidid una
convocatoria & fines de 1852, pidiendo proyectos y
solicitando postores. Varios fueron los proyectos
que se presentaron en las almonedas que tuvieron
lugar. En la 4ltima que se celebrd con calidad de
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remate, en el mes de Diciembre, presentd el sefior
ingeniero D. Francisco de Garay tres proyectos, &
hizo siete propuestas. Habiendo sido examinados
los planos presentados por el perito facultativo, ge-
neral director dé ingenieros D. Luis Tola, fueron
puestos en primer lugar log” del Sr. Garay, y qpro-
bados en seguida por unanimidad de todos los sefio-
res que componian lamesa. Examinadasen seguida
sus propuestas, se fincd en €l el remate, habidndose
dado la preferencia 4 su proyecto ntm. 1, cuyo pre-
supuesto (que era el mas subido de todos los suyos)
ascendia 4 $49.500. Ningun otro postor pudo ha-
cer mejoras. Habiéndose estendido y firmado, des-
pues de algunas demoras, la escritura correspon-
diente, el Sr. Garay bajd & Plan del Rio y di¢ princi-
pio 4 las obras. Con motivo de los sueesos politicos
sobrevenidos por aquel tiempo, los trabajes del
puente se paralizaron, y mas tarde, obedeciendo 4
los deseos, manifestados por S. A. 8. el Presidente
de la Reptblica, el Sr. Garay renuncid 4 su contra-
ta y aceptd las propuestas que 8. A. se dignd ha-
cerle por conducto del Ministerio de Fomento. En
virtud del nuevo trato que se celebrd, el puente
debig construirse de mamposteria y por la canti-
dad de $30.000, en cuya spma quedaba inclusa
la indemnizacion que se le debia al contratista por
los -trabajos emprendidos conforme & la primera
contrata, y que en parte fué preciso destruir al va-
riarse el proyecto.

Antes de darse principio 4 las obras, se removie-
ron del cauce del rio las ruinas del antiguo puen-
te. La bdveda antig&a, de un espesor escesivo,
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en su caida se habia roto en tres enormes pedazoss
solamente, formando un dique ¢ presa que estorba-
ba el paso 4 las aguas del rio, y ocasionando remo-
linos y cascadas, que mucho contribuyeron 4 arrui-
nar los cimientos del puente caido. La destruccion
de lag ruinas fué obra penosa, y solo pudo efectuar-
se lentamente minando con pélvora, 4 veces hasta
debajo del agua.

El puente nuevo de Plan del Rio se compouc de
un solo arco de diez y ocho metros de cuerda y sie-
te de sagita. Elancho entre pretiles es de sicte me-
tros, y su altura total bajo la clave, de diez metros.

Firmada la nueva escritura 4 fines de Diciembre
del afio pasado, se empled todo el mes de Enero én
los preparativos de la obra. Los trabajos de alba-
fiiler{a no comenzaron hasta principios de Febrero,
pero tal habia sido la actividad puesta por el con-
tratista, que para esa-fecha ya teniaacopiados casi
todos los materiales necesarios para la construccion
del puente, y asegurados los pocos que aun le falta-
ban. Habiéndose comprometido 4 terminar la obra
dentro de cinco meses, hizo todo género de sacrifi-
¢los RAZ4:0 faltar ilq estipulado, teniendo que lu-
char 4 cada paso con la falta de brazos, y con-la
carencia absoluta de recursos en una region dotada
sin embargo por la naturalem con todos los elemen-
tos necesarios. Todo se compraba sin fijar precio
de antemano y con el dinero en la mano, y asf, y 4
fuerza de paclencia y perseverancia, se lograron
vencer todos los obstdculos que presentaban la de-
sidia de los naturales y las dificultades locales. Il
ingeniero se vi¢ en los mayﬁ'es COmMpPromisos para
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la construccion de la cimbra del puente. A pesar
de hallarse el Plan rodeado de bosques, nunca le
fué posible obtener all{ una sola viga 4 ningun pre-
cio, y toda la-madera que se empled en la obra era
de tierra fria, cortada 4 trece leguas del puente.
Obtenida la madera con dificultad, el ingeniero tu-
vo que sujetarse 4 los tamafios de corte usuales del
pais, para proyectar su cimbra, y no habiendo po-
dido conseguir piezas de mayor grueso que de 12
pulgadas sobre 9, se vid en la precision de formar
los piés derechos del centro de dos piezas atornilla-
das cada una. Labrada toda la madera en Jalapa,
y formada Ja cimbra por carpinteros que no com-
prendian lo que hacian, cbn el mayor trabajo se
trasladaron sus piezas al Plan y se armd en el lu-
gar. Para comprender lo que todas estas operacio-
nes cogtaron, es preciso saber lo que es la tierra—
caliente y los trabajos y miserias por que tiene que
pasar todo el que acomete alguna empresa en ella.
A “pesar de que el sefior prefecto del Distrito, D.
José Julian Gutierrez, con sus drdenes oportunas,
ayudd poderosamente al ingeniero, frecuentemente
los trabajos se veian paralizados, por la enfermedad
¢ abandono de los operarios, que desertaban ade-
mas 4 cada fiesta. - Hntonces era preciso montar 4
caballo y correr diez leguas € 1a redonda para reclu-
tar nuevos brazos, y todo esto sobre la marcha, sin
detenerse en la obra. Por otra parte, la gente, casi
toda de tierra templada, mostraba una justa repug-
nancia 4 mojarse, lo que no dejaba de aumentar las
dificultades de una obra que tenia que construirse
en parte dentro del agua.




Il puente nuevo se ha construido precisamente en
el lugar que ocupapa el antiguo, destruido cuando
la invasion americana. Los estrjbos, como se ve
“en la ldmina adjunta, descansan sobre dos pefias ¢
bancos de una formacion de puding de una gran so-
lidez y que presentan el aspecto de una mamposte-
ria natural, Sin embarge, con la accion constante
de las aguas, las partes que componen la pefia, se
desprenden aunque mny lentamente. Habiendo re-
conocido £ nado, § dos metros de profundidad, el
ingeniero de la obra, algunas cavidades en las pe-
fias que debian servir de base al puente, resolvid,
para darle mayor estabilidad, construir un zampra-
do general de estribo % estribo. Ll rio se limpid,
trabajando los hombres hasta la cintura en el agua,
y el zamprado se formd con enormes piedras, cimen-
tadas con buena mezcla, dentro del agua, yapoydn-
dose sobre los restos enterrados del antiguo puente.
Toda el agua del rio se redujo 4 un cafio de un
metro de ancho, formado en el centro del zampra-
do. Antes de comenzar la obra, el ingeniero hizo
varias esperiencias que le dieron 4 conocer las pro-
piedades hidrdulicas de algunas de las cales del Plan.
Hecho el zamprado, pronto estuvieron listos 18s es-
tribos para recibir la béveda, y se di¢ principio 4
ésta tan pronto como estuvo armada la cimbra. El
arco se comenzd simultdéneamente de ambos lados,

por dos cuadrillas numerosas, construyéndose la bd-.

veda con todo su espesor desde un principio. Se
avanzé rdpidamente; pero cuando solo faltaba la
parte superior del arco, la gente comenzd 4 desban-
darse con motivo de la proximidad de la Semana

T

Santa. Durante dicz dias estuvieron enteramefite
suspendidos los trabajos, 4 pesar de todos los esfuer-
zos del ingeniero, que comprendia gue en esos mo-
mentos era cuando mas necesidad habia de activi-
dad. Pero todo fué en vano; ni ruegos, ni ofe;tas,
ul amenazas, le consiguieron una hora mas de tra-
bajo. A pesar de la interrupcion, y de haber sobre-
venido en ese intermedio fuertes aguaceros, gracias
4 las precauciones tomadas, y 4 la bondad de la eim-
bra, no hubo ningun contratiempo en la obra, y la
béveda se cerrd felizmente el dia 25 de abril. Al
contratista por su compromiso solo se le exigia que
construyese un puente conforme estaba el antiguo,
cuya bdéveda era toda de piedra bruta acufiada y

que por consiguiente debia toda su solidez 41a bon-

dad de la mezcla. Pero el Sr. Garay, deseoso de ha-
cer una obra buena, buscd el mejor material que
le fué dado conseguir. Al printipio quiso formar el
arco de piedra labrada, pero ésta no podia obte-
nerse en el Plan por menos de $40 vara ctibica,
pues el trasporte tenia que hacerse desde lejos y 4
lomo de mula. Pero lo que hacia su adopcion im-
posible era que en todo un afio no se habria conse-
guido la necesaria para la bdveda solamente. No
pudiendo tener la piedra de sillerfa, el ingeniero
pens¢ en empledr ladrillo de Buena clase para for-
mar el arco, pero el mismo inconveniente se pre-
sentd, pues aun pagando & $ 53 millar, no podia
conseguir 4 tiempo el que necesitaba. El ladrillo
de las Anumas, y el estranjero traido de Veracruz,
puestos en el Plan, salian 4 $125 millar, y aun 4

algo mas, pero ni 4 ese predio habia seguridad de
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P vian morir aplastados, y fué preciso escitar su co-
dicia, subiendo el jornal de los peones hasta 12 rs.
diarios. Descimbrado el puente sin el menor acci-
dente, la bdéveda asentd tres pulgadas solamente.

e
¥

5 _obtener el suficiente. Afortunadamente, esploran-
do el terreno 4 inmediaciones del Plan, el ingenie-
20 encontrd en el bosque, 4 tres cuartos de legua de
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la gbra, algunos bancos de laja de piedra caliza de
muy buena clase y tamaiio. En el mismo dia puso
gente ‘4 sacarla, y en dos semanas tenia al pi¢ de la
obra toda la que necesitaba. Enlos cortes del puen-
te, que constan en la adjunta l4mina, se verdn to-
das las dimensiones de la béveda. A ¢sta se le ha
dado una solidez escesiva, y con el fin de poderla
entregar al uso piblico aun .antes de que las mez-
clas endurecieran, se reforzaron sus arranques es-
traordinariamente. Bl puente, conforme estaba es-
tipulado, quedd terminado el dia 15 de Mayo, d los
cinco meses justos de firmada la eseritura. A prin-
cipios de Junio se empezd 4 quitar la cimbra. En
ese mes, despues de una seca estraordinaria, baja-
ron repentina y sucesivamente varias crecientes
furiosas, que subieron hasta cinco metros sobre el
nivel de tiempo de seca. Todo el mundo temid por
el puente, cuya cimbra en su mayor parte estaba
aun puesta; pero 4 pesar de los troncos de drbol y de
las pefias que arrastrdla corriente, la obrano sufrid
en lo mas minimo. Deseoso.de entregar el puen-
te al phblico, que frecuentemente no podia “transi-
tar por las crecient®s del Tio, el ingeniero contratis-
ta mandd que se acabase de descimbraren la fuerza
“de las lluvias. - A las dificultades que Cstas presen-
taban para el trabajo, habia que agregar la resisten-
cia que la gente oponia, pues personas interesadas
_ habian asegurado que el puente s¢ caeria al quitar-
se la cimbra. Los trabajadores argilian que no que-

-

Acabado el terraplen se entregd el puente al trafico
el dia 21 de Julio de este afio, pasando primera-
mente sobre €l la diligencia que bajaba para Vera-
cruz.  Despues, una vez quitados los escombros,
comenzaron 4 trapsitar los carros pesados el dia 6
de Agosto, y desde entonces hasta la fecha el puen-
te ha seguido ysigue sirviendo, sin que se haya re-
sentido en lo mas minimo.

Tin uno de los costados del puente, sobre una lo-
sa de mdrmol, se lee la siguiente inscripcion en ca-
racteres antiguos:

Por disposicion
de S. A. 8. ¢l General Presidente
de 1a Repiiblica
Don Antonio Lopez de Santa-Anna,
y mandado ejecntar
por el Ministerio de Fomento

v de sus propios fondos,

se reconstruys este puente
bajo la direccion

del ingeniero Don Francisco de Garay.

*
Aiio de 1854,

. Mdxico, 20 de Setiembre de 1854..

Magquinaria para hacer chocolate.

La maquinaria para hacer chocolate ha sido in-
troducida en nuestra Repiblica por el'Sr. D. Ma-
nuel Gutierrez de Rozas, residente en México, quien
pidid el priyilegio esclusivo para usar de ella en 28

de Setiembre de 1853. Su maquinaria se compone
SreuNDA sEccioN.—Ton, L. T
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de varias mdquinas especiales, destinadas £ pulve-
rizar, tamizar, mezclar y hacer la pasta que se en-
tablilla en los moldes correspondientes. Toda ella
es movida por un motor de la fuerza de cuatro ca-
ballos, y para que’al tiempo de hacer la molienda
se conserve la pasta con el calor necesario; se colo-
can en huecos hechos 4 propdsito unas cajas de fier-
ro con lumbre de carbon vegetal. Esta maquinaria
tiene la ventaja de hacer el chqcolate con mucha
limpieza, y de poder estraerle al pasar por la pren-
sa, la cantidad de grasa que pueda ser nociva dla
salud. Se pueden elaborar diariamente de 300 £ 400
libras, segun la clase de las moliendas.’ Una de las
' méquinas mas importantes entre las que componen
el todo de la maquinaria por sus resultados saluda-
bles, es una prensa que proporciona el poder estraer
la parte de manteca ¢ grasa superabundante que
contienen los cacaos finos, dafiosa para ciertos es-
~ témagos delicados; tanto por esta razon, como por
la de que en este pais se hace un consumo tan gran-
de de chocol%,te, prueban que no puede ser sino de
grande utilidad la-introduccion de una mdquina de
esta especie, y es de celebrarse su introduccion en

la Republica.- Este privilegio ha sido concedido pors

sels afios; con arreglo 4 la ley, contados desde el 3
de Enero del presente afio, fecha de la concesion.

Buque esplorador submarino.

D. Agustin de Arrangois y Compaiifa, de Veracruz,
solicitd en 27 de Octubre de 1853 privilegio esclu-
sivo como introduetor de este buque submarino en
las costas de la Repiiblica, elseual se le concedi por

o
seis afios desde 4 de Enero de 1854 en que se le con=
cedid. Lainvencion del barco submarino'de Alexan-
der, es una aplicacion en grande escala de aquella

ley fisica, 4 la cual el ilustre Mariotte ha dado su
nombre. Tsta ley consiste en que una 'cantidad de-

terminada de aire encerrado en un espacio dado,

_ superard la fuerza con que una columna de agua

trata de entrar en la oquedad, obligando 4 esta 4
mantenerse en los lfmites deseados, segun el grado
de condensacion 4 que se haya sometido el aire.—
El buque submarino estd construido en su totalidad
de hierro laminado, presentando la forma de un-elip-
soide prolongada, bastante parecida 4 la dewun hue-

vo; tiene de longitud 30 piés, y diez de didmetro:

en su mayor seccion; su capacidad es de 36 tonela-
das y pesa 20.000 libras. Este buque submarino,

por medio de una magquinaria muy:sencilla y de f4--
cil manejo, puede descender con seguridad y nave-:
gar debajo del agua, § permanecer . estacionario: &

la profundidad de'10 4 100 piés con comunicacion
indirecta con el esterior ¢ sin ella. Latripulacion
debe ser de tres 4 seis hombres; que pueden per-

manecer sin inconveniente desde cuatro hasta siete:

horas, sin ascender ¢ verificar esto 4 discrecion,  El
aire que respiran se purifica por medio de una bom-
ba que absorbe el deido earbdnico y produce oxi-
geno en condiciones favorables al pulmon.’ Lia pre-

sion del aire sano de la cdmara, como no pasaide;

dos'y media atmdsferas, por cien piés'de profundi-
dad, es soportable por siete G ocho horas sin cau-
sar fatiga.—Se puede emplear este buque- con uti-
lidad en esplotar los fondos de los puertos, lagos y

= e et
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rios, para examinar los cimientos de los puentes y
arrecifes, ¢ para minar estos Ultimos, con objeto de
removerlos. Puede, tambien usarse ventajosamente
. para colocar los alambres de telégrafos submarinos,
en la salvacion de buques en naufragio, asi como
tambien para Ja pesca de la perla, coral, &e.

Recursos de la caiia de azicar.
- Mg, Ch. Moreau Durlue, de la Martinica, eseribid
£ 1a “Trancia de Ultramar” los siguientes descubri-
mientos acerca de la cafia de azficar. !

“Hoy que la remolacha produce azficar, espiritu
y aun vino, & pesar de que solo los'cosacos del Don
pueden resistir su perfume, me permitiré decir al-
gunas palabras acerca de los recursos de nuestra
cafia de azdicar, tan dulce y tan fragrante. Ya se sa-
be que 4 fin de obtener una buena cidra de diferen-
tes clases de manzanas, se amontonan dstas por
cierto tiempo para concentrar la sustancia sacarina
y alcohol que contienen. Tambien se sabe que to-
da fruta averiada ¢ no madura es incomible, y que
de ningun modo debe usarse la podrida.

Témense, pues, cafias en buen estado y produci-
das por un terreno seco; cdrtense del tamafio de la
barrica ¢ caja de que se va 4 hacer uso, coldquen-
se en ella vertical 0 horizontalmente, y cibranse
con un lienzo § petate, de modo que quede inter-
rumpida la corriente de aire y se impida la evapo-
racion.

Las cafias as{ encajonadas adquirirdn en seis dias
un fuerte olor vinoso, semejante al que espiden las
manzanas. En esta condicion las cafias no produci-
rian otra, cosa sino cidra.
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Al eabo defloce dias, las mismas cafias se encon-
trarian en estado de producir vino. Se las esprimi-
4 al intento en un molino, y el jugo se recibird en
un barril de vino, abierto parcialmente por una de
sus estremidades, 4 fin de que no esté muy,_espues-
to 4 la accion del aire. El barril § vasija se llenard
hasta el borde, y la abertura se cubrird con un pag
fio doblado, sobre el cual se colocard un peso cor-
respondiente, 4 fin de cortar la comunicacion de la
atmdsfera con el liquido, la cual acidularia mucho
la caja superior, y por consiguiente el licor Vinoso.
La fermentacion espirituosa que ha tenido ya prin-
cipio en la cafia antes de molerse, continuars en la
vasija que contiene ellicor. El dcido carbdnico que
produce la fermentacion, quedard detenido entre el
liquido y el lienzo, ¢ impedird el contacto del aire
csterior. Las impurezas del liquido subirdn y se
abrirdn paso al través de la cubierta. La vasija se
mantendrd constantemente llena con liquido fresco.
Tanluego como termine la fermentacion, se hard
pasar el l{quido 4 otra vasija, para separarlo de las
heces. Entonces la fermentacion continuard de un
modo imperceptible, y el vino podrd ponerse en bo-
tellas fuertes, tapadas con buenos corchos alambra-
dos, para impedir que el deido carbdnico las revien-
te. Al destaparse el vino surgird como el de Cham-
pafia. '

Si se deja el liquido un mes mas & fin de que
cese su fermentacion imperceptiblemente, podrd
embotellarse el vino como el de Sauterne y el de
Burdeos.

A medida que permanece mas tiempo en las bo-




