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la forma de granos la pequeiia ddsis de sales minera-
les que se la suministra, y la devuelve considera-
blemente aumentada por la acecion de la atmdsfera.

La mejor base, pues, para estimar el valor de un
abono es el precio corriente de los huesos en la for-
ma preparada, esto es, 35 ps. la tonelada, propor-
cion producida por la esperiencia de muchos afios,
teniendo en cuenta los costos de acumulacion y pre-
paracion. IHiste es un abono que siempre se halla en
el mercado, en alguna cantidad, no suficiente 4 los
pedidos que van en aumento; pero sisuficiente 4 fi-
jar el valor de las demas materias de abono.

De consiguiente, costando los huesos 4 55 pesos
tonelada y produciendo un &3 por 100 de fosfato,
fijaremos el precio del guano de México & 43 pesos
tonelada, puesto que contiene un 63 por 100 de fos-
fatoy sales alcalinas. Siguiendo esta proporcion, los
guanos amoniacales, tales como el peruano, el chi-
lefio, &c., que contienen cosa dé un 25 por 100 de
fosfato y sales alcalinas, deberdn valer de 18 4 20
pesos tonelada, _

Los hacendados y cultivadores han pagado y si-
guen pagando precios estravagantes por materias de
abono por esperimentar, especialmente si se supo-
ne que contienen algunas facultades misteriosas de
fertilizar; esto, sin embargo, no padrd suceder du-
rante mucho tiempo porque aun en el “Iratado del
gobierno peruano,” una de las autoridades citadas
en el mismo libro, se espresa de este modo.

EsTRACTO DEL “TraTADO ”-—Pag. 53,

“Eleditor del ““American,” lamentdndose del pre-
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cio del guano, dice:— “La eficacia del guano para
volver 4 los terrenos su facultad de producir, no
puede ponerse en duda; pero aun supuestas sus
propiedades, debemos creer que su precio en el mer-
cado es demasiado alto. Ll valor de 48 pesos por
tonelada de 2.500 libras de guano del Perd, es ma-
yor que el valor intrinseco de esta materia, y cree-
mos que si cantinda vendiéndose de este modo, de-
biera limitarse su uso, por la sencilla razon de que
los cultivadores no pueden pagar un precio que se
halla en tal desproporcion respecto del valor real
del guano.

A fin de evitar el recargo de costos por una par-
te, y 4 fin de compensar tambien las dificultades y
el riesgo de la importacion del guano de México,
su valor debe-fijarse i un precio relativamente mas
bajo que el delos huesos; por lo demas, el pafs pue-
de estar satisfecho de que hay. ya asegurada la can-
tidad necesaria para hacer frente 4 los considera-
bles pedidos que indudablemente irdn en aumento,
porque esta materia de abono es la mejor de cuan-
tas se han intreducido hasta aqui.

Navegacion submarina.

La idea de construir botes-buzes, destinados 4 re-
correry esplorar las regiones submarinas, no esnue-
va. A Fulten, el padre de la navegacion por vapor,
¢s 4 quien.se debe el honor de los primeros ensayos;
¢l fué quien hizo construir £ principios del presen-
te siglo un bote de cobre, de forma prolongada, pro-
visto de remos de tornillo y de bombas aspirantes,
para sumergirse, segun se quiera, y en proporcion 4




la carga de agua. La esperiencia 'que hizo en 1800,
en el Sena, demostrd que era posible que el hombre
permaneciese bajo el agua durante algunas horas.

Un sabio, Guyton de Morvean, 4 quien impresio-
nara vivamente este esperimento, envid 4 Fulton una
memoria acerca de los medios necesarios 4 la pro-
longacion de la residencia del hombre bajo el agua,
y del modo de evitar el peligro de los botes-buzos.

Mas tarde, los hermanos Cousin construyeron un
hote de madera, con el nombre de nantile, de 27 piés
de largo, y eapacidad para contener nueve personas.
Tiste aparato constaba de dos divisiones, destinadas
4 recibir agua § aire, segun que se quiera hacer ba-
jar ¢ subir el bote. Una memoria muy favorable so-
bre el bote de los hermanos Cousin fué presentada
al instituto por Carnot en 1811. :

Pero no pasaban de aqui las tentativas de una
idea, que mas bien que 4 las esferas de la teorfa, de-
biera entrar al dominio de la prdctica. Ninguna de
estas tentativas di¢ lugar 4 aplicaciones ttiles. Kl
problema estaba aun resuelto de un modo incomple-
to, y era necesario encontrar todavia el medio, no
solo de conservar el agua del bote, de modo que se

pudiera respirar, sino tambien de poner 4 las per-’

sonas en contacto inmediato con los objetos sumer-
gidos, y combinar un sistema de locomocion meca-
nica, bastante poderosa, para que el bote submari-
no pudiese luchar contra la accion de las corrientes.

Las campanas de bucear llenan bien, ciertamente,
una parte de las condiciones de este programa. Cuan-
do dichas campanas tienen suficiente lastre, permi-
ten 4 un hombre trabajar en el fondo del agua, don-
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de puede vivir en el aire comprimido que respira,
si se tiene cuidado de renovar la atmdsfera por me-
dio de un tubo que se comunique con una bomba de
compresion, colocada en un bote anclado y quieto
enla superficie. Pero este sistema, que se aplica ora
4 Ja campana ‘de bucear, ora £ un hote que se trata
de sumergir por largo tiempo, lleva consigo, por las
complicadas maniobras que exige, grandes dificul-
tades. Por otra parte, basta que el tubo no esté bhien
cerrado, que se rompa ¢ aun que se tuerza para que
corra peligro la vida del buzo.

Se trataba de evitar estos inconvenientes, y de
hacer desaparecer toda probabilidad de peligro. Es-
te doble objeto se consiguid, gracias 4 los incesantes
esfuerzos de un modesto sabio, el doctor Payerne,
cuyo interesante aparato resuelve, 4 favor de medios
sencillos, este complicado problema. Presentamos
en seguida una ligera descripcion de este ingenioso
descubrimiento.

El bote-buzo inventado por el doctor Payerne
estd construido con fuertes placas de fierro batido,
unidas entre si como las de las calderas de vapor, y
puede permanecer sin abrirse, aun bajo el peso de
una fuerte presion. Las aberturas practicadas en la,
superficie superior de este bote, reciben vidrios len-
ticulares, sélidamente afianzados, les cuales dan pa-
so 4 la luz.

El bote es de forma casi oval; su parte media es ei-
lindrica, igualando 4 la de adelante con.una parte ed-
nica y 4 la de atrascon un casco esférico: estd previsto
en su parte superior de un agujero, susceptible de
cerrarse herméticamente, por medio de una puerta
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cerrada con tornillos; el fondo tiene igualmente una
puerta que se puede abrir cuando estai_ sql?mrgido el
bote y se trata de ponerse en comunicacion con el
fondo del agua. Diversas divisiones en el m’ferlor
del bote reeiben una provision de aire suficiente,
comprimida por varias atmdsferas.

Sin estender mas esta descripcion, diremos, gue
cuando el bote tiene suficiente lastre para poder des-
parecer bajo el agua, basta un ligero anmento ¢ di-
minucion de dicho lastre, para que el aparato, que
estaba en equilibrio en medio de la masa liquida
pueda bajar ¢ subir. El aumento ¢ la sustraceion
se ejercen por mdétodos sencillos.

Diremos ahora, cdmo se ejecuta la maniobra para
Hegar al fondo yllevar al cabo el trabajo submarino.

Se comienza por proveerse de aire comprimido, 4
favor de las bombas que tiene el bote. Este aire se
comprime con una presion, que depende de la pro-
fundidad que se quierh alcanzar..

La gente se encierra en la cdmara que le estd re-
servada, y entonces se introduce en las divisiones
laterales, y en las que estdn adelante y atras, el agua
suficiente para dar al bote una pesantez especifica,
algosuperior 4 la del volimen que deja, lo cual per-
mite llegar suavemente al fondo.

Antes de abrir la puerta, situada bajo los piés de
los hombres, para esplorar el fondo, se empieza por
equilibrar la presion de la atmdsfera donde estd la
gente; con la,presion bajo la enal se encuentra el bo-
te 4 la profundidad alcanzada, y esto se consigue
abriendo las llaves que comunican con los recipien-
tes de aire comprimido: se conoce que estd cumpli-
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da esta condicion, cuando una llave, adaptada 4 la
placa del fondo, no da entradla al agua, ni deja pa-
sar aire y entonces se pueden desviar los pernos que
sostienen la puerta del fondo del bote, y ponerse en
comunicacion directa con el aire esterior.

Por medio de procedimientos de estremada sen-
cillez, puede mantenerse el bote sin anclas 4 cierta
distancia del fondo. Arrojando por medio de una
bomba de repulacion una parte del agua conteni-
da en el vecipiente, se hace subir el aparato 4 la su-
perficie.

Para completar esta descripcion sumaria, debe-
mos afiadir que el bote submarino estd provisto de
un aparato cuyo objeto es mantener el aire propio
para la respiracion: los medios de purificacion em-
pleados por M. Payerne, son lcs que indica la qui-
mica: consisten en absorber el deido carbdnico pro-
ducido por la respiracion, y el cual vicia la atmds-
fera del bote, y restituir el oxigeno que se habia
perdido. La esperiencia ha demostrado que, merced
al uso de estos medios, doce hombres pueden muy -
bier permanecer encerrados durante doce horas sin
peligro ni fatiga, lo cual diariamente se practica en
Cherburgo, donde mas de 2,000 metros clbicos de
rocas submarinas ban sido estraidas hasta hoy.

La parte mas interesante del descubrimiento de
M. Payerne, es, en nuestro concepto, la relativa 4
lalocoinocion submarina del aparato, £ favor de una
hélice movida.por el vapor. Una mdquina de vapor
funciona en el fondo del agua, en un aparato hermé-
ticamente cerrado. De este modo quedan derrota-
dos todos los sistemas admitidos, Sinembargo, nada
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es mas exacto, y las autoridades competentes ates-
tiguan que aun bajo @é8te respecto, el problema de
la navegacion submarina ha sido resuelto por M.
Payerne. La generacion del vapor én su sistema,
se verifica en una caldera calentada con un combus-
tible especial, que produce tambien el oxigeno ne-
cesario 4 la ‘combustion, y no tiene de costo mas
que un france y cincuenta centavos por hora, con
la potencia de un caballo. Un modelo de caldera ca-
lentada con oxigeno combustible y dispuesta para
mover una pequefia mdquina de vapor de la fuerza
de un caballo, funciond con regularidad en un ta-
ller de construccion, donde fué sometida al exdmen
de una comision especial, que manifiesta en los tér-
minos mas favorables, sus esperanzas bien fundadas
acerca de este eficaz medio de locomocion, al eual
solo falta la seguridad de un hecho prictico aplicado

en grande escala.
Pero bajo todos aspectos, las aplicaciones mas
decisivas ponen fuera de cuestion el mérito del in-
vento ingenioso de M. Payerne: los considerables
trabajos hidrdulicos ejecutados en Paris y en Brest,
y los quese ejecutan al presente en Cherburgo, han
demostrado con hechos positivos las ventajas de to-
do género que proporciona la aplicacion de este sis-
tema 4 los trabajos submarinos; los informes dados
por respetables autoridades cientfficas; los de las co-
misiones de ingenieros nombradas por el gobierno,
los de los miembros del consejo superior de puen-
tes y calzadas, los de las edmaras de comercio, en
particular de la del Havre; los de las compaififas de
seguros maritimos, las circulares en fin, dirigidas
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por el ministro de la guerra 4 los ingenieros, reco-
mendédndoles el uso conveni@iite de los botes sub-
marinos, manifiestan la importancia que dan o este
mvento todos aquellos que han examinado de cer-
ca su economfa, y estudiado la estension de las fe-
cundas aplicaciones que contiene.

Para dar una idea del nfimero y variedad de es-
tas aplicaciones, bastard decir que el bote subma-
rino, con su aparato de locomocion que menciona-
mos antes, puede dirigirse bajo el agua, contra las
corrientes y en todas las direcciones de la bréjula,
pudiendo servirse de €l en tiempo de guerra, para
destruir los buques enemigos, por medios tan segu-
ros como terribles; en tiempo de paz, para la pesca
y el cultivo de las ostras; para la pesea y trasplan-
tacion de la esponja; para la pesca de coral, ndecar
¥ perla, y para la cosecha y cultivo de las plantas
maritimas, de las cuales, la ihdustria, la agricultura
y la medicina, sacan tan considerables productos
como sosa, iodo, abono, &e. Para el cultivo de los
fondos submarinos de las bahfas y radas, fondos de
los lagos, lecho de las corrientes y rios, 4 fin de pro-
ducir en ellos peces segun el sistema de fecundacion
artificial del desove; para la construccion y funda-
cion de toda clase de muelles; para el salvamento
de los valores hundidos en el fondo del mar 4 cau-
sa de desastres maritimos y para esplotar los riosy
lagos auriferos.

No hay necesidad de manifestar los desarrollos
especiales que lleva consigo cada una de estas in-
dustrias; su sola nomenclatura basta para dar una
1dea del porvenir que se espera 4 la navegacion sub-
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marina; y dela incalculable importancia que podria
tomar su esplotacionfemprendida en grande. To-
das aquellas riquezas hasta entonces inaccesibles
para el hombre, y que se hallan inmediatas 4 las
costas, podrian por medio de este precioso instru-
mento, ser desenterradas de las soledades subma-
rinas, donde estdn hundidas hace tantos siglos.

Fundiciones en Nueva-York.

Si se nota eneste instante un gran movimiento
- en los astilleros destinados para la construccion de
navios en Nueva-York, los establecimientos meta-
largicos, por una consecuencia natural, no se que-
dan atras, y las oficinas de este género son notables
hace algun tiempo por una actividad nunca vista an-
tes de ahora.

Se estd terminando en los talleres de los Sres.
Stillman Allen y C?, bien conocidos bajo el nombre
de Novelly-Works, el aparato de vapor mas gigan-
tesco que se haya construido en este pais. Tistd des-
tinado 4 un buque llamado Metropolis, que los pro-
pietarios piensan aplicar 4 la linea de Fall-River.
11l cilindro de la mdquina no tendrd menos de 108
pulgadas de didmetro, y el tamaiio del piston serd
de 12 pids. Las ruedas serdn de fierro y tendrdn 40
piés de didmetro, con paletas de 18 piés de largo.

Iin el taller de M. Allaire se estd construyendo
una mdquina; cuyo cilindro tiene 76 pulgadas de
didmetro y 12 piés de largo; otra mas, de las mis-
mas dimensiones; para la linea de Mobila, una gran
miquina de volante dirigida por M. de Vanderbilt,
y algunas otras de menor potencia:
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Los Sres. Guion, Boardman y C?, tienen en otra
cinco grandes aparatos destin@os para cinco vapo-
res: el cilindro mas débil no tendrd menos de 52 pul-
gadas de didmetro y 11 piés de largo. Uno de estos
aparatos es construido por‘cuenta de M. Vanderbilt.

. Los Sres. Hugg y Delamater estdn construyendo
las mdquinas y los cascos de dos navios de hélice,
que serdn destinados, el uno 4 las travesfas de New-
York 4 New-Berford, y el otro 4 unalinea de Bos-
ton 4 Sandwich. Estos grandes industriales tienen
tambien en obra algunas mdquinas para el estran-
jero; un poderoso aparato para la limpia de la bar-
ra de Charleston; otro para un vapor destinado 4
los viajes de New-York 4 New-Hamburgo, y una
mdquina fija para la manufactura del caoutchut de
Orange, en New-Jersey. Los mismos Sres. Hugg y
Delamater, estdn encargados de modificar el apara-
to caldrico del Ericsson, y se cree que dentro de

diez dias, este buque podrd hacer un nuevo y alti-
mo ensayo, antes de emprender un largo viaje al
través del Atldntico.

En el taller de los Sres. Pease y Murphy, se estd
terminando una mdquina de vapor cuyo cilindro
tiene 60 pulgadas de didmetro,-la que debe ser co-
locada en un navio que aun estd en obra en la
Habana.

Los Sres. Quintard, Merrit y C?, tienen en obra
otros cinco aparatos para otros tantos vapores, des-
tinados el primero 4 la compafifa de Norwich, el se-
gundo 4 la compaiifa de la mala del Pacifico, el ter-
cero 4 la linea de Nueva Orleans 4 Veracruz, el

’

cuarto 4 la linea de Nueva Orleans 4 Galveston, y
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el quinto de cilindros;ﬁ oscilatorios, formado segun el
plano del San Franctsco, de funesta memoria, por
euenta particular de M. Aspinwall.

e

Hilado de lanas,

Is costumbre en la industria del hilado de lanas
engrasar ¢stas, ya sea en su estado natural, ¢ ya des-
pues que han sido lavadas, con aceite de Gallipoli,
de oliva, de nabo ¢ de ballena, 4 fin de dar flexibi-
lidad 4 las fibras y facilitar las operaciones del pei-
ne, de la limpia, y del hilado en grande ¢ en peque-
fio. Los gastos para este engrasamiento aumentan
considerablemente, aunque de un modo desigual, el
costo de fabricacion del hilo de lana, puesto que las
clases mas 'comunes y de precio mas bajo exigen ma-
yor cantidad de grasa. En consecuencia, se ha pro-
puesto una nueva composicion que se puede sustituir
con ventaja 4 los aceites, que cuesta menos y llena
mejor el fin deseado, puesto que se la puede aplicar
en casi todos los casos en que se tiene necesidad del
engrasamiento econdmico eficaz y sin inconveniente.

Para preparar esta composicion se hierven fucus
marinos en agua, 4 fin de formar poco mas ¢ menos
20 litros de jelatina por cada medio quildgramo de
plantas: se decanta luego esta jelatina, y estando
aun caliente, se le afiade aceite de Gallipoli, de oli-
vo, de nabo, de ballena, 4 otro que tenga las mismas
propiedades, en la proporcion de uno 4 tres cuarti-
llos de aceite por una parte de jelatina, mezclando
el aceite y la, jelatina por cualesquiera medios me-

roos 3
€4nicos.

Por medio de este método, el engrasamiento de

— 409 —

las lanas no solo cuesta menos, sino que, ademas, la
lana queda mas suave para las operaciones de abrir-
la, peinarla ¢ hilarla, que cuando se la aceita del
modo comun; y por Gltimo, los hilos no tienen ne-
cesidad de ser encalados, 4 causa de la materia glu-
tinosa que ellos retienen, y que les comunica mas
fuerza y enlace.

Para las fibricas de paiio, las proporciones enun-
ciadas no siempre son suficientes, y partes iguales de
aceite y de jelatina dan resultados mas ventajosos.

Mdquina y veolante de fuerza y de gravedad,
inventado por el Sr. Amézaga.

En una de las sesiones de la Sociedad Universal
de fomento de las artes € industria, de Ldndres, se
leyd la siguiente memoria el 29 de Mayo de 1854.

Sefiores: Encargasteis 4 vuestra comision de ar-
tes-mecdnicas que redactase una memoria, manifes-
tando su opinion acerca del invento de M. Améza-
ga (capitan de marina), llamado Mdguina y volan-
te de fuerza de gravedad. En consecuencia,” hemos
pasado varias veces 4 New-man Street (Oxford-
Street) donde estd establecida esta mdquina, y da-
mos ahora cuenta del resultado justo de nuestros
estudios acerca de este notable invento.

Para proceder con drden, vamos desde luego 4
hacer una descripcion sucinta del aparato sometido
4 nuestro exdmen.

DESCRIPCION DE LA MAQUINA.
Iiste aparato se compone principalmente:
1?2 De una rueda ¢ volante, cuya circunferencia
esterior estd dispuesta de modo que pueda recibir




