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conduisant au bois de Vincennes; grice a
trois arches métalliques gracieusement re-
courbées reposant sur six légéres colonnes
de fonte bronzée, le but a été atieint. Nous

ne pouvons mieux donner une idée de la
perfection minutieuse du modéle qu'en citant

LES ARABES OU LIS AISSAGUA AU THEATRE

le mot d'un ouvrier qui remarquait devant
nous que « les becs de ‘gaz étaient dans les
lanternes et qu’il ne leur manquait que d’étre
allumés. » Cette perfection se retrouve partout
et nous n’en parlerons plus.

Le viadue d’Auteuil est un des plus re-

marquables édifices de Paris. Composé de
225 arches, sa longueur est de 1610 métres,
il s’étend d’Auteuil & Javel et passe sur un
pont monumental qui fait ’admiration des
plus indifférents. Long de 175 métres, il est
deuxétages, I'étage inférieur est destiné aux

INTERNATICNAL, — Dessius de M. Gaildrau.

EXPOSITION DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS. — Dsssin de M. Lancelot.

BIBLIOTECA UNIVERSITARIA
“ALFONSO REYES™




L’EXPOSITION

UNIVERSELLE DE 1867

ILLUSTREE.

voitures et aux piétons, I'étage supérieur aux
wagons, qui roulent & vingt el un metres an-
dessus de la Seine. Le relief exposé nous per-
met de voir que ce pont n'est pas moins
curieux & l'intérieur que magnifique au de-
hors. Au-dessus de chaque pile sont ména-
gées, entre elle et le tablier, des chambres,
closes extérieurement, formant trois nefs
transversales coupées par huit transepts. Les
deux portions du viaduc avec lequel le
pont se relie sont, prés du fleuve, supporiées
par un viaduc inférieur entiérement caché
dans les remblais.

Le tunnel d'Tvry a été exécuté an milien
de difficultés inouies, car au-dessous du tun-
nel existaiént d’anciennes catacombes. Le
relief en donne une faible idée. Vu d'un edté,
il représente le soulerrain inachevé; sur la
face opposée il le fait voir au commencement
des travaux. Du tunnel (qui n’a que 200 me-
tres de longueur) des échelles de fer permet-
tent de descendre dans les carriéres éboulées
dont la consolidation a offert tant de dangers.
Dans ces carriéres on a établi tout du long
du souterrain deux murs de souténement qui
supportent le tunnel construit au-dessus.
Dans P’épaisseur de chacun de ces mursa été
ménagée une galerie qui permet de s’assurer
de I'état des travaux.

On nomme cloches des cavités naturelles
qui se forment dans les catacombes par I'é-
boulement des ciels de carriéres. La fatalité
voulut qu'une de ces cloches se trouvit pré-
cisément sous le tunnel. 11 fallait la remplir
cotite que cotite, mais le danger était immi-
nent; au moindre mouvement, des pierres et
des terres se détachaient de la votite, mena-
cant d’assommer ou d’ensevelir les travail-
leurs. Les ouvriers s'enfuyaient épouvantés,
abandonnant leur salaire. Seuls les ingé-
nieurs, M. Bellom en téte, restaient a leur
poste avec un courage aussi grand et plus
profitable que celui de I'homme de guerre.
Tout le monde connait ce ver marin qui che-
mine dans une sorte de tuyau calcaire sécrété
par lui au fur et 2 mesure qu'il avance et o
il se retire & la premiére alerte. On employa
le méme procédé. Les ouvriers s’abritant sous
la galerie méme qu'ils batissaient ont cir-
conscrit les parois de la cloche. La calotte de
la cloche a é1é soutenue par un fort.plancher
et Uon a pu enfin voiter ce trou et le remplir
avec des terres rapportées.

Le chemin de fer de ceinture, rive gauche,
a été construit aux frais de I'Etat par M. de
Bassompierre, ingénieur en chef des Ponts
et Chaussées, aidé par MM. de Villiers et
Bellom, ingénieurs.

Trois magnifiques plans permettent d’ap-
précier d'un coup d’eeil les principaux tra-
vaux exécutés depuis 1850 a Paris, les con-
duites d’eau établies et les égouts creusés
dans cette période. M. Alphand, le créateur
de toutes nos plantations, a établi' deux
pares et douze squares dans Paris, c’est de
I'air et du soleil, de la santé et de la force

i
1

pour les enfants et pour les vieux de tous les
quartiers.

M. Belgrand a établi le double service des
eaux : égouts et conduites. Examinez cet in-
téressant modele de 1'égout Sébastopol i la

" jonetion du collecteur des quais: vous trou-

vez & des bateaux, des wagons, des rails,
des cables télégraphiques, une econduite
d’ean potable de un métre dix centimétres
de diamétre, une conduite d’'eau d’arrosage
de quatre-vingt centimétres, etc.

Dol viennent en général les eaux de ces
conduites? des réservoirs de Ménilmontant,
dont voici la reproduction. Ils sont au
nombre de quatre superposés deux par
deux, les eaux de la Dhuis sont recueillies
dans les bassins de I’étage supérieur, celles
de la Marne sont au-dessous. Ces lacs souter-
rains superposés contiennent 131 000 métres
cubes d’eau. L'eau de la Dhnis est amenée
par un aqueduc, celle de la Marne vient de
I'usine établie & Saint-Maur. L3, une partie
de la riviére, dérivée dans un canal spéeial,
tombe sur deux turbines et quatre roues-
turbines qui développent une force totale de
680 chevaux employée & élever chaque jour
pour les besoins de Paris et du bois de Vin-
cennes cinquante millions de litres d’ean.

Le modéledel'usine de Saint-Maur mérite-
rait toute une description, mais Paris nous a
occupé trop longtemps. Examinons d’abord
le pont Saint-Sauveur, dans les Pyrénées,
jeté avec une adresse incroyable au-dessus
d'un précipice et construit i l'aide d'un
échafaudage monté dans le gouffre. Trans-
portons nous maintenant dans une provinee
eloignée, longtemps retardataire et qui mar-
che aujourd’hui dans la voie du progrés avec
'ardeur des néophytes, la Bretagne.

La nature accidentée de son sol a nécessité,
pour I'établissement des voies de fer, des
travaux gigantesques. Le célébre viadue de
Morlaix qui domine la ville et enjambe le
port & la hauteur des tours de Notre-Dame,
est & deux élages; l'étage inférieur est com-
posé de neul grandes arches et le second de
quatorze petites.

Pour le passage du chemin de Brest a
Nantes, qui déja franchit & Lorient un bras
de mer sur un viadue métallique, on vient
de construire, sur I'embouchure de ’Aulne,
prés de Chéateaulin, un viaduc plus admirable
et plus hardi que celui de Morlaix. Les piles,
réunies par des arches de 22 métres d’ouver-
ture, s’élévent d'un seul jet au-dessus de la
mer a la hauteur de la tour Saint-Jacques,
et c'est a cette: hauteur vertigineuse que
passeront les trains quand la ligne sera livrée
a la circulation. Les arches sont au nombre
de douze et la longueur du m¢. ment est
de 357 métres. Il n'existe-en Fi: ce aucun
viadue a un seul étage, comme U'e-! celui-ci,
dont I'aspect, si léger qu'il soit, aj jroche de
la grice audacieuse de ces svelies arcades.

es deux viaducs ont été bitis ave ce méme
ranit indestructible qui, a une é_ que per-

due dans le passé, a fourni la mati¢re de ces
menhirs et de ces dolmens dont la Bretagne
est peuplée.

Cette province forme comme un méle cyelo-
péen qui s’avance vers '’ Amérique. Pour en
recevoir les navires, un port a ét6 créé A Brest
etil est déja fréquenté par les transtlantiques.
Ce port a été entierement conquis sur la mer.
Un procédé grandiose, dont le modéle nous
donne I'idée, a été employé pour mettre en
place les bloes artificiels, atteignant jusqu’a
45 métres cubes, qui défendent contre les va-
gues les quais et les jetées. Ces blocs sont
construits, avec des moellons et du ciment,
sur la terre ferme, puison les lance a la mer
comme un navire; des bateaux plats les sou-
lévent 4 la faveur de la marée, les portent &
leur lieu de destination et les mettent en
place. Des plongeurs revétus du scaphandre
préparent le lit de pierres sur lequel sont
posés les bloes; ils recoivent, en outre de
leur paye journaliére , quatre centimes par
minule passée sous I'eau.

Les nouveaux quartiers qui se sont fondés
autour de ce port ont été réunis & la vieille
ville par un pont tournant unique au monde.
Ce pont, qui est I'cenvre de M. Oudry, le créa-
teur du pont d’Arcole & Paris, réunit les
deux rives du port militaire.

Le pont tournanta 174 métres de longueur
et Uotveriure entre les piles est de 106 me-
tres, enfin sa hauteur au-dessus de la mer
dépasse vingt métres, en sorte qu’il n’est
nécessaire de 'ouvrir que pour le passage des
grands navires de guerre, les barques passant
au-dessous de lui. Chacune des deux volées
du pont pése six cent mille kilogrammes et

il suffit des efforts de deux hommes pourla

faire tourner sur elle-méme en quelques mi-
nutes.

Gréce i ces travaux, la ville de Brest a pris
un développement prodigieux et en dix ans
le chiffre de sa population a passé de 55 000
a 80000 habitants.

Il n’est qu'une seule ville qui puisse riva-
liser avecelle : Marseille, qui compte anjour-
d’hui.300 000 habitants et qui n’en avait que
234000 en 1856. Le développement de son
commerce et de sa marine a eu pour résultat
la prospérité actuelle de la ¢ité; ce dévelop-
ment a été rendu possible par la création de
ports artificiels, car I'admirable port naturel
de Marseille était devenu complétement in-
suffisant.

Un vaste modéle, un véritable tableau en
relief nous fait assister & la construction de
ces nouveaux ports, depuis le jet des bloes
servant  former le corps de la digue, jusqu’a
Pexécution des parapets. Les parties des digues
les plus rapprochées de la surface de la mer
sont en bloes artificiels; au-dessous sont
placés les blocs naturels qui vont en dimi-
nuant de grosseur jusque dans les parties les
plus profondes ou sont versés les débris de
carrieres, Pour construire ces ports on a fait
sauter des montagnes, puis on en a transporté
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les débris en mer pour en bitir les jetées.
A la place d’une de ces montagnes lancées
dans la Méditerranée, — celle qui a servi a
construire le port de la Joliette, —ona élevé
un beau quartier tout neuf.

Yoiei qui donnera une idée des forces que
'homme ose aujourd’hui mettre en jeu. A un
certain moment on eut besoin en une seule
fois de cent mille métres cubes de bloes. On
chargea une mine avec cinquante-deux mille
livres de poudre, on 'enflamma avec 1'étin-
celle électrique, et le but fut atteint.

A la fin de P'année prochaine, Marseille
qui, il y a vingt ans, ne possédait qu'un seul
port de 29 hectares de superficie avee 2700
métres de quais, aura six ports d’une super-
ficie totale de 138 hectares, entourés par
14 kilometres de quais.

Ailleurs les digues ont servi a resserrer le
lit des fleuves, c’est principalement ce qui a
eu lieu dans la Seine maritime.

Une double carte nous montre les digues
construites entrela Mailleraye et Berville-sur-
Mer. La Seine formait devant Quillebeuf un
estuaire rempli de bancs de vases et de sa-
bles mouvants ; par la création d’un chenal
endigué, la navigation est devenue stire et fa-
cile, les sirtes redoutées se sont transformées
en polders fertiles et I'on a gagné sur la mer
une surface de 86 kilométres carrés dont la
Frances’estirouvéeagrandie. Bien desguerres
cruelles n’ont pas eu de conquéte semblable.
Labarre, qui rendait la navigation de la Seine
plus dangereuse que celle de I'Océan tropi-
cal, le redoutable mascaret a presque dispara;
le pittoresque y a perdu, mais la sécurité
des marins y a gagné. Les dépenses d’entre-
tien des digues sont de 150 000 francs. L'éco-
nomie annuelle résultant ‘pour la navigation
de 'endiguement de la Seine est de trois mil-
lions et demi de francs. On a dépensé pour
les travaux de construction ireize millions
et demi, et la valeur des prairies.créées est
de vingt et un millions et demi. Pense-t-on
qu'il existe beaucoup d’affaires commerciales
dont les résultats puissent éire comparés i
ceux-ci?

Du reste la comparaison du chiffre des dé-
penses offre souvent des rapprochements bien
philosophiques. L’assainissement des landes

de la Gironde, qui a cotité un million et demi,

a guéri de la fievre des milliers de personnes,
a fécondé des terrains incultes qui ne pro-
duisaient rien, el rapporte un revenu annuel/
de PLUS DE TROIS MILLIONS ET DEMI POUT Une
dépense de quinze cent mille francs faite une
fois pour toutes.

Avec une somme égale la ville de Saint-
Etienne s’est préservée des inondations et de
la sécheresse en barrant une vallée dont elle
a fait un réservoir.

Le modele de ce barrage existe a I'Expo-
sition, ainsi que ceux de tous les édifices
dont nous allons parler. Celui du feu floi-
tant, une perle de ce grand éerin, a été
exéeuté & Dunkerque, dans les ateliers de

MM. Dericke et Wesemael. Celui du phare
calédonien, construit avec le fini d'une piéce
d’horlogerie par M. Rigolet, a été trouvé
digne de figurer dans un des trophées élevés
au Palais de PIndustrie le jour de la distri-
bution des récompenses.

Le phare de la Banche, non loin de Saint-
Nazaire, construit en pleine mer sur un hane
que la vague balaye sans cesse, a colité
375000 franecs; le phare de la Nouvelle-
Calédonie, dont I’établissement pourrait pres-
que a lui seul déterminer la colonisation de
cette possession si beile, 228 000 francs ; le
joli phare des Triagoz en Bretagne, 300 000
francs; enfin le bateau-fanal Ruytingen,
mouillé prés de Dunkerque, ne revient qu'a
125 000 franes. Chacun de ces feux a pré-
servé de la mort des centaines de ma-
telots.

Dans la rade de Cherbourg on construit un
fort en pleine mer, le fort Chavagnac ; prés
de Rochefort on vient d’en construire un
autre dans une position semblable, le fort
Boyard. Le soubassement (c’est-a-dire l'ilot
artificiel sur lequel les fortifications sont
baties), sans compter I'édifice du fort, son
armement, ses munitions, ses provisions, le
soubassement seul du fort Chavaguac a coiité
cinq millions ; quant au soubassement du
fort Boyard, il revient a plus de sept mil-
lions de francs.

Voila ce qu’il en cotite pour avoir le moyen
de tuer des créatures humaines. Nous n’osons
comparer au prix du feu flottant celui d'un
vaisseau cuiraesé. Par.bonheur les peuples ne
seront bientdt plus assez riches pour pouvoir
encore §’entr’ 6zorger.

CHarLEs Boissay.
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Traitement des Aliénés en famille.

AUTRICHE.
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Cette maison, exposée par le docteur ba-
ron Jaromyr Mundy, de Moravie, est destinée
a montrer une application spéciale du traite-
ment des aliénés en famille, suivant le sys-
téme pratiqué dans la commune de Gheel,
de la province d’Anvers en Belgique. Pour en
comprendre I'objet, il faut donc avoir une
idée préalable du régime de Gheel.

Dans ceite commune belge, d’une étendue
de 11 000 hectares et peuplée de 10 a 11 000
habitants, située au centre de la Campine,

I'usages’estétabli, depuis un millierd’années,
de recevoir en pension, dans les familles, des
malades atteints de folie. Une dévotion en
'honneur de sainte Dymphoe, la patronne
des aliénés, a été l'origine de ceite coutume;

mais & la longue linstitution a pris un ca-
ractére de plus en plus traditionnel et seien-
tifique, et l'analyse de ses'principes, de ses
méthodes, de ses résultats, permeid’en tenter
Pimitation en d’antres lieux.

Les principes appliqués & Gheel, instineti-
vementd’abordetaujourd huisciemment ;sont
au -nombre de cing :

1° Le trailement au sein' d'une famille
adoptive;

2° La vie libre au grand air;

3° Le travail agricole ou industriel, libre-
ment exercé, suivant les aptitudes et les
goilts ;

4° Un milieu soecial sympathique;

5° La haute et vigilante direction d’un
service administratif et médical bien econs-
titué.

En vertu de ces principes un millier d’alié-
nés sont admis a Gheel, dans I'intérieur des
familles, les uns dans les maisons agglomérées
en bourgade et en hameaux, les autres dans les
fermes et les habitations éparses. L ils vivent
sur le pied de parfaite égalité avee tous les
autres membres de la famille et de la com-
mune; méme table, méme demeure, méme
habillement, méme régime, et un régime meil-
leur si le prix de pension dépasse le mini-
mum légal (qui est ordinairement de 65 a
10 centimes par jour). L’aliéné va et vient i
son gré dans les rues et dans les lieux pu-
blies; il prend part a toutes les distractions
et fétes locales; la plupart travaillent habi- ,
tuellement chez leur patron, qui porte le titre
de nourricier ou d’hdte. Chaque famille esti-
mée de la commune tient & honneur d’avoir
an moins un aliéné en pension; outre le re-
venu, ¢’est un témoignage de considération
publique. Les aliénés eux-méines sont aimés
et respectés a ce point que les enfants ne
se permettent envers eux aucune plaisanterie
ni injure. L'éducation du pays tout entier se
fait au ton des égards et de la sympathie en-
vers ces malheureux. (Il est juste de consta-
ter que les réglements interdisent 'admission
a Gheel des monomanes homicides, suicides,
incendiaires, et de ceux dont la folie porterait
atteinte a la décence.)

Il en est de la volonté et de I'activité hu-
maine comme de toutes les forces: librement
dilatées elles sont bien moins dangereuses
que violemment comprimées. En possession
desa liberté, la grande majorité des aliénés
de Gheel est inoffensive; on leur passe tous
leurs écarts et tous leurscaprices, tant qu’ils
ne font mal ni & eux-mémes ni & autrui; et
I'expérience prouve qu’il n’est pas de plus
efficace moyen d’apaiser promptement les
exaltations. Si les crises deviennent dange-
reuses par leur:violence, les nourriciers,
aidés de leur famille et de leurs voisins, les
domplent vite et aisément; et pour ces cas,
ils peuvent, avec la permission du médecin,
recourir & des moyens de contrainte, dont la
camisole de force est le plus ordinaire. Si les
crises acquiérent une intensilé exception-




