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Introduccion

En 1893 la compania norteamericana propietaria del
ferrocarril Central Mexicano publicé el libro: “De México a
Chicago y Nueva York”. La obra elegantemente impresa,
con dibujos, grabados, itinerarios y cuadros en abundancia,
relacionaba una informacion hacia los distintos lugares por
donde pasaba el ferrocarril, tanto en la Republica Mexicana
como en los Estados Unidos de Norteamérica.

El libro es un texto oficial de la compania ferrocarri—
lera sin autores expresamente anotados. Contiene
descripeiones y anotaciones, a veces extensas y a veces

sucintas sobre cada lugar, estacion o ciudad. Promovia el

uso de la moderna via de comunicacién tante de pasajeros

asi como de fletes.

En lo que respecta al significado del ferrocarril en la
modernizacion del pais, los autores anotaron lo siguiente
en las primeras paginas:

“Para que el lector se forme idea mas exacta de

los extensos trabajos ferrocarrileros que de 1880 a

1892 ha llevado a efecto la poderosa Compania que

nos ocupa, asi como del rico territorio del pais que

sus lineas atraviesan, bastara pasar la vista por el
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mapa de la Republica que incluimos en esta resena:
en él aparece el importante Ferrocarril Central
Mexicano con todos sus ramales en explotacion y
también el tramo que queda por construir entre
Guadalajara y San Blas, aunque no ha decidido atin
la empresa si hara de este puerto o no su punto
terminal en el Pacifico.”

“Los negocios de la Compania han ido en
aumento constante desde gue terminé su linea
troncal; pero por més satisfactorio que haya sido para
la empresa el resultado obtenido hasta hoy, el que
obtendré en los préximos pocos anos debera sin duda
ser muchisimo mayor, pues las diferentes industrias
del pais se van desarrollando satisfactoriamente, el
adelanto que se nota es general y los ferrocarriles van
convietiéndose de dia en dia para México en articulo
de primera necesidad.”

“La construccién del Central Mexicano ha sido
de trascendental importancia para el pais. Con su
conclusién parece que se restablecié la confianza entre

los capitalistas extrangeros (sic), que comenzaron
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luego a dirigir sus miradas hacia México y que ya
hoy han invertido alli gruesas sumas de diferentes
negociaciones; con su conclusién se desperté una
especie de fiebre ferroviaria por todas partes del pais,
y para comprender toda la verdad que esto encierra
bastara ver entre cuantas ciudades que hace sélo cinco
o seis anos se hacia aian el viaje por medio de las
molestas y polvosas diligencias y se transportaba la
sarga en burros o carretas de bueyes, corre hoy la
locomotora arrastrando una larga y pesada cola de
wagones (si¢): bastara abrir los libros de la Secretaria
de Fomento y leer en sus paginas las numerosas
concesiones que para la construccién de ferro-carriles
(sic) en diferentes y apartadas regiones del pais se
han expedido en sélo el ano que acaba de expirar, para
comprender la razén que nos asiste al hacer la
anterior observacién.”

“Pero no sélo en este sentido ha sido benéfica al

pais la construccién de este ferro-carril (sic); no sélo

las gentes acaudaladas y de reconocido espiritu

empren—dedor se han puesto en movimiento con ella:
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también los propietarios en pequéna eseala, olvidando La presente edicién parcial facsimilar, constituye un

sus antiguas nocivas costumbres de vida, se han homenaje sencillo y austero para nuestra ciudad de

animado con la velocidad del caballo de hierro Yy ya Monterrey en sus va préximos cuatrocientos anos. Es
I 2} Sus | ] § : S anos. I

les encontramos en todas partes moviéndose también

nuestra forma sencilla de cantarle las mananitas y de

con alguna-actividad, deseosos de mejorar su desearle felices cuatrocientos afios y muchos més de vida.
condicién. Aun-las mas inferiores clases de nuestra
sociedad parece que comienzen (sic).a salir del
desconsalador letargo en que por tan largos anos han Celso Garza Guajardo
vivido sumergidas.”

“Que sean siempre bienvenidos esos agentes del

progreso y de'la civilizacion moderna.”

De la biblioteca del maestro Rodolfo de Ledn Garza
hemos extraido el texto, el cual se compone de alrededor
de setecientas paginas. Para los efectos de la presente
publicacién hemos tomado lo referente al tramo de Saltillo,
Monterrey y Laredo.

La ciudad de Monterrey en ese éntonces iniciaba su
despegue comercial e industrial, tenia alrededor de setenta
mil habitantes, era la época del gobierno de Bernardo

Monterrey, Nuevo Leén, Navidad de 1994.
Reyes.
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Saltille, simpitica capital del Estado de Coahuila pasando por entre her-
k AE: 3

mosas huertas hasta detenerse el tren en la estacion. Aquipermanecen 20

minutos para la cena los trenes que van para el Norte y para el almuerzo

los que van para el Sur.

Los principales hoteles de la cindad son-el Hotel San Esteban y el Hotel To-
macicki, en los cuales se cobran $2.50 al dia por hospedaje completo. La es-
tacion no esti unida al centro de la cindad por tranvias; pero hay alli vetus-
tos carruajes que por dos § euatrd reales conducen pasajeros con sus equipajes
4 cualquiera de los hoteles. Laestaciondista de la Plaza de Armas poco
ménos de un kilometro.

Administzacion de Correos, en la calle de Allende— Telégrafo Federal, enla ca-
\le de Hidalgo, unacuadra al Sur de la Plaza de la Independencia—Oficina
Telefonica, en los bajos del Palacio del Gobierno, lado Norte—Zxpreso Nacio-
nal, en la estacion del ferro-carril—Los Baiios de Altamira, al Sur de la ciu-
dad, y al Poniente los Bajios de Tlaxcala, son los mejores gue hay en laciu-
dad— Biblioteca Piiblica, en losbajos del Palacio de Gobiemno.

La ciudad de Saltillo est4 situada £ los 35° 25” latitud Norte y 1° 13" longi-
tud Occidental del meridiano de México, y & 1,597 metros de altura sobre el
nivel del mar. Su fundacion data del afio de 1591, fecha en gue llegé aqui
D. Francisco de Urdifiola conduciendo & 8o familias tlaxcaltecas. Debe
s nombre Saltillo 4 Ta cascada 6 pequefio salto de agua que encontraron los
primeros colones en la vertiente de la mesa conocida hoy con el nombre del
Ojo de Agua, que es del cual se provee la cindad. Sus principales elementos
de vida son la agricultura, la mineria, el comercio, la ganaderia y la indus-
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tria fabril. Su clima es proverbialmente sano y agradable todo el afio su
temperatura. £ 17,000 se dice que asciende actualmente el nimero de sus
habitantes.

Sus principales edificios son: Palacio de Gobierno, en la parte Occidental de
la Plaza dela Independencia;1a Parvoguic de Santiago, en el lado Orien-
tal dela misma plaza;la Penitenciaria, nno de losmejores establecimientos de
su clase en el pais, con 200 celdillas para los convietos, magnificos talleres
y un excelente régimen interior; el Alenco Fuente, sostenido por el Gobierno
del Estado, para la instruccion preparatoria y profesional, en la Plaza de
Zaragoza, antignamente conocida como de San Francisco; el /nstituto Ma-
dero, en 1a Plazuela del Cirmen, frente d la calle Santiago, /colegio de edu-
cacion primaria y secundaria de nifias; sostenido por una sociedad protes-
tante; el 7eatro Acuiia, propiedad del Gobierno, en 1a Plaza de Tlaxcala,
el cual tiene local para 700 espectadores; el Colegio de San Juany en la calle
de Hidalgo, hicia el Sur de la cindad, fundado y conducido porel clero; el
Hosgital Civil, enla antigua calle de Santa Ana, y los templos 'de San Fran-
cisco, San fuan, San Esteban 'y Guadalupe.

El Parian, propiedad del' municipio, estd situado & una cuadra del lado Po-
niente de la Plaza de Armas. Se hace tambien el mercado en la Plaza de
Tlaxcala.

Eutre sus plazas paseos y jardines los principales son: Plagade /o Indepen-
dencia, & Plasa de Armas; de Zarago laxcale'y Guadalupe; Alameda Vieja, Ala-
meda Nueva y \a Calzada del Calvario.

Se acaba de establecer en la ciudad una magnifica planta de alumbrado
eléctrico, y entre las mejoras que el Gobierno del Estado tiene en proyecto fi-
guran: la construcion de un ferro-cdarril de Saltillo al Jaral; la entubacion de
las aguas y la construccion de varias lineas de tranvias,

No importa en qué direccion se viaje, ya-sea hicia el Norte § hdcia el Sur,
el tren entra 4 la ciudad y salede ella por entre extensas y hermosas huertas,
en las cuales se producen en gran variedad y abundancia dulcisimas frutas
que mds tarde, cuandosu excelente calidad sea mds conocida, tendrdn sin
duda gran consumo en los mercados del exterior.

Se aleja el trén despues que han'cénado los pasajeros,y 4 varios kiléme-
metros de distancia se distingue aun'la simpdtica Saltillo teudida al pié de
alegres colinas y rodeada de su fresca vegetacion.

Léstima que el tren recorra durante la noche el trayeclo que media entre
Saltillo y Monterey, pues ¢l ofrece muy atractivos paisajes; muy particular-
mente en un estrecho caiion formado por cerros elevadisimos y perpendicu-
lares, por entre los cuales y 4 fuerza de dinamita se abrié paso’ el ferro-car-
ril que nos conduce. Por el fondo de este cafion corre un arroyuelode
aguas purisimas que acompaiia al viajero serpenteando por entre las pefias
y quebraduras del terreno hasta salir al Valle de San Juan, el cual se atra-
viesa para entrar despues, por entre grandes plantaciones de cafia de azucar
& la importante y progresista cindad de
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Monterey, capital del Estado de Nuevo Leon.

La estacion queda como 4
una milla de la cindad; pero estd unida £ ella por lineas de tranvias en

las que se cobran 6){ cvos. por pasaje. Tambien hay alli coches de sitio

* que esperan la llegada de los trenes y cobran de 25 4 50 cvos. por conducir
uno § dos pasajeros 4 cualquiera de loshoteles: conviene arreglarse con los
cocheros anticipadamente.

Los principales hoteles son los signientes:

HOTEL ITURBIDE, en las calles de Zaragoza, Morelos y Doctor Mier.
Precios: cuarto con vista 4 1a calle y alimentos, $2.50 al dia; cnarto interior
y alimentos, $2; cama por una noche, g1,

HOTEL HIDALGO, en la Plaza de Hidalgo. Precios, $2.50 y $3 al dia por
habitacion y alimentos:

HOTEL DE LA PLAZA, en la Plaza de Zaragoza, lado Sur. Cocina america-

na. Precio, $2 al dia, hospedaje completo, No se rentan cuartos sin
alimentos.

Horer, CENTRAL, calle de Zaragoza, N° 15. Precios: cuarto y alimentos,
$2 y $2.50 al dia; cama por una noche, 75 cvos; almuerzos, de 30 4 50 cvos;
comida, 75 ¢vos; cena, 50 cvVos.

HOTEL AURORA, e las calles Doctor Mier y Zaragoza, letras A y B, Pre-
cios: hospedaje completo, de $1.25 4 $1.75 al dia.

Y.os Baios del Hotel Central y los de Zupo Chico son los principales. Los pri-
meros estin situadosen la calle de Zaragoza N° 15, v los segundos en el ln-

gar conocido con el nombre de Topoe Chico, el ¢nal dista 4 millas de la ciu-
dad. . Hay tranviasque hacen viajes con regularidad entre Monterey y To-
po Chico, cobrando 12z cvos. por el viaje desde la estacion del ferro-carril
Nacional Mexicano,, Seemplean 20 minutos en el viaje desde 1a dicha esta-
cion. Las aguas termales de Topo Chico fienen la fama de ser eficasisimas
para la curacion de muchas enfermedades. Cerca de estos bafios estd el 1la-
mado Hutel de Topo Chico, el cnal posee las necesarias comodidades para ha-
cer agradable alli la permanencia delos que acuden de muchas partes en
busca de salud.

La capital de Monterey esta sitnada en un valle muy fértil al gne rodean
eleyadas montanas, sobresaliendo entre estas dos cerros 4 losgue por la for-
maxyque tienen se les ha dado el nombre de Cerrade /o Silic A unode ellos y
Cerro de la Mitra al otro, & los 25° 28” 257 latitud Norte y 1° 29"~ de longitud
Occidental de México; 4 586 metros sobre el nivel dél mar, 1080 kilémetros
de la ciudad de México por el Nuciomal Mexicano y 267 kilémetros de
Nuevo Laredo.

En 1582 la actual capital de Nuevo Leon no era otra cosa que nn pueblo
insignificante conocido con el nombre de Santa Lucia de Leon, el cual fué
erigido en cindad en 1,596 por D. Diego de Montemayor, quien le cambid su
nombre original al de Cindad de Nuestra Seiiorade Monterey, en, memoria del
Conde de Monterey, D. Gaspar de Zifiga y Acebedo, noveno Virey de la
Nueva Espafia, quien hizo su entrada en México en Noviembre 5 de 1596.
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El terreno que ocupa la ciudad es accidentado 6 desigual pero fertilisimo, co~
mo ya se ha dicho; sus calles son algo estrechas é irregulares pero aseadas,
y sus casas son todas las mds de un solo piso y sélida construccion.

En el centro mismo de la ciudad hay uno de sus muchos manantiales, lla~
mado Ojo de Agua de Monterey, el cual abastece con prodigalidad de su fres-
co y cristalino liquido & unles de los moradores de esta pintoresca poblacion.

Cuenta Monterey con buenos edificios, entre los que merecen principal
mencion el Palacia de Godierno, situado en la esquina de las calles de Morelos
y del Teatro; la Prnitenciaria, en construccion, en la que van gastados ya mds
de $100,000, situnda al Iado Norte de Ja Alameda Porfirfio Diaz; el Hospital
Gonzalez, enla esquina Sudoeste de las calles del Hospital y de Santa Lucia,
encontrindose en el mismo edificio la Lscuela de Medicina;da, Escuela de fnris
prudmc"ﬂ en la esquina Nordeste de las calles de Abasoloy La Presa; el Co-
leginCivid, dedicado 4 la ensefianza preparatoria, en la plaza del mismo nom-
brejla C(.In.m/_\ el Casino, en la Plazade Zaragoza; el Falacio. Municipal, en-
tre las plazas de Zaragoza y de Hidalgo, cuyo costo fué de $30,000, y el

¢, situado en la Plaza de Coldn, cityo costo fué de $50,000.
ica estd anexa al Palacio del Gobierno.

Se han hecho grandes mejoras iftimamente en la ciudad, entre las que fi-
guran la apertura de las calzadas de la Union y del Progreso, las cuales con-
ducen 4 las estaciones de 10s ferro-carriles y en cuyo mejoramiento se han
gastado como $20,000 hasta hoy; los pavimentos de la Plaza de Zaragoza y
de la planta baja delPalacio Municipal, con un gasto adicional de $14,000
y el alumbrzado eléctrico, inaugurado en Setiembre de 1890.

Hay en construccion tres grandes edificios para escuelas piblicas y, en
proyecto, laimportantisima y casi indispensable mejora de la entubacion
de las aguas.

La agriculturay el comercioforman los principales elementos de vida de
esta localidad, en laque hay fibricas de hi€lo, de cerveza, de muebles y al-
midon; molinos de harina y fundiciones de metales de gran capicidad.

Hay magnificos puentes enla ciudad, construidos para facilitar el trifico
sobre el canal que da curso 4 las aguas del Ojo de Agua de Monterey, queya
mencionamos, siendo los p'mcxpalcq el Puente de Juares, en la calle de Zara-
goza, ciyalconstruccion arrojé un gasto de $30,000, ¥ el Puente de Lerdo,
en la calle del Dactor Cos.  Hay tambien otros puentes de menorimportan-
cia enlas calles de Allende, Puente Nuevo y La Presa.

En la calle de Ocampo hay un magnifico establecimiento de beneficencia
ilamado Hospicio Hortigoza, cuya fundacion es debida 4 la filantropia del que
fuéen vida D. Leon Hortigoza. En este asilo de la caridad se cuida & los
ancianos pobres de ambos sexos; estd atendido por Hermanas de la Caridad
del Verbo Encarnado. Seadmiten visitaslos juéves ydomingos de 3435
de la tarde.

Los templos principales son: Catedral, en la Plaza de Zaragoza, fundada el
22 de Noviembre de 1799; Jelesia de San Francisco, establecida por los padres
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Franciscanos, primero de lcs templos construidos en Monterey, en la calle
de San Francisco; la Basilica Lateranense, situadaen la Plaza del Roble, yla
Iclesia de la Purisima, en la actualmente llamada Plaza de Lallave, fundada
porla Sra. D* Leonor Gomez de Castro el afio 92 del siglo pasado. Hay
tambien en la ciudad los siguientes templos y capillas de menor importan-
cia: iglesia de Jesus Maria, en la calle de Matamoros; del Sagrado Corazon, en
la Plaza del 5 de Mayo, & cuyo ladoes-
ti construyéndose un elegante templo
de canteria ricamentelabrada; de Seiior
San José, en la Plazs del Hospital Ci

la capilla de MNera. Sra. de Guadalupe,
fundada por el Sr Leon de Hortigoza,
en el barrio de San Luisito, y cerca deg

ésta la capilla de Mora,

=
=
| » 4

En hcu.‘lm hay cua-
tro diferentes empresas

Er e ——_— ey
S -

de tranvias, y sou las si-

guientes:

Empresa Randle, con
una longitud total, inclu-
yendo todas sus ramifica- |
ciones, de 17 kildmetros.
Sus tranvias corren de la
estacion del Nacional Me-
xtcano 4 1a Plaza de Hidal-
go; tl-: la estaciondel Fer-

var-il del G '.fn Mexicano
& 1a del Nacional Mexicano;

de estadltima estacion 4

Topo Chico, y de la sala EL CASINO—Monterey.

de espera de la compaiiia, la cual estd ﬁtmr‘w. en la esguina de las calles
Puente Nuevo y Doctor Mier, hasta el Obispado Viejo.

Empresa anu wa, (sociedad andnima) cuyos coches corren de la estacion
del Ferrocarril del Golfa Mexicano hasta la Plaza de Armas por 1a calle Zarago-
za, y de aqui 4 la estacion del Nacional Mexicano por la calle del Roble.

Empresa de Tranvias de Oriente y Sur, "_' iedad andnima) cuyos coches cor-
ren de la estacion del Ferrocarril del Golfo Mexicano por la calle del Teatro
hasta la calle de Matamoros, ¥ por la calle del Hospital, 4 la Plazuela de De-
gollao, # 1a calle del Roble, y por ésta & San Luisito, el Santuario de Guada-
Iupe y 1a Capilla de Lourdes:

Tranvias de Monterey & la Villa de Guadaluge, cuyas lineas se extienden de
la Plaza de Armas £ la estacion del Ferrocarril del Golfo Mexicano y de alli
hasta la mencionada villa.
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Las plazas y jardines principales que tiene la ciudad son: Plaza de Zarag-
za, del Cindde Mayo, del Roble, de Bolivar, del Geneval Lailave y la Alameda
Porfirio Dias.

En la calle de Ocampo, N*® 70, se encuentra uno de sus mds agradables si-
tios de recreo: nos referimos al 7iwli Reinero. Pavair 4 este lugar tomense
los tranvias del Obispado Viejo. "Hay en este lugar salones de baile y de
patinar, boliche, cantina, aparatosde gininasia, alumbrado eléctrico, miisi-
ca todos-los domingos y dias festivos, y se sirven comidas especiales. Ocu-
pa este jardin dos cuadras y hay en él tambien gran variedad de drboles fru-
tales, platanos, agnacates, duraznos, manzanos, flores con abundancia ete.

E\ Tratro del Progreso, que es eliinico con que en la’ actualidad cuenta la
poblacion, estd situado enla calle del Teatro y pertenece £ una empre-
saparticular,

El Ferrocarril Nacionzl Mexicano cruza la ciudad de Norte 4 Sur, y el de
Monterey y &l Golfo Mexicano de Este 4 Oeste. Su comercio se halla en estado
floreciente y todo indica que de dia en dia ird aumentando en importancia.
En ella hay un gran nimero de residentes americanos del Norte ocupados
en establecer fibricas en grande escala, contribuyendo asf en parte al de-
sarrollo de sus industrias y comercio,

Lo que primeramente llama la atencion del viajero/al detenerse el tren en
Ia estacion son los dos elevados cerros ya aludidos que cual centinelas gi-
gantes parece que guarden la entrada 4 la ciudad: unode ellos, el que queda
Hécia el Oriente, es¢l Cerrode la Silla Namado asi por su semejanza conuna
silla de montar, [véase el grabado] cuya elevacion es de 4,149 piés; el otro
es el Cerro de la Mitra, que debe su nombre 4 la forma que tiene, parecida 4
las mitras de los Obispos, siendo su elevacion de 3,618 piés. En un espolon
que forma este cerro es.dondese halla el histirico Odispado Viejo, que recuer-
da la guerra de 1846 entre México  y los FEstados Unidos del Norte. Las
fuerzas de los Generales Worth y Taylor triunfaron al fin sobré los patrid-
ticos esfuerzos de los soldados mexicanos quienes pelearon como valientes,
defendiendo palmo 4 palmo el suelo que les legaran sus mayores, hasta que
al fin se vieron obligados 4 retirarse honrosamente. Hay derrotas que enal-
tecen al vencido y victorias gne humillan

Se sale de Monterey por entre hermosas huertas, y se sigune adelante de-
jando siempre d ambos lados de 1a via por gran distancia terrenos virgenes
y fértiles, y 4 los 1176 kilémetros de México se llega 4

Villaldama, pueblo de unos seis mil habitantes, con buenos elementos pa-
ra la agricultura. Dos kilémetros adelante de Villaldama estd

Guadalupe, estacion que debe su nombre 4 las minas llamadas asi y que
estin situadas como £ 18 millasde este lugar. Dellado derecho  de la via
se pueden ver las fundiciones y la via angosta de un ferro-carril construido
por la empresa minera para el acarreo de los metales hasta las menciona-
das fundiciones.

Se pasa la estacion de Bustamante, que tiene poco mis § menos la misma
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El" Pico de Candola y fa Montafia del Canizal.
[Fefracarril Nacional Mexicano.)

importancia que Villaldama; se deja dellado izquierdo de'la via el hermoso

Pico de Candelay la Montaila del Carrizal, [véase el grabado] y se llega £

Lampazos, poblacion de 6,500 habitantes, cuyos prinicipales elementos de
vida son la agricultura, la cria de ganado y la mineria. Hasta esta pobla-
cion construird el Ferrocarril Internacional Mexicano uno de los varios ramales
que tiene en proyccto.

Desde este putito.se hace ya muy notable la aridez de los terrenos que re=
corre el tren. Son grandes llanadas exentas de toda vejetacion, si se ex-
ceptuan algunos bosquecillos de chaparros espinosos y nopales que 4 largos
trechos se ven de uno y otro lado de 1a via.

En la estacion Aadriguez, situada 4 71 kilémetros de la frontera, se cruza el
Rio Salado sobre un magnifico puente de hicrro.| Los frescos dlamos que
bordan sus orillas forman de estelugar un verdadero ofsis en medio de la
desierta llanura.

Continuan despues los terrenos asi, casi sin ninguna variacion, sin gue
nada notable encuentre el viajero; solo viene 4 interrumpir esta monotonia
alguna partida de burros cargados de mujeres y-chiquillos que emigran de
una localidad & otra, alguna carreta chilladora tirada por varias yuntas de
bueyes, de aquellas que se introdujeron en el pais con la conquista, § algu-
na insignificante estacion de la linca férrea.

Pero esta corta scecion del importante ferro-carril que nos ocupa se pasa
mientras el viajero descansa tranquilamente en sus elegantes coches-dormi-
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OBRAS HIDRAULICAS—Nuevo Laredo, Mexico.
[Ferrocarril Naciona! Mexicano.]
torios de Pullman, y dlas 6:50 de la mafiana siguiente se llega 4 1a fronteriza
poblacion de

Nuevo Laredo, la cual abandona el tren pocos momentos despues para lle-
gar 4 Laredo, donde los empleadosde la aduana americana examinan los
cquipajes de los viajerds, cruzando antes el Rio Grande sobre un bien cons-
truido puente de madera y hierro.

Nuevo Laredo, lomismo que Laredo, fué fundada, por los espafioles «.
17(7. Habiendo perdido México el Estado de Texas, hubo necesidad de
crear dos gobiernos municipales, y para diferenciarse una poblacion de la
otra, la del lado mexicano aiadié £ su antigno nombre la palabra “Nuevo”,
conociéndose desde enta ces como Nuevo Laredo, mientras que la porcion &
parte americana counseryd su nombre original.

De Nuevo Laredo no ptucmos,; desgraciadamente, decir mucho de bueno.
El estado actual de los negoeios es agui sumamente desconsolador y su po-
blacion en vez de aumentar ha venido disminuyendo dltimamente,

Se atribuye esto 4 que habiéndose escaseado el trabajo en el lado mexica-
no tuvieron los hijos del pais que cruzar al lado americano 4 ejercer sus ofi-
cios; pero la yecina cindad de Laredo suscitd entonces dificultades £ los me-
xicanos que con ese fin cruzaban la frontera, por temer sus domicilios en
México, y éstos se vieron asi obligados 4 abandonar su pais € irse 4 radicar
en el lado americano para poder obtener un trabajo que les hacia falta
paravivir. Esto, dicen, causd ladisminucion de poblacion en Nuevo Laredo.

Laredo, poblacion que gneda ya en terreno de los Estados Unidos, est4 si-




344 DE MEXICO A CHICAGO Y NUEVA YORK.

tuada £ 60 piés sobre las aguas del Rio Grande y £ 600 piés sobre el nivel
del mar. Su crecimiento ha sido bien satisfactorio; pues en 1880 su pobla-
cion era solo de 1,500 habitantes, nimero queen 1886 subid £ 3,000; en 1888,
4 6,000 y & 10,000 en 1890. Los negocios y mejoras piiblicas han aumenta-
do aqui en la misma satisfactoria proporcion y todo indica que esta pobla-
cion adquirird cadadia mayor importancia como puerto de entrada y trifico
entre los dos vécinos paises. Estd provista de buenas escuelas piblicas y
de regulares hoteles, entre 1os que figura como principal el Commercial Hotel,
conducido bajo el plan americano, y cuyos precios son de $2 4 $2.50 al dia.
Estd provista tambien la poblacion de alumbrado y tranvias eléctricos. Am-
bas cindades estin unidas por dos magnificos puentes sobre el Rio Grande,
uno de madera perteneciente al Ferrocarril Nacional Mexicano, y el otro de
hierro, recientemente construidp con un gasto de $80,000.

Aqui pondremos fin al presente capitulo y 4 nuestros lijeros apuntes so-
bre el Ferracarril Nacional Mexicano que, como ya hemos visto, constituye la
via mis corta de comunicacion entre los dos vecinos pafses; gue atraviess
terrenos interesantisimos por su feracidad y atractivos paisajes, y que posee
todas las modernas mejoras inventadas hasta el dia para la comodidad del
piblico que viaja.

Arbol de la Noche Triste—Tacuba, Mexico.
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