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dix minutes, il parvint a une hauteur de prés de quatre
mille métres. La il se livra & de rapides observations
de physique. Une demi-heure aprés, le ballon redes-
cendait doucement a deux lieues de son second point
de départ. Charles fut recu & sa descente par M. Far-
rer, gentilhomme anglais, qui le conduisit @ son cha-
teau on il passa la nuit (1).

Quand les détails de cette belle excursion aérienne
furent connus dans Paris, ils v causérent une sensation
extraordinaire. Le lendemain une foule considérable se
assemblait devant la demeure de Charles pour le féli-
citer, il n’était pas encore -de refour et a son arrivée
il recut du peuple une véritable ovation. Lorsqu'il se
rendit au Palais-Royal pour remercier le due de Char-
tres, au sortir du palais on le prit sur le perron et on
le porta en triomphe jusqu’a sa voiture.

Les récompenses académiques ne manquérent pas
non plus aux courageux vovageurs. Dans sa séance
du 9 décembre, I'Académie des sciences de Paris, preé-
sidée par M. de Saron, decerna le titre d’associé sur-
numeraire a Charles et a Robert, ainsi qu’a Pilitre des
Rosiers et an marquis d’Arlandes. Enfin, le roi accorda
au premier une pension de deux mille livres. i
voulut méme que I'Académie des siences ajoutit le
nom de Charles a celui de Montgolfier sur la médaille
qu'elle se proposait de consacrer a Uinvention des
aérostats. Charles aurait da avoir le bon gout ou la
modestie de refuser cet honneur. II avait sans nul
doute perfectionné les acrostats et indiqué les movens

(1) Voyez a la fin du volumne (note 11} la relation que Charles nous a
laissée de son yoyage aérien.
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de rendrve praticables les vovages aériens; mais le
mérile tout entier de I'invention réside évidemment
dans le principe que les Montgolfier avaient pour la
premiére fois mis en pratique : la gloire de la de-
couverle devait leur revenir sans parlage.

Apreés cetle ascension mémorable , qui porta si loin
la renommée de Charles, on est étonrmé d’apprendre
que ce physicien ne recommenca jamais I'expérience
el que le cours de sa carriére aérostatique ne s’étendit
pas davantage. Comment le désiv de [éconder et d’¢-
tendre sa découverte ne I'entraina-t-il pas cent fois au
sein des nuages? On lignove (1), (Cest sans doute
le cas de répéter le mot du grand Condé : « Il eut
du courage ce jour-a. »

CHAPITRE 1L

I'roisicme voyage aérien exéenlé i Lyon, aseension du ballon le Fies-
selles. — Premitre ascension de Blanchard au Champ de Mars de
I'aris, — Yoyage aérien de Proust et Pilatre des Rosiers & Versailles.
— Ascension du duc de Chartres & Saint-Cloud. — Blanchard tra-
verse en ballon le Pas-de-Calais. —. Mort de Pilatre des Rosiers,

L'intrepidite et la science des premiers nayigateurs
aeriens avaient ouvert dans les cieux une route nou-
velle; elle fut snivie avec une incomparable ardeur.

(1) On a dit qu'en descendant de sa nacelie, Charles avait juré de ne
plus s'exposer & ces périllenses expéditions, tant avait été forte impres-
sion qu'il ressentit an moment oft, Boberl élant descendu, la machine,
subitement déchargée de ce poids, Femporta dens les airs avee la rapi-
dite d'une fieche.

Ii. U]
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En France el dans les autres parties de I'Europe, on
vit bientot s'accomplir un grand nombre de voyages
aérostatiques. Cependant, pour ne pas étendre hors
de toute proportion les bornes de cette Notice, nous
nous contenferons de citer les ascensions les plus
remarquables.

Lyon n'avail encore ete temoin d’aucune experience
aeroslalique; c'est dans celte ville que s'exécuta le
troisieme voyage aerien.

Au mois d'octobre 1783, quelques personmes dis-
tinguées de Lyon voulurent répéter I'expérience exé-
cutée a Versailles par Monigolfier, M. de Flesselles.,
intendant de la province, ouvrit une souseription qui
fut promptement remplie, et sur ces entrefaites;
Montgolfier étant arrivé a Lyon, on le pria de vou-
loir bien diriger lui-méme la construction de la ma-
chine. On se proposait de fabriquer un aérostat d’un
trés grand volume qui enléverait un cheval ou quel-
ques aufres animaux. Montgolfier fit construire un
aérostat immense ; il avait quarante-lrois métres de
hauteur et trente-cing de diaméetre. (est la plus
vaste machine qui se soit jamais élevée dans les
airs. Seulement on avait visé & I'économie, et Ton
n'avail obtenu qu’un appareil de construction assez
grossiere , formeé d'une double enveloppe de foile
d’emballage recouvrant trois fevilles d*un fort papier.
Les travaux étaient fort avances, lorsqu’on recut Ia
nouvelle de ascension de Charles aux Tuileries, éve-
nement qui produisit en France une sensation extra-
ordinaire. Aussitot le comte de Laurencin , associé de
I'Académie de Lyon, demanda que la destination de
Vaérostat fiit changée ; et qu'on le consacrat 4 enfre-
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prendre un vovage aérien. Trente ou yuarante per-
sonnes se firent inscrire a la suite de Montgolfier et du
comte de Laurencin pour prendre part au vovage:
Pilatre des Rosiers arriva de Paris avec le méme pro-
jet, il était accompagné du comte de Dampierre, du
comte de Laporte et du prince Charles, fils ainé du
prinee de Ligne. On ne se proposait rien moins que
de se rendre | par la voie de I'air, a Marseille, a Avi-
gnon ou a Paris, selon la direction du vent.

Cependant Pilitre des Rosiers reconnut avee cha-
grin que celte immense machine, concue dans un
autre but, était tout & fait impropre a porter des
vovageurs, Il proposa et fit executer, avec I'assenti-
ment de Montgolfier, différentes modifications pour
approprier & sa destination nouvelle. Eiles ne se
lirent qu’avec beaucoup de difficultés et a travers
mille obstacles. En outre, le mauvais temps qui ne
cessa de regner pendant (rois mois, endommagea
heaucoup la gigantesque machine. On ne put la
transporter aux Brotteaux sans des peines infinies, Il
y eut de trés longs retards dans les préparatifs et les
essais préliminaires; on fut obligé de remettre plu-
sieurs fois le depart, et lorsque vint enfin le jour fixé
pour Fascension, la neige, qui tomba en grande quan-
tité, nécessita un nouvel ajournement. Les habilants
de Lyon , qui n'avaient encore assisté a aucune exp(-
rience aérostatique, doutaient fort du succés et n’cpar-
gnaient pas les épigrammes. Le comte de Laurencin,
un des futurs matelots de ce vaste équipage, recut le
quatrain suivanl :

Fiers assiégeants du séjour du tonnerre,
Calmez votre colére,
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Eh! ne voyez-vous pas que Jupiter tremblant
Vous demande la paix par son pavillon blanc?

Le trait était vif. M. de Laurencin, qui n’était pas
poéte, mais qui ne manquait ni de coeur ni d'esprit,
répondit, en prose, qu'il se chargeait d'aller chercher
lui-méme les clauses de I'armistice.

Cependant les aéronautes piqués au jeu, accélé-
rerent leurs préparatifs, et quelques jours aprés toul
fut disposé pour I'aseension. Elle se fit aux Brotteaux
le 5 janvier 1784. En dix-sept minutes, le ballon ful
2onfle et prét a partir. Six voyageurs montérent dans
la galerie : c'étaient Joseph Montgolfier, a qui I'on
avait decerné le commandement de I'équipage, Pilitre
des Rosiers, le prince de Ligne, le comte de Laurencin,
le comte de Dampierre et le comte de Laporte d'An-
alefort.

La machine avait considérablement souffert par la
neige et la gelée, elle était eriblée de trous, le filet
(qu'un accident avait détruit quelques jours aupara-
vant, était remplacé par seize cordes qui ne pesaient
pas également sur toutes les parties du globe et con-
trariaient son équilibre; aussi Pilitre des Rosiers re-
connut bien vite que I'expérience tournerait mal si 'on
persistait @ prendre six voyageurs; (rois personnes
¢taient la seule charge que I'aérostat pat supporter
sans danger. Mais toutes ses observations furent inu-
tiles : personne ne voulut consentiv a descendre
(quelques uns de ces gentilshommes intraitables alle-
rent méme jusqu'a porter la main a la garde de leur
ép’e pour défendre leurs droits. C'est en vain que l'on
offrit de tirer les noms au sort : il fallut donner le
signal du départ. Tout  n'élait pas fini: les cordes
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(qui retenaient I'aérostal étaient & peine coupées et la
machine commencait sealement a perdre terre, lors-
que I'on vit un jeune négociant de la ville, nommée
Fontaine , qui avait pris quelque part a la eonstruction
de la machine, s'élancer d'une enjambée dans la ga-
lerie , et au risque de faire chavirer I'équipage, s'in-
staller de force au milieu des voyageurs. On renforca
le feu, et malgré cette nouvelle surcharge, I'aérostat
commenca -de s'élever.

On comprendra aisément I'admiration que dut faive
éclater dans la foule I'ascension de cet énorme ballon,
dont la voute offrait les dimensions de la coupole de
la Halle aux bles de Paris. Il avait la forme d'une
sphere terminée asa partie inférieure par un cone tron-
qué autour duquel régnait une large galerie ol se te-
naient les sept voyageurs. La calotte supérieure étail
blanche, le reste grisitre et le eone composé de bandes
de laine de différentes couleurs. Aux deux cotés du
alobe étaient attachés deux médaillons, dont 'un re-
présentait I'Histoire el T'autre la Renommee. Enfin il
portait un pavillon aux armes de U'intendant de la pro-
vince avec ces mols : le Ilesselles.

Le ballon n’etait pas depuis un quart d’heure dans
les airs, quand il se fit dans 'enveloppe une déchirure
de quinze metres de long. Le volume énorme de la
machine, le nombre des voyageurs, le poids excessif
du lest, le mauvais état des toiles fatiguées par de trop
longues manceuvres , tout avait rendu inévitable
cet accident, qui faillit avoir des suiles funestes. Par-
venu en ce moment a huit cents metres de hauteur,
I"aerostal s’aballit avec une rapidité effrayante. On vit
aussitot, a en croire les relations de I'époque, soixante

i, h.
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mille personnes courir vers l'endroit ou la machine
allait tomber. Heureusement, et grice i I'adresse de
Pilitre, cette descente rapide n'entraina pas de suiles
graves, et les voyageurs en furent quiltes pour un choe
un peu rude. On aida les aéronautes a se degager des
toiles qui les enveloppaient. Joseph Montgolfier avait
éte le plus maltraité.

Cette ascension fit heaucoup de bruit et fut tres di-
versemenl jugee. Les journaux du temps quisont rem-
plis de détails a ce sujet en donnérent les appréciations
les plus opposées. En définitive , 'entreprise parut
avoir échoué, mais ses courageux auteurs recurent les
hommages qui leur étaient dus. M. Mathon de Lacour,
directeur de I'Académie de Lyon, raconte ainsi I'ac-
cueil qu'ils recurent dans la soirée :

« Le méme jour, dit M. Mathon de Lacour, on devaitdonner]'o-
péra d"Tphygénie en Aulide, le publics'y portaen foule dans I'es-
pérance d'y voir les voyageurs aériens. Le speclacle élait com-
meneé lorsque M. et madame de Flesselles entrérent dans leur
loge, accompagnés de MM. Montgolfier et Pilitre des Rosiers. Les
applaudissementset lescris se firent entendre dans toute lasalle;
les autres voyageurs furent recus avecle méme transport. Le par-
terre cria de recommeneer le spectacle, et 'on haissa la toile;
quelques minutes apres, Ia toile fut levée, et I'actenr qui remplis-
sail le role d’Agamemnon s'avanca avee des couronnes fue ma-
dame I'intendante distribna elle-méme aux illustres voyageurs.
M. Pilitre des Rosiers posa celle qu'il avait recue sur la téte de
M. de Montgolfier, et le prince Charles posa aussi celle qu'on lui
avait offerte sur la téte de madame de Montgolfier. L’acteur qui
était rentré dans sa tente, en sortit pour chanter un couplet qui
fut vivement applaudi. Quelqu'un ayantindiquéi M. lintendant
Fun des yoyageurs (M. Fontaine), qui-s¢ trouvait au parterre,
M. Fintendant et M. de Fay, commandant, descendirent pen-
dant V'entr'acte et lni apportérent la couronne. Quand I'artrice
qui jonait le role de Clytemnestre chanta le morceau
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Que Jaime 4 voir cés hommages flatlews ...

le public en fit aussitot lapplication et fit recommencer le mor-
ceau, que I'actrice répéta en se tournant versles loges on étaient
les voyageurs ; apres le spectacle, ils furent reconduits avee les
mémes applaudissements; ils sonperent chez M. le commandant,
et on ne cessa pendant toute la nuit de Teur donner des sére-
nades.

» Deux jours apres, M- Pilitre des Rosiers, ayant paru aun hal,
y recut de nouveaux 1émoignages de la plus vive admiration ; et
le jendi 22, lorsqu'il partit pour Dijon, ponr se rendre dela a
Paris, il fut accompagné comme en triomphe par une cavalcade
nombreuse des jeunes gens les plus distingués de la ville. »

Cependant, 'opinion générale était pour les me-
contents. On chansonna les voyageurs, on chansonna
I'aérostat lui-méme. On fut injuste envers les hardis
matelots du Flesselles. Cesl ainsi que le Journal
de Paris, qui raconte avec tant de complaisance les
ascensions aérostatiques de cette epoque, ne consacre
que quelques lignes au récit de ee voyage qu'il avait
annoncé trois mois auparavant avee heaucoup de pompe.
Enfin, on fit courir a Paris le quatrain suivant:

Yous venezde Lyon; parlez-nous sans mystere :

Le globe est-il parti? Le fait est-il certain?

— Je I'ai vu. — Diles-nous: allait-il bien grand train ?
— il allait... Oh! monsieur, il allait ventre i terye.

L’épigramme et Lesprit étaient 'arme innocente
de ces temps heureux.

Le quatriéme voyage aérien eut liew en ltalie. Le
chevalier Andréani fit constraire par les fréres Gerl,
architectes, une magnifique montgolfiére , et il rendit
les habitants de Milan témoins dune belle ascension
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qu'il exécuta lui-méme, et qui ne présenta dailleurs
aucune circonstance digne d’étre notée.

(’esta cette époque qu'eut lieun a Paris la premiere
ascension de Blanchard , dont le nom élait destine a
devenir fameux dans les fastes de I'aérostation. Avant
la découverte des ballons, Blanchard , qui possedait le
génie ou tout au moins le gout des arts mécaniques,
s’était appliqué a trouver un mécanisme propre i na-
viguer dans les airs. Il avait construit un bateau volant,
machine atmosphérique armée de rames et d’agres,
avec laquelle il se soutenait quelque temps dans I'air
it quatre-vingts pieds de hauteur. En 1782, il avait
exposé sa machine dans les jardins du grand hotel de
la rue Taranne, o se trouve aujourd’hui un etablis-
sement de bains. La découverte des aérostals qui
survint . sur ces entrefaites détermina Blanchard a
abandonner les recherches de ce genre, el il se fit a¢ro-
naute.

Sa premiére ascension au Champ de Mars présenta
une circonstance digne d’étre notée au point de vue
scientifique; c’est le 2 mars 1784 qu’elle fut exéentée
en presence de tout Paris, que le brillant succes des
expériences précédentes avait rendu singuliérement
avide de ce genre de spectacle. Blanchard avait jugé
utile d’adapter & son ballon les rames et le méca-
nisme qui faisaient mouvoir son bateau volant ; il
espérait en tirer parti pour se diriger ou pour re-
sister a 'impulsion de I'air. Il monta dans la nacelle
ayant a ses cotés un moine bénédictin, le physi-
cien dom Pech, enthousiaste des ballons. On coﬁpa
les cordes ; mais le ballon ne s'éleva pas au del de
cing metres | il s'étail troué pendant les manceuvres,
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el le poids qu'il devait entrainer ¢tait trop lourd
pour son volume. 1l tomba rudement par terre el
la nacelle éprouva un choe des plus violents. Le
hon pére jugea prudent de quitter la place. Blanchard
répara promptement le dommage et il sapprétait a
repartir seul, lorsqu'un jeune homme perce la {oule,
se jette dans la nacelle et veut absolument partir avec
lui. Toutes les remontrances, toutes les prieres de
Planchard furent inutiles: « Le roi me I'a permis!»
criait 'obstiné. Blanchard . ennuyé du contre-temps,
le saisit au corps pour le précipiter de la nacelle,
mais le jeune homme tire son épée, fond sur lui
et le blesse au poignet. On se saisit enfin de ce
dangereux amateur, et Blanchard put s'élancer. On
a prétendu que ce jeune homme n’élait rien moins
que Bonaparte alors ¢léve a I'Ecole militaire. Dans
ses ‘mémoires, Napoléon a pris la peine de démen-
tir ce fait. Le jeune homme dont il s’agit ¢tait un
de ses camarades, nommé Dupont de Chambon |
dléve comme lui de TEcole militaire, et (qui avait
fait avec ses camarades le pari de monter dans le
hallon.

Blanchard s'¢leva au-dessus de Passy, et vint des-
cendre dans la plaine de Billancourt , prés de la manu-
facture de Sévres; il ne resta que cing quarts d’heure
dans Tair. Cette ascension si courte fut marquée
cependant par une circonstance curieuse. Tout le
monde sait aujourd’hui qu’un aérostat ne doit jamais
étre entierement gonflé au moment du départ : on le
remplit seulement aux trois quarts environ. Il serait
dangereux, en quittant la terre, de Penfler com-
plétement | car, & mesure que 'on s'éléve | les conches
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atmosphériques diminuant de densité, le gaz hydro-
géne, renfermé dans l'aérostat, acquiert plus d’expan-
sion en raison de la diminution de résistance de I'air
extérieur. Les parois du ballon céderaient done sous
Ieffort du gaz, si on ne lui ouvrait pas une issue;
aussi 'aéronaute observe-t-il avec beaucoup d'atten-
tion I'état de I'aérostat, et lorsque ses parois trés
distendues indiquent une grande expansion du gaz
intérieur, il ouvre la soupape el laisse échapper un
peu d’hydrogéne. Blanchard, tout a fait dépourvu de
connaissances en physique , ignorait entiérement cefic
particularité. Son ballon s'é¢leva gonflé outre mesure
et I'imprudent aéronaute, ne comprenant nullement
le péril qui le menacait , s’applaudissait de son adresse
et admirait ce qui pouvait causer sa perte. Les parois
du ballon font hientot effort de toutes parts, elles vont
eclater : Blanchard, arrivé & une hautleur considé-
rable, céde moins a la conscience du danger qui le
menace qu'a I'impression d’épouvante causée sur lui
par 'immensité des mornes et silencieuses régions au
milieu desquelles I'aérostat I'a brusquement trans-
porté. Il ouvre la soupape , il redescend , et cette ter-
reur salutaire l'arrache au peéril ol son ignorance
I'entrainait.

Blanchard se vanta de s'étre élevé quatre mille
metres plus haut qu'aucun des aeronautes quil'avaient
précédé, et il assura avoir dirigé son ballon contre les
vents a l'aide de son gouvernail et de ses rames : mais
les physiciens, qui avaient observé I'aérostat , démen-
tirent son assertion, et publiérent que les variations
de sa marche devaient étre uniquement altribudes aux
courants d'air qu'il avait rencontrés. Et comme il avait
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acrit sur les banderoles de son ballon et sur les cartes
d’enfree cette devise fastueuse : Sie ifur ad astra, on
lavica contre lui cette épigramme :

\u Champ de Mars il s'envola ,
Au champ voisin il resia la;
Beaucoup d’argent il ramassa :
Messieurs, sic itur ad astra.

Quant au hénedictin dom Pech , il parait que ¢'était
contre la défense de ses supérieurs qu'il avait voulu
s'embarquer avec Blanchard. Un exempt de police
envoye sur le lieu de la seéne Iavait arrété et ramené
a son couvent, d’ou il avait réussi & s'échapper une
seconde fois pour vevenir tenler au Champ-de-Mars
une épreuve qui, comme on I'a vu, ne fut pas poussée
bien loin. Ce zéle outré fut puni de Pexil. Dom Pech
fut condamne par le conseil du couvent & un an et un

jour de prison dans la maison la plus reculée de son

ordre. Cependant quelques personnes s'intéressérent i
lui, et par I'intervention da cardinal de La Roche-
foucauld , le pauvre enthousiaste fut gracié.

Le A juin 178k, la ville de Lyon vit saccomplir
une nouvelle ascension acérostatique , dans laquelle ,
pour la premiére fois, une femme, madame Thible
brava dans un ballon i feu les périls d'un voyage aé-
rien. Cette belle ascension fut exécutée en I'honneur
du roi de Suéde, qui se trouvait-alors de passage a
Lyon. :

Pilatre des Rosiers et le chimiste Proust exéenté-
rent bientot aprés a Versailles, en présence de
Louis XVI et du roi de Suéde, un des vovages aéros-
fatiques les plus remarvquables que Pon connaisse,
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Lappareil etait dressé dans la cour du chiteau de
Versailles. A unsignal qui fut donné par une décharge
de mousqueterie , une tente de quatre-vingt-dix pieds
de hautenr qui cachait I'appareil, s’abattit soudaine-
ment, et I'on apercut une immense montgolfiere
deja gonflée par I'action du feu, maintenue par cent
cinquante cordes que retenaient quatre cents ouvriers.
Dix minutes aprés, une seconde décharge annonca le
depart du ballon, qui s’éleva avec une lenteur majes-
lueuse et alla descendre prés de Chantilly, @ treize
licues de son point de depart. Proust et Pilatre des
Rosiers parcoururent dans ce voyage la plus grande
distance que T'on ait jamais franchie avec une mont-
olfiere ; ils atteignivent aussi la hauteur la plus
grande a laquelle on puisse s'élever avee un appareil
de ce genre. lls demeurérent assez longtemps plongeés
dans les nuages et enveloppés dans Ja neige qui‘se
formait autour d’eux.

Le zéle des acronautes et des savanls ne se ralen-
lissail pas; chaque jour, pour ainsi dive, était marque
par une ascension qui présenta souvent les circonstances
les plus curieuses et les plus dignes d'intéret,

Le 6 aout, 'abhé Camus, professeur de philosophic,
el Louchet, professeur de belles-lettres, firent & Rhode
un voyage aerien au moyen d’une montgolfiere. L'ex-
périence trés bien conduite mareha de la maniére la
plus réguliere mais n'enseigna vien de nouveau.

Les nombreuses ascensions faites avee aérostal i
gaz inflammable construit par les soins de I'Académic

de Dijon el monle a diverses reprises par Guyton de
Morveau , 'abhé Bertrand et M. de Virly, n‘apportéren!
ala seience naissante de Paérostation que Tort peu de
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resultats utiles. Guyton de Morvean avait fail cons-
truire, pour essayer de se diriger, une machine armeée
de quatre rames, mises en mouvement par un meca-
nisme. Au moment du départ, un coup de vent endom-
magea 'appareil el mit deux rames hors de service.
Cependant Guyton assure avoir produil avee les deux
rames qui lui restaient , un effet trés sensible sur les
mouvements du ballon. Ces expériences furent conti-
nuees trés longtemps, et I'Academie de Dijon fit a ce
sujet de grandes dépenses de temps et d'argent. On
linit cependant par reconnaitre que I'on s'attaquait a
un probleme insoluble. Les résultats de ces longs
et inutiles essais sont ‘consignes dans  un volume
publi¢ en 1785, par Guvton de Morveau, sous le
titve de Deseription de Uacrostat de UAcadémic de
Dijon.

En méme lemps sur tous les points de la Franee,
sesuceedaient des ascensions plus ou moins perilleuses.
A Marseille , deux négociants nomes Bremond el
Maret, s'éleverent dans une montgolfiere de 16 metres
de diametre. A lenr premiére ascension ils ne restérent
en air que quelques minutes. Ils s’élevérent tres haut
i leur second vovage, mais la machine s'embrasa au
milien des airs et ils ne regagnerent la terre quiau
prix des plus grands dangers. Etienne Montgolfier
lanca dans le faubgurg Saint-Antoine un ballon captif
(qui dépassa la hauteur des eédifices les plus eleves de
Paris. La marquise et la comtesse de Montalembert ,
la comtesse de Podenas et mademoiselle Lagarde
ctaient les aeronanles de ce galant ¢quipage que com-
mandait le marquis de Montalembert. Ce hallon, cons-
truitaux frais du roi, ¢lait parti du jardin de Reveillon,

H. J
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A Aix, un amateur, nommé Rambaud, s'enleva
dans une montgolfiére de seize métres de diamétre, 11
resta dix-sept minutes en l'air et alteignit une hauteur
considérable. Redescendu a terre, il sauta hors du
ballon sans songer & le retenir. Allégé de ce poids,
le ballon partit comme une fléche et on le vit bientot
prendre feu et se consumer dans 'atmosphére. Vinrent
ensuilte, a Nantes, les ascensions du grand hallon a gaz
hydrogéne baptisé du glorieux nom de Suffren, monté
"abord par Coustard de Massy et le révérend pére
Mouchet de I'Oratoire, puis par M. de Luynes. A Bor-
deaux , d’Arbelet des Granges et Chalfour sélevérent
dans une montgolfiére jusqu'a la hauteur de prés de
mille metres et firent voir que Pon pouvait assez faci-
lement descendre et monter & volonté en augmentant
ou diminuant le feu. Ils descendirent sans accident &
une lieue de leur point de départ. :

Le 15 juillet 1784, le duc de Chartres, depuis Phi-
lippe-Egalité, exécuta & Saint-Cloud , avec les fréres
Robert, une ascension qui mit a de terribles épreuves
le courage des aéronautes. Les fréres Robert avaient
construit un aérostat a gaz hydrogene, de forme oblon-
gue, de dix-huit métres de hauteur et de douze métres
de diamétre. On avait disposé dans I'intérieur de ce
grand ballon un autre globe beaucoup plus petit
rempli d’air ordinaire. Les fréres- Robert avaient eru
que cetle combinaison leur permettrait de descendre
ou de remonter dans I'atmosphére sans avoir hesoin
de perdre du gaz (1). On avait aussi adapté a la na-

1) Voici ee que disent & ce sujet les fréres Robert dans le réeit qu'ils
nut donné de leur ascension : «Nous avions suspendu dans le miliey de
retaérostat un ballon destiné A contenir de air atmosphérique: <a di-

AEROSTATS. o1
celle un large gouvernail et deux rames dans I'inten-
tion de se diriger.

A huit heures, les deux fréres Robert, M. Collin-
Hullin et le due de Chartres s'élevérent du pare de
Saint-Cloud en présence d’'un grand nombre de cu-
rieux qui étaient arrivés de grand matin de Saint-
Cloud et des lieux environnants. Les personnes éloi-
gnées firent connaitre par de grands eris qu'elles dési-
raient que celles qui étaient placées aux premiers
rangs se missent a genoux pour laisser & tous la liberté
da coup d'wil; d'un mouvement unanime, chacun
mil un genou i terre, et 'aérostat s’éleva au milieu
de la-multitude ainsi prosternée.

Trois minutes apreés le départ, I'aérostat disparais-
sait dans les nues: les vovageurs perdirent de vue la
terre el se trouvérent environnés d’épais nuages. La
machine , obéissant alors aux vents impélueux et con-
traires qui régnaient & cette rauteur, tourbillonna el
tourna trois fois sur elle-méme. Le vent agissait avec
violence sur la surface étendue que présentait le gou-
vernail doublé de taffetas: le ballon éprouvait une
agitation extraordinaire et recevait des coups violents
et répétés. Rien ne peut rendre la scéne effrayante
qui suivit ces premiéres hourrasques. Les nuages se

latation devant avoir lien sur Pair inflammable Jusqu'an terme de son
enveloppe totale, devail en méme lemps comprimer le ballon intérieur
et en faire sortir I'air atmosphérique en raison proportionnelle ; un souf-
flet placé dans la galerie était propre & remplir le ballon intérieur apres
la eompression nécessilée par la dilatation de 'air inflammable, et 4 don-
ner conséquemment un excés de pesanteur relatif a la quantité d’air at-
mosphérique introduile dans ce ballon. Une fois en équilibre dans I'ut=
mosphére, nous devions, par ce moyen, moiter et descendre 3 volonté,
sans ancane déperdition d’air inflammable.
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précipitaient les uns sur les autres; ils s'amoncelaient
au-dessous des voyageurs et semblaient youloir leur
fermer le retour vers la terre. Dans une telle situa-
tion, il était impossible de songer & tiver parti de I'ap-
pareil de direction. Les  aéronautes arrachérent le
couvernail et jetérent les rames. La machine conli-
nuant d’éprouver des oscillations de plus en plus vio-
lentes, ils résolurent, pour s'alléger, de se déharrasser
du petit globe contenu dans 'intérieur de aérostat.
On coupa les cordes qui le retenaient; le pelit globe
tomba , mais il fut impossible de le tirer au dehors. 1l
¢tait tombé si malheureusement, qu'il élait venu s'ap-
pliquer juste sur I'orifice de I'aérostat, dont il fermait
complétement Uouverture. Dans ce moment, un coup
de vent parti de la terre les lanca vers les regions
supérieures, les nuages furent dépasseés, el 'on apercut
le soleil ; mais la chaleur de ses rayons et la raréfac-
tion considérable de I'air dans ces régions élevées, ne
tardérent pas a occasionner une grande dilatation du
oaz. Les parois du ballon étaient fortement tendues ;
son ouverture inférieure, si malheureusement fermée
par Finterposition du petit globe, empéchait le gaz
dilateé de trouver, comme a ['ordinaire, une libre issue
par Porifice inférieur. Les parois étaient gonflées au
point d’éclater sous la pression du gaz.

Les aéronautes, debout dans la nacelle, prirent de
longs batons et essayerent de soulever le globe qui
obstruait orifice de I'aérostat; mais 'extréme dila-
lation du gaz le tenait si fortement applique , qu'au-
cune foree ne put vainere cette résistanee. Pendant ce
temps, ils continuaient de monter, et le barometre
indiquait que l'on était paryenu a la hauteur de quatre
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mille huit cents meétres. Dans ce moment critique, le
due de Chartres prit un parti desespéré : il saisil un
des drapeaux qui ornaient la nacelle, et avec le hois
de la lance il troua en deux endroits I'etolle du
hallon; il se fit une ouverture de deux ou trois me-
tres, le ballon descendit aussitdot avee une vitesse
effrayante, et la terre reparut aux veax des voyageurs
¢pouvantés. Heureusement, quand on arriva dans une
atmosphére plus dense, la rapidité de la chute se ra-
lentit et finit par devenir trés moderée. Les aéronautes
commencaient a se rassurer, lorsqu’ils reconnurent
qulils étaient pres de tomber au milieu d'un elang ;
ils jeterent a l'instant soixante livres de lest, et a
I'aide de quelques maneeuvres, ils réussirent a aborder
sur la terre, a quelque distance de I'etang de la Ga-
renne, dans le parc de Meudon. Toute cette expédition
avait dure a peine quelques minutes. Le petit globe,
rempli d'air, était sorti & traversl'ouverture de 'aéros-
tat, il tomba dans I'étang , il fallut le retirer ayee des
cordes.

Les ennemis du due de Chartres ne manquerent pas
de metlre le dénouement de cette aventure sur le
comple de sa poltronnerie. Dans son Histoire de la
conjuration de Louis d’Orléans, surnommé Philippe-
Egalité, Montjoie, faisant allusion au combat d’Oues-
sant, dit que le duc de Chartres avait airsi rendu les
« trois éléments témoins de la ldeheté qui lui était natu-
relle.» On fit pleuvoir sur lui des sarcasmes et des quo-

libets sans fin. On répéta le propos que madame de

Vergennes avait lenu avant aseension, qu’ capparem-

ment M. le due de Chartres voulait se mettre au-des-

sus de ses.affaives. » On le tourna en ridicule dans
I .
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des vers satiriques, on le chansonna dans des vaude-
villes.

Tout cela était parfaitement injuste. En erevant son
hallon au moment ot il menacait de I'emporter avec
ses compagnons dans une région d’une incommensu-
rable hauteur, le due de Chartres fit preuve de courage
et de sang-froid. Blanchard prit le méme parti le 19
novembre 1785 dans une ascension qu’il fit & Gand
et dans laquelle il se trouva porté a une hauteur si
grande, qu’il ne pouvait résister au froid excessif qui
se faisait sentir. Il creva son ballon coupa les cordes
de sa nacelle, et se laissa tomber en se tenant suspendu
au filet,

L’ Angleterre n’avail pas encore eu le spectacle d'une
ascension aérostatique. Le 14 septembre 1784, un
[talien, Vincent Lunardi, fit & Londres le premier
voyage aérien qui ait eu lieu au deld de la Manche.
Son exemple fut bientot suivi avec empressement &
Oxford, par un Anglais, M. Sadler, devenn célébre de-
puis comme aéronaute. M. Sheldon, membre distingué
de la Société royale de Londres, fit de son coté une
ascension en compagnie de Blanchard. Il essaya, mais
sans succés, de se diriger 4 T'aide d’un méeanisme
moteur en forme d’hélice.

Enhardi par le succés de ses premiers voyages
I'aéronaute francais concut alors un projet dont I'au-
dace, a cette époque de titonnements pour la science
aérostatique , pouvait a bon droit étre taxée de folie:
il voulut franchir en ballon la distance (qui sépare
I'Angleterre de la France. Cette traversée miraculeuse,
ou I'aéronaute pouvait trouver mille fois la mort . ne

3

rénssit que par le plus grand des hasards et par ce
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seul fait, que le vent resta pendant trois heures saus
variations sensibles.

Blanchard accordait une confiance extréme r‘"lf*
pareil de direction qu'il avait imagine. 1l \'01]11{'[ justi-
fier par un trait éclatant la vérité de ses assertions, el
il annonca, par les journaux anglais, qu'au premier
vent favorable, il traverserait la Manche de Douvres a
Calais. Le docteur Jeffries s'offrit pour l‘nccmnpngney.

Le 7 janvier 1785, le ciel était serein; le vent, tres
faible; soufflait de nord-nord-ouest ; Blanchard, accom-
pagné du docteur Jeffries, sortit du chatean de ]]_Du-
vres et se dirigea vers la cote. Le ballon fut rempli de
gaz, et on le placa i quelques pieds du bord d'un ro-
cher escarpé, d’oii 'on apercoit le précipice décrit par
Shakspeare dans le roi Léar. A une heure, le ballon
fut abandonné a lui-méme; mais, le poids se trouvant
un peu lourd, on fut obligé de jeter une quantité con-
sidérable de lest, et les voyageurs parlirent munis
seulement de trente livres de sable. Le ballon s'é¢leva
lentement et s’avanca vers la mer, poussé par un vent
léger. Les vovageurs eurent alors sous les yeux un
spectacle f|un~l’|m d’enx a déerit avee enthousiasme.
I'un eoté, les belles campagnes qui s'étendent derriére
la-ville de Douvres présentaient un spectacle magni-
fique; T'eeil embrassait un horizon si étendu, que Fon
pouvait apercevoir et compter a la fois l!‘t‘.lll(‘-.‘if;‘lll
villes ou villages; de autre coté, les roches escarpées
(qui bordent le rivage, et contre lesquelles la mer vient
se briser, offraient, par leurs anfractuosités ef lPurls
dentelures énormes, le plus curieux et le plus formi-
dable aspect. Arrivés en pleine mer, ils passérent au-
dessus de plusienrs vaisseaux.




