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Cependant, a mesure qu'ils avancaient, le ballon
se dégonflait un peu, et a une heure et demie il des-
cendait visiblement. Pour se relever, ils jetérent la
moitie de leur lest; ils étaient alors au tiers de la
distance d parcourir et ne distinguaient plus le chi-
teau de Douvres : le ballon continuant de descendre ,
ils furent contraints de jeter tout le reste de leur pro-
vision de sable, et, cet allégement n'avant pas sufli,
ils se débarrassérent de quelques autres objets qu'ils
avaient emportés. Le ballon se releva et continua de
cingler vers la France; ils étaient alors a la moitié¢ du
terme de leur périlleux voyage.

A deux heures et quart, l'ascension du mercure
dans le baromeétre leur annonca que le ballon recom-

- mencait'a descendve : ils jetérent quelques outils , une
ancre et quelques autres objets dont ils avaient eru
devoir se munir. A deux heures et demie, ils élaient
parvenus aux trois quarts environ du chemin, et ils
commencaient a apercevoir la perspective ardemment
désirée des coles de la France.

En ce moment , la partie inferieare du ballon se
dégonfla par la perte du gaz, el les acéronautes
reconnurent avec effroi que la machine descendait
rapidement. Tremblant a la pensée de ne pouvoir
atteindre la cote, ils se haterent de se débarrasser de
tout ce qui n’était pas indispensable a leur salut ; ils
jeterent leurs provisions de bouche; le gouvernail et
les rames , surcharge inutile , furent lancés dans Ues-
pace; les cordages prirent le méme chemin; ils de-
pouillérent leurs vétements et les jetérent a la mer.

En dépit de tout , le hallon descendait toujours.

On dit que, dans ce moment supreme ; le doetear
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Jeffries offrit & son compagnon de se jeter d la mer.
« Nous sommes perdus tous. les deux, lui dit-il, si
VOUS CFOYEZ (e Ce MOYen puisse vous sauver, je suis
prét a faire le sacrifice de ma vie. »

Neanmoins une derniére Tessource leur restait en-
core : ils pouvaient se débarrasser de leur nacelle el
se cramponner aux cordages du ballon. Ils se dispo-
saient a essayer de cette derniere et terrible ressource
ils se tenaient tousles deux suspendus aux cordages du
filet, préts & couper les liens qui retenaient la nacelle,
lorsqu'ils crurent sentir dans la machine un mouvement
d’ascension : le ballon remontait en effet. Il continua
de s'élever, reprit sa route, et le vent etant toujours
favorable , ils furent pousses rapidement vers la cote.
Leurs terreurs furent vite oubliees, carils apercevaien!
distinctement. Calais et la ceinture des nombreux
villages qui 'environnent. A trois heures, ils passérent
par-dessus la ville et vinrent s’abattre dans la foret de
Guines. Le ballon se reposa sur un grand chéne; le
doeteur Jeffries saisit une hranche, et la marche ful
arrétée : on ouvril la soupape, le gaz s'échappa, el
¢’est ainsi que les heureux aéronautes sortirent sains
el saufs de Uentreprise la plus extraordinaire peut-étre
que la temeérité de I'homme ail jamais osé tenter.

Le lendemain, cet événement fut célébré a Calais
par une féte magnifique. Le pavillon francais fut hissc
devant la maison oi les voyageurs avaient couche. Le
corps municipal et les officiers de la garnison vinrent
leur rendre visite. A la snite d’'un. diner qu'on leur
donna & I'hotel-de-ville, le maire présenta a Blan-
chard, dans une boite d’or, des lettres qui lui accor-
daient le titre de citoyen de la ville de Calais, litre
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qu'il a toujours conservé depuis. La municipalité lui
acheta, moyennant trois mille francs et une pension
de six cents franes, le ballon qui avail servia ee voyage,
et qui fut-déposé dans la principale église de Célais,
comme le fut autrefois, en Espagne, le vaissean de
Christophe Colomb. On décida enfin qu'une colonne
de marbre serait élevée & I'endroit méme ot les aéro-
nautes élaient descendus. Quelques jours aprés, Blan-
chard parut devant Louis XVI, qui lui accorda une
gratification de douze cents livres et une pension de la
méme somme. La reine, qui étaitaujeu, mit pour Blan-
chard sur une carte et lui fit compter une forte somme
(elle venait de gagner. En un mot, rien ne manqua
@ son triomphe, pas méme la jalousie des envieux
qui lui donnérent & cette ocecasion le surnom de don
Quichotte de la Manche,

Le succés éclatant de cette audacieuse entreprise,
le retentissement immense qu’elle eut en Angleterre et
sur le continent, doivent compter parmi les causes
d'un des plus tristes événements qui aient marqué
I'histoire de I'aérostation. Dés que fut connue en
France la nouvelle du voyage de Blanchard, Pilitre
des Rosiers, emporté par un funeste élan d’émulation,
fit annoncer qu’'a son tour il franchirait la mer, de
Boulogne & Londres, traversée plus périlleuse encore
que celle quavait exéeutée Blanchard, en raison dg
peu de largeur des cotes d’Angleterre, qu'il était facile
de dépasser,

On essaya inutilement de faire comprendre & Pi-
latre les périls auxquels cette entreprise allait I'expo-
ser. Il assurait avoir trouvé une nouvelle disposition
des aérostats qui réunissait toutes les conditions de

&
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securité et permeltait de se maintenir dans les airs
un temps considérable. Sur celte assurance , le
gouvernement lui accorda une somme de quarante
mille francs pour construire sa machine. On apprif
alors quelle était la combinaison qu'il avait imaginée :
il réunissail en un systéme unique les deux moyens
dont on avait fait usage jusque-la; au-dessous d'un
aérostat 4 gaz hydrogéne, il suspendait une montgol-
fiere. 11 est assez difficile de bien apprécier les motifs
qui le portérent a adopter cette disposition, car il fai-
sait sur ce point un certain mystére de ses idées, 1|
est probable que, par Uaddition d’une montgolfiére, il
voulait s'affranchir de la nécessité de jeter du lest
pour s'élever et de perdre du gaz pour descendre : le
feu, activé ou ralenti dans la montgolfitre, devait
fournir une force ascensionnelle supplémentaire,

Quoi qu'il en soit, ces deux svstémes, qui isolés
ont chacun ses avantages, formaient, étant réunis, la
plus vicieuse et la plus détestable des combinaisons. Il
n'était que trop aisé de comprendre & quels dangers
terribles existence d'un foyer dans le voisinage d’un
gaz inflammable comme 'hydrogéne exposait I'aéro-
naute. « Vous mettez un réchaud sous un baril de
poudre, » disait Charles a Pilatre des Rosiers. Mais
celui-ci n'écoutait rien : il n’écoutait que son intrépi-
dité etVineroyable exaltation scientifique dont il avait
déja donné tant de preuves, et qui étaient comme
le caractére de son esprit.

Iexistence de cet homme courageux peut élre ve-
gardée comme un exemple de cette fisvre d’aventures
et d'expériences que le progrés des sciences physiques
avait développée dans certaines natures 4 la fin du




60 DECOUVERTES MODERNES.

siecle dernier. Pilatre des Rosiers était ne a Melz en
1756. On Tavait d’abord destiné a la chirurgie, mais
cetle profession lui inspira une grande répugnance:;
il passa des salles de I'hopital dans le laboratoire d'un
pharmacien, ou il recut les premiéres notions des
sciences physiques. Revenu dans sa famille, il ne put
supporter la contrainte excessive dans laquelle son
pere le retenait, et il s’en alla un beau jour, en com-
pagnie d'un de ses camarades, chercher fortune a
‘aris. Employe d’abord comme  manipulateur dans
une pharmacie, il sattira bientot affection d’un mé-
decin qui le fit sortir de cette position inférieure.
Griace a son protecteur, il put suivre les lecons des
professeurs les plus célébres de la eapitale, et bhientot
il se trouva lui-méme en état de faire des cours, II
démontra publiquement les faits découverts par Fran-
klin dans le_champ si nouveau des phénoménes ¢lec-
triques. Il acquit par la un certain reliel dans le monde
seientifique et put bientot réuniv assez de ressourees
pour monter un bheaun laboratoire de physique dans
lequel les savants trouvaient tous les appareils néces-
saives @ leurs travaux. Il obtint enfin la place d’inten-
dant du cabinet d’histoire naturelle du comte de Pro-
vence.

Pilitre des Rosiers put deés lors donner carriere 4
son godl pour les expériences et a celte passion sin-
guliere qui le caractérisail de faire sur lui-méme les
essais les plus dangereux. Rien ne pouvait I'arréter ou
Feffrayer. Dans ses expériences sur Uélectrité atmo-

spherique, il s’est expose cent fois a étre foudrove pav
le fluide clectrique ,  qu'il soutirait presque - sarrs
precaution des nuages orageux. 11 faillit souvent per-
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dre la vie en respivant les gaz les plus deleteres. Un

jour il remplit sa houche de gaz hydrogéne et il y mit

le feu, ce qui lui (it sauter les deux joues. Il étail dans
toute I'exaltation de cette espece de furie scientifique,
lorsque survintla découverte des aerostats. Ona vuavee
quelle ardeur il se précipita dans cette carriere nou-
velle, qui répondait si bien a tous les instinels de son
esprit. Il eut, comme on le sait, la gloire de s'élever
le premier dans les airs, el dans toute la série des
expériences (ui suivirent, ¢’est toujours lui que I'on
voil au premier rang, fidele a lappel du danger. Cest
au milieu des transports d'un veritable delive qu'il se
liveait & Boulogne aux préparatils du voyage qu'il
avail annonce.

Ces preparatifs duraient d'ailleurs depuis six mois.
Depuis le mois de novembre 1784, Pilatre travaillaif
a la construction de son acrostat avec l'intention de
s'en servir pour. passer en Angleterre ; Pannonce du
sueces de Blanchard n’avait fait que redoubler sa con-
fianee et le confirmer dans son projet. Contrarie par
des obstacles sans cesse renaissants, il avail depense
des sommes enormes pour I'edificationde sa machine,
car il avait recu, dit-on, jusqu’a cent cinquante mille
franes du ministre Calonne. Cependant des difficultés
nouvelles venaient a chaque instant retarder 'exécn-
tion de son plan. G'était lantot une armée de rats qui
avaient dévoré sa machine et quon ne parvenait a
chasser qu'avec une meute de chiens et de chats, sou-
tenus par des hommes qui battaient du tambour toute
la nuit; tantot un ouragan furieux qui forcait les ma-
sistrats de la yille a intervenir pour lempeécher d'el-
fectuer son depart. Ln oulre, depuis cing mois les

1. ]




DECOUVERTES MODERNES.

vents ne cessaient d’étre contraires, et ce fait avait
fini par lui apparaitre sous les plus sombres couleurs.
Aussi le découragement commencail a le gagner. II
revint a Paris et confia ses craintes & M. de Calonne.
Mais le ministre le recut fort mal : « Nous n’avons pas
dépense, lui dit-il, cent cinquante mille francs pour
vous faire voyager sur la cote. Il faut utiliser la ma-
chine ef passer le détroit. »

Pililre des Rosiers repartit la mort dans 'ame, 11
revenait avec le cordon de Saint-Michel et une pen-
sion de six mille livres en perspective ; mais il ne pou-
vait se défendre des plus tristes pressentiments. Ce-
pendant il se remit a I';cuvre et se décida & tenter le
voyage. N'il faut en croire la chronique de Metz, une
autre circonstance acheva de décider son départ. Il
¢tait devenu amoureux d'une belle et riche Anglaise
dont les parents ne consentaient i lui accorder la
main qu'aprés le suceés de son entreprise.

Malgré les avaries et la vétusté de sa machine, en
dépit de I'inconstance des vents, Pilatre se décida a
partir dans les premiers jours de juin. M. de Maison-
fort, gentilhomme du pays, devail I'accompagner dans
cette expedition; mais il fut remplacé par un jeune
physicien de Boulogne nommé Romain. Ce dernier
F'avait beaucoup aidé dans la construction et les lon-
gues dispositions de sa machine, et il exigea, comme
récompense de ses services, de partager les dangers
de Ientreprise.

Le 5 juin 1785, a sept heures du matin, Pilitre des
Rosiers et Romain partirent de la cote de Boulogne:
Les ballons d’essai ayant ouvert la route, un coup de
cunon annonca 4 la ville e moment de leur ascension
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Les causes de la catastrophe qui leur cotta la vie soni
encore enveloppées d'un certain mystere. M. de Mai-
sonfort, qui, resté a terre, fut (émoin de I'événement,
en a donné P'explication siivante.

La double machine, ¢'est-i-dire la montgolfiére sur-
montée de I'aérostat & gaz hydrogéne, s'éleva avec
une assez grande rapidité jusqu'a quatre cents métres
environ ; mais arrivé i celte hauteur, on vit tout
d'un coup I'aérostat a gaz hydrogéne se dégonfler et
relomber presque aussitot sur la montgolfiere. Celle-
ci tourna deux ou trois fois sur elle-méme, puis en-
trainée par ce poids, elle s'abattit avec une vitesse
cffrayante. Voici, selon M. de Maisonfort, ce qui était
arrivé, Les voyageurs, parvenus & la hauteur de deux
cents pieds, furent assaillis par des vents con-
traires, qui les rejetaient dans I'intérieur des terres;
il est probable alors, que, pour descendre et pour
chercher un courant d'air plus favorable qui les
ramenat vers la mer, Pilitre des Rosiers tira la sou-
pape de T'acérostat & gaz hydrogéne. Mais la corde
altachée a cette soupape était trés longue, elle allait
de la nacelle placée au-dessous de la montgolfiére jus-
quau sommet de aérestat, et n'avait pas moins de
cent pieds; aussi jouait-elle difficilement, et le frotte-
ment trés rude qu’elle occasionna déchira la soupape.
L'étoffe du ballon était- trés fatiguée par le grand
nombre d’essais préliminaires que 'on avait fails &
Boulogne et par plusieurs tentatives de départ; elle
se déchira sur une étendue de plusieurs meétres, la
soupape retomba dans I'intérieur du ballon, et celui-
ci se trouva vide en quelques instants, Il n'y eut donc
pas, comme on I'a dit, inflammation du gaz au milieu
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de atmosphére ; on reconnut , aprés la chute, que le
réchaud de la montgolficre n’avait pas ete allame.
L’acrostat degonflé par la perte du gaz, retomba
sur la montgolfiére, et le poids de cette masse I'en-
traina aussitot vers la terre.

M. de Maisonfort courut vers I'endroit ou I'aérostat
venait de s’abattre: il trouva les deux malheureunx
voyageurs enveloppes dans les toiles, et dans la posi-
tion méme qu’ils occupaient au moment du départ.
Pilitre était sans vie; son compagnon expira au bout
de quelques minutes. Ils n'avaient pas méme dépasse
le rivage et étaient tombés prés du bourg de Vimille.
Par une triste ironie du hasard, ils vinrent expirer a
I'endroit méme ou Blanchard était descendu non loin
de la colonne monumentale élevée a sa gloire.

La mortde ces premiers martyrs de la science aéros-

tatique n’arréfa pas I'élan de lears emules et de leurs
successeurs. Dans I'année 1785, on vit, suivant 'ex-
pression d’un savant aéronaute qui a écrit le Manuel
de son art, M. Dupuis-Delcourt, « le ciel se couvriv
litte ':ule'mvnl de ballons. » Toutes ces ascensions
qui n’ont plus -pour elles lattrait de la nouveaute
el qui ne répondent & aucune intention scien-
tifique, n'offrent pour la plupart qu’un faible intéret.
Lependant, avant de suivre les aérostats dans une nou-
velle période plus sérieuse de leur histoire, celle des
applications ‘;('iemiiique: nous rappellerons quelqm-
1ns des voyages acriens qui ont eu, de 1785 a 1794,
le plus brillant succes de curiosile,

L ascension du docteur Potain mérite d'étre citée a
ce titre. Il traversa en ballon le eanal Saint-Georae |
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hras de mer qui sépare I'Angleterre de I'Irlande. Il
avait perfectionné la machine hélicoide de Blanchard
el s’en servil avee quelque avantage. L'ltalien Lunardi
exéeuta @ Edimbourg différentes ascensions. Harper
fit connaitre a Birmingham lesballons a gaz hydrogéne.
MM. Alban et Vallet construisirent a Javelle, prés de
Paris, un aérostat avec lequel le comte d’ Artois s'éleva
plusieurs fois, en compagnie de personnes de tous les
rangs. Enfin c’est a cette époque que I'abbé Miollan,
éprouva au Luxembourg , en compagnie du sieur Ja-
ninet, cet immense déboire tant chansonné par la
malignité parisienne.

L’abbé Miollan était un bon religieux qui était animé
pour le progres de I'aérostation d’un zéle plus ardent
qu'éclairé. Il s'associa @ un certain Janinet pour
construire un-ballon a feu de cent pieds de haut sur
quatre-vingl-quatre de large. On le destinait a diverses
experiences de physique et il devait enlever, outre
I'abbé Miollan et Janinet, le marquis d’Arlandes et un
mécanicien nomme Bredin. Le dimanche 12 juillet 1784
une foule immense se répandit dans les jardins du
Luxembourg ; jamais aucun aéronaute n’avait réuni
une telle affluence au spectacle de son ascension. Mais
par suite de la mauvaise construction de la machine,
ou par I'effet de manceuvres maladroites, le feu prit a
la calotte du ballon. La populace furieuse et se croyant
jouée, renversa les barriéres, mit en piéces le reste
de la machine et battit les pauvres aéronautes. On les
accusa d'avoir mis volontairement le feu a I'aérostat
pour se dispenser de partir. On se vengea d’eux par
des chansons.

(Vest a cetle gpoque que se répandit & Paris la mode

. 6.
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des figures aérostatiques; dans les jardins publics, on
vit s'élever, a la grande joie des spectateurs, des aé-
rostats offrant la figure de divers personnages, le Ven-
dangeur aérostatique, une Nymphe, un Pégase , elc.
Blanchard parcourait tous les coins de la France,
donnant le spectacle de ses innombrables ascensions.
Aprés avoir épuisé la curiosilé de son pays, il alla
porter en Amérique ce genre de spectacle encore in-
connu des populations du nouveau monde : il s'éleva
i Philadeiphie sous les yenx de Franklin,

Son rival Testu-Brissy marcha sur ses traces. Sa
premiére ascension, faite a Paris en 1785, présenta
une circonstance assez curieuse. Il était descendu avec
son ballon armé d‘ailes et de rames, dans la plaine
de Montmorency. Un grand nombre de curieux qui
étaient accourus, I'empéchérent de repartir et saisirent
le ballon par les cordes qui descendaient & terre. Le
propriétaire du champ ot I'aérostat était tombé arriva
avec d’autres paysans; il voulut lui faire payer le
degit, et I'on traina son ballon par les cordes de sa
nacelle. « Ne pouvant leur résister de force, je ré-
solus, dit Testu-Brissy, de leur échapper par adresse,
Je leur proposai de me conduire partout ot ils vou-
draient, en me remorquant avec une corde. L’abandon
que je fis de mes ailes brisées et devenues inutiles |
persuada que je ne pouvais plus m’envoler ; vingt per-
sonnes se lierent & cetle corde en la passant autour
de lear corps; le hallon s’éleva d’une vingtaine de
pieds, et j’étais ainsi trainé vers le village. Ce ful
alors que je pesai mon lest, et, aprés avoir reconnu
que j’avais encore beaucoup de légéreté spécifique, je
coupai la corde et je pris congé de mes villageois, dont
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les exclamations d'étonnement me divertirent beau-
coup, lorsque la corde par laquelle ils croyaient me
retenir leur tomba sur le nez. » C'est le méme Testu-
Brissy qui exécula plus tard une ascension équestre.
[l s'éleva monté sur un cheval quwaucun lien ne rete-
nait au plateau de la nacelle. Dans cette curiense
ascension, Testy-Brissy put se convainere que le sang
des grands animaux s'extravase par leurs artéres, et
coule par les narines et par les oreilles a une hauteur
i laquelle 'homme n’est nullement incommode (1),

CHAPITRE 1V,

FEmploi des aérostats anx armdées.

Jusqu'en 1794, les ascensions aérostatiques n'avaient
guére servi encore qu'a satisfaire la curiosité publique.
A cette époque, le gouvernement voulut en tirer un
moyen de défense en les appliquant dans les armées
aux reconnaissances extérieures. Cette idee si nouvelle
d’établir au sein de I'atmosphére des postes d’observa-
tion pour découvrir les dispositions et les ressources
de 'ennemi, étonna beaucoup I'Europe qui ne man-
qua pas d’y voir une révélation nouvelle du genie ré-
volutionnaire de la France. L’aérostation militaire

(1) M. Poitevin exécute souvent ce lour de force & Paris, Seulement

le cheval est attach¢ au filet par un appareil de suspension , ce qui
ate tout le danger de I'expérience,




