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a Voeeasion du 9 vendémiaire. 11 y avait dans le spec-
tacle de ces phénomenes majestuenx de quoi frapper
I'imagination des Orientaux, et Bonaparte ne manqua
pas de recourir & ce nouveau moyen d’étonner et de
séduire les populations des bords du Nil ; mais il avait
& un trop haut degré le génie militaire pour songer &
introduire deéfinitivement I'usage des aérostats dans les
armées d’'Europe. La surprise des premiers moments
avait éte favorable a ce nouveau moyen d’observation ;
il est évident neanmoins que rien n’empéchait les autres
nation$ de se munir d’instruments semblables, et dés
lors I'aérostation serait devenue pour toutes les armées
un embarras de plus, sans avantage spécial pour les
armées francaises. Il y avait d’ailleurs plus que de I'im-
prudence a consacrer des sommes considérables et un
matériel embarrassant, & créer des appareils qu’une
volée d’artillerie bien dirigée peut mettre en quelques
instants hors de service. A son retour d'Egypte, Bona-
parte fit fermer I'école aérostatique de Meudon, et 1'on
vendit tous les ustensiles, tous les appareils qui exis-
taient dans I'établissement.

CHAPITRE V.

Le parachute.— Machiunes & voler imaginées avant le xix® sicele.— Le
pére Lana. - Le pére Galien,— J.-B. Dante. — Le Besnier. — Alard,
— Le marquis de Baqueville. — L'abbé Desforges. — Blanchard, —
Premier essai du parachule actuel, par Sébastien Lenormand. —
Drouet, — Jacques Garnerin.

Tous les corps, quelles que soient leur nature et

leur forme, tombent dans le vide avee la méme vi-
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tesse. On fait souvent dans les cours de physique une
expérience qui démontre clairement ce fait. Dans un
tube de verre de (rois & quatre métres de longueur,
fermé @ ses deux extrémités, on place divers corps de
poids trés différents, tels que du plomb, du papier, des
plumes, etc., on fail ensuite le vide dans ce tube a
Paide de la machine pneumatique. Lorsque le tube est
parfaitement vide d’air, on le retourne brusquement,
de maniére ale placer dans la verticale; on voit alors
tous les eorps, tombant dans I'intérieur du tube, venir
at méme instant en frapper le fond. Ainsi dans un es-
pace vide tous les corps tombent avec la méme vitesse ;
quand la force de la pesanteur n’est combattue par
aucune résistance qui puisse confravier ses effets, elle
s'exerce avee la méme énergie sur lous les corps,
quels que soient leur forme et leur poids; daws le
vide, une montagne ne tomberait pas plus vile qu'nne
plame.

Les choses se passent autrement dans I'atmosphére
au milieu de laquelle nous vivons. La cause de celte
différence est due a la présence de Fair, qui oppose 4
la chute des corps une résistance dont tout le monde
connait les effets. Les corps ne peuvent lomber sans
déplacer del'air, et par conséquent sans perdre de leur
mouvement en le partageant avee lui. Aussi la résis-
tance de I'air croit-elle avec la vitesse, et 'on exprime
celte loi en physique, en disant que la résistance de
I'air croit comme le carré de la vitesse du mobile :
¢'est-i-dire que pour une résistance double la résis-
tance de I'air est quatre fois plus forte ; pour une reé-
sistance triple, neuf fois plus considérable, ete. I
visulte de i que si une masse pesante vient @ tomher
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d'une grande hauteur, la résistance de l'air devient
suffisante pour rendre uniforme le mouvement aced-
lére, qui est, comme on le sait, particulier & la chute
des corpS graves. La résistance de Vair croit aussi
avec la surface du corps qui tombe. Si cette surface
est trés grande, le mouvement uniforme s’élablissant
plus prés de l'origine du mouvement, la vitesse con-
stante de la chute en est considérablement retardée.
Ainsi en donnant a la surface d'un corps tombant au
milien de l'air un développement suffisant, on peut
ralentir.a son gre la rapidite de sa descente. Selon la
plupart des physiciens, un développement de surface
de cing metres suffit pour rendre trés lente la descente
d’un poids de cent kilogrammes.

(Uest sur ces deux principes qu’est fondée la con-
struction de I'appareil connu sous le nom de para-
chute. Pour donner plus de sécurilé aux ascensions,
on a eu l'idée de suspendre au-dessous des aérostats
un de ces instruments destiné a devenir, dans les cas
périlleux, un moyen de sauvetage. Si par un événe-
ment quelconque, le ballon n'offre plus les garanties
suffisantes de sécurité, I'aéronaute coupe la corde du
parachute; débarrassé de ce poids, I'aérostat s’élance
dans les régions supérieures, le parachute se développe
et rameéne a terre la nacelle par une chute douce et
modérée.

Quelque simple que nous paraisse la disposition du
parachute employé de nos jours par les aéronautes, ce
n'est cependant qu'aprés de longs essais que I'on est
parvenu a le construire. Cet instrument est en effet le
résultat, un peu éloigné peut-étre, mais au moins le
vésultat immédiat des recherches si nombreuses qui
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ont é1¢ faites pendant le xvi et le xvin® siécle, pour
arriver a créer des machines réalisant le vol aérien.

Personne n'ignore qu’a la fin du xvn° et au com-
mencement du xviie siécle, les géometres se sont oc-
cupés de la possibilité de faire élever et soutenir dans
les airs diftérentes machines capables de porter des
hommes. Celte sorte de passe-temps scientifique était
fort & la mode a cette époque. Il ne sera pas sans in-
(éret de rappeler I'histoire de ces diverses lentatives
(ui, si elles w’ont exerce aucune influence sur la décou-
verte des aérostats, devaient cependant amener, plus
tard, la eréation du parachute.

En 1670, le pére Lana, jésuite, a consacre le qua-
trieme chapitre de son Prodromo all’ arte maéstra, a
décrire la construction d’un vaisseau qui naviguerail
dans les airs. Ce vaisseau devait étre a mats et voiles.
[l portait & la poupe et ala proue deux montants de
bois surmontés chacuna leur extrémité de deux globes
de cuivre. L’auteur assure que si I'on chasse 'air con-
tenu dans ces boules de cuivre, ou silony fait le
vide, pour employer le langage d’aujourd’hui, ces
globes étant devenus plus légers que I'air environnant,
s'éléveront dans I'atmosphére et entraineront le vais-
seau. Nous navons pas besoin de montrer ce qu'avail
d’illusoire une idée semblable. D’ailleurs les moyens
que le pere Lana propose pour chasser I'air des globes
de cuivre sont dépourvus de bon sens.

Un autre religieux, le pére Galien, d’Avignon, a
éerit en 1755 un petit livre sur Uart de naviguer
dans les airs. A I'époque de la découverte des aérostats,
quelques personnes prétendirent que les fréres Mont-
solfierayaient puisédans lelivre oublié du pere Galien le
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principe de leur découverte. Les inventeurs dédai-
gnérent de combatire cette assertion. L'ouvrage du
pere Galien n'est, en effet, qu'un simple jeu d'es-
prit, une sorte de réverie qui serait peut-étre amu-
sante si lauteur n’avait voulu appuver sur des
chiffres et des calculs antaisies de son imagi-
nation.

Le pére Galien suppose que 'atmosphére est par-
lagee en deux couches superposées, de plus en plus
legéres & mesure qu'on s'éloigne de la terre. « Or,
dit-il, un bateau se maintient sur I'eau, parce qu'il est
plein d’air, et que Pair est plus léger que I'eau. Sup-
posons done qu'il y ait-la méme lhﬂuu,m-(' de poids
entree les couches supérieures de air et les inférieures
quentre I'air et 'eau; SUPPOSONS Aussi un bateau qui
aurait sa quille dans I'air supérieur, et ses fonds dans
une autre couche plus légére, il arrivera a ce bateau
la méme chose qu’a celui qui plonge dans I'eau. »

Le pere Galien ajoute qu’a la région de la gréle, il v
@ dans I'air une séparation en deux couches, dont 'une
pese 1 quand Fautre pése 2. « Done, dit-il, en met-
tant un vaisseau dans la région de la gréle, et en
clevant ses bords [leqzm.',- e-vingl-trots loises au- dec:aus
dans la région supérieure , qui est moitié plus légére,
on naviguerait parfaitement. » Mais il est bien i 1mpor-
tant que les flanes du batiment dé ‘passent de quatre-
vingt-trois oises le niveau de la région de la grele:
sans cela, dans les mouvements du navire, l'air plus
pesant y pénétrerait, et le bitiment f:omhrer.nt'

Comment arrive-t-on a llflll‘ap()l‘t(‘l‘ le vaisseau dans
la région de la gréle? Le pére Galien ne s ‘explique pas
sur cetle question qui aurait pourtant son importance ;
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en revanche il nous donne des détails ftres circon-
stancies sur la taille et la construction de son navire.
« Le vaisseau, dit-il, serail plus long et plus large
que la ville d’Avignon, et sa hauteur ressemble-
rail a celle d'une montagne bien considérable. Un
seul de ses cotes contiendrait un million de toises
carrees : car 1,000 est la racine carrée d'un million.
Il aurait six cotés égaux, puisque nous lui donnons
une figure cubique. Nous supposons aussi qu'il fil
couverl; car, s'il ne I'élait pas, il ne faudrait avoir
egard qu'a cing de ses coles pour mesurer combien

peserait le corps de tout le vaisseau, indépendamment
de sa cargaison, en lui donnant deux quintaux de pe-
santeur par toise carrée. Ayant done six cotes égaux |
el chaque cote etant de 1,000,000 de toises carrees,
dont chacune pesant deux quintaux, il s'ensuit que le
seul corps de ce vaisseau péserait 12,000,000 de quin-

taux, pesanteur ¢énorme, au dela de dix fois plus
grande que n’était celle de l'arche de Noé, avee tous
les animaux et toutes les provisions qu'elle renfer-
maif.»
le pere Galien s'arréte pour calculer le poids
de cette arche célébre, et cet épisode I'éloigne un peu
de son vaisseau. Mais enfin il y revienl, et continue
en ces termes : « Nous voila done embarqués dans
I'air avec un vaisseau d’une horrible pesanteur. Come-
ment pourra-t-il s’v soutenir et transporter avec cela
une nombreuse armeée ; tout son attirail de guerre el
ses provisions de houche, jusqu’au payvs le plus éloigne?
(Vest ce que nous allons examiner. »
Nous ne suivrons pas le pere Galien au milieu de la
fantaisie de ses caleuls imaginaires. Tout cela n'est
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qu'une espece de réve philosophique. Ce qui prouve,
en effet, que le pére Galien, en donnant son T'raité
sur Uart de naviguer dans les airs, n’a jamais pré-
tendu éerire, comme on I'a dit, un ouvrage sérieux,
¢’est qu'il s’exprime de la maniére suivante, dans un
avertissement en téte de son livre : « Quant a la con-
sequence ultérieure de pouvoir naviguer dans l'air, a
la hauteur de la région de la gréle, je ne pense pas que
cela expose jamais personne aux [rais el auz dangers
d'une telle navigation; il nest question ici que d'une
simple théorie sur sa possibilite, et je ne la propose,
cette theorie, que par maniere de réeréation physique
et gc’unw’lriqw' »

(e nest pas seulement par des caleuls plus ou
moins sérieux que I'on a essaye de résoudre le pro-
bleme du vol aérien. llppuiq le xvie siécle on compte
un grand nombre de mécaniciens (qui ont essaye de
construire des appareils deslinés a imiter le vol des
oiseaux, et beaucoup d’entre eux n'ont pas hésité a
confier leur vie au jeu de ces machines.

Jean-Baptiste Dante, habile mathématicien, qui vi-
vait & Pérouse vers la fin du xve siécle, construisit
des ailes artificielles qui, appliquées au” corps de
I'homme, lui donnaient , dit-on, la propriété de voler.
Selon T'abbé Mouger, qui lut a I'Académie de Lyon,
le 11 mai 1773, un Mémoire sur le vol aérien, J.-B.
Dante aurait fait plusieurs fois I'essai de son appareil
sur le lac de Trasiméne. Mais ces experiences eurent
une assez triste fin. Le jour de la célébration du mariage
da Barthélemv d'Alviane, Dante voulut donner ce
spectacle a la ville de Pérouse: il s’éleva tres hant,
dit 'abbé Mouger, et vola par dessus la place ; mais le
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fer avee lequel il dirigeait une de ses ailes s’étant brisé,
il tomba sur I'église de Notre-Dame el se cassa la
cuisse. Suivant le méme éerivain, un aceident semblable
serait arrivé préeédemment a un savant bénédictin an-
olais, Olivier de Malmesbury. Ils’élanca du haut d'une
lour avee des ailes altachées a ses braset a ses pieds.
Mais ses ailes le soutinrent a peine I'espace de cent
vingt pas; il tomba au pied de la tour, se’cassa les
jambes et mourut de sa chute.

Pendant I'année 1678, un mécanicien nomme Le
Besnier, originaire de la province du Maine, fit a Paris
diverses expeériences d'une machine a voler. L'instru-
ment dont'il se servait était compose de quatre ailes ou
pales de taffetas, brisées en leur milieu, et pouvant se
plier et se mouvoir a l'aide d'une charniére, comme
un volet de fenétre. Ues ailes étaient fixées sur ses
epaules, et il les faisait mouvoir alternativement au
moyen des pieds et des mains. Le Besnier ne préten-
dait pas s’élever de terre ni planer longtemps en 'air,
mais il assurait qu'en partant d'un lieu médiocrement
elevé, il pourrait se transporter aisément d’un endroit
a un autre, de maniére & franchir, par exemple,
un bois ou une riviere. Le Journal des savants du
I3 septembre 1678 assure que Le Besnier fit usage de
ses ailes avec un certain succes, et qu'un baladin qui
en acheta une paire a l'inventeur s'en servit heureu-
wm?nl a la foire de Guibray.

Il n'en ful pas de méme “Tun cerlain Bernon. (qui,
a Franelort, se cassa le cou en essayaut de voler.
Dans son petit ouvrage sur les f:mfhnn M. Julien Tur-
gan rapporte un fait intéressant !||u se serail passéa Lis-
hnmw en 1736 : « Dans une experience publique faite a
1L 8




DECOUVERTES MODERNES.

Lishonne en 1736 en présence du roi Jean V, un certain
(rusman, physicien portugais, s’éleva, dit M. Turgan,
dans un panier d’osier-recouvert de papier. Un brasier
était allumé sous la machine ; mais, arvivee a lahauteur
des toits, elle se heurta contre la corniche du Palais-
Royal, se brisa et tomba. Toutefoisla chute eut lieu assez
doucement pour que Gusman demeurit sain et sauf,
Les spectateurs enthousiasmés lui décernérent le titre
d’ovoador ('homme volant). Encouragé par ce demi-
sueces, il s‘apprétait a réitérer I'épreuve, lorsque I'in-
quisition le fit arréter comme sorcier. Le malheureux
acronaule fut jeté dans un in pace, d’olt il serait sorli
pour monter sur le hichér, sans 'intervention du roi.
Il a toujours été confondu avec le pere Barthélemy
Lourenco, dont I'invention complétement imprati-
cable avait cependant obtenu du roi de Portugal
une pension de 3,750 livres. » Il est ficheux que
M. Turgan ne cite pas la source de ce renseignement
curieux et nouveat.

A une époque plus rapprochée de la notre, le mar-
quis de Baqueville eut a Paris un sort 4 peu pres sem-
blable. Il avait construit d’énormes ailes semblables a
celles qu'on donne aux anges; il annonca qu'il traverses
raif la Seine en volant et qu'il viendrait s’abattre dans
le jardin des Tuileries. L'hotel du marquis de Baqueyille
clait situé sur le quai des Théatins, au coin de la rue
des Saints=Péres. Il s'élanca de sa fendtre et s’aban-
donna a air. I parait que dans les premiers instanis
son vol fut assez heareux , mais lorsqu’il fut parvenu
au milieu de la Seine, ses mouvements devinrent
meertains, et il finit par tomber sur un bateau de
hlanchisseuses ; le volume de ses ailes amortit un

\
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peu la chute: il en fut quitte pour une cuisse cassée.

La tradition rapporte que, sous Louis XIV, un dan-
seur de corde nommé Alard annonca qu'il ferait devant
le roi, a Saint-Germain, une expérience de vol aérien.
Il devait s’¢lancer de la terrasse et se rendre par la
vole de l'air jusque dans le bois du Vésinet, dans
I'endroit ol se trouve aujourd’hui I'embarcadére du
chemin de fer. Il parait qu’il se servail d'une sorte de
pales ou plans inclinés & l'aide desquels il comptail
s'abaisser doucement vers la terre. Il partit, mais
I"appareil répondant mal aux vues de sa construction,
le maladroit Dédale tomba au pied de la terrasse el se
blessa dangereusement. _

En 1772, I'abbé Desforges, chanoine a Etampes, fit
publier, par la voie des journaux, I'annonce de I'expe-
rience publique d’une voiture volante de son inven-
tion. Au jour indiqué, un grand nombre de curieux
répondirent a son appel. On trouva le chanoine installé
avec sa voilure sur la vieille tour de Guitel. La ma-
chine du chanoine était une sorte de nacelle munie de
grandes ailes & charniéres. Elle était longue de sept
pieds et large de trois pieds et demi. D’apres inven-
teur, elle pouvait faire trente lieues a I'heure ; ni les
vents, ni la pluie, ni l'orage ne devaient arréter son
essor. Le chanoine entra dans sa voiture, et le moment
du départ étant venu, il déploya ses ailes qui furent
mises en mouvement avec une grande vitesse. « Mais,
dit un témoin oculaire, plus il les agitait, plus sa
machine semblait presser la terre et vouloir s'identi-
fier avee elle. »

La derniére machine du genre de celles qui nous
oecupent, est le bateau volant dont Blanchard , en
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1782, faisait I'exhibition publique dans la rue Taranne.
Mais, malgré toutes ses annonces et ses promesses, il
ne put rien obtenir de sérieux.

Le mauvais résultat de tous les essais entrepris pen-
dant le dernier siecle, pour construire des machines
réalisant le vol aérien, fit abandonner ces vaines
recherches. Si le succés ent couronné d’aussi puériles
tentatives, on aurait obtenu une machine pouvant
peut-étre satisfaire quelques instants la curiosité pu-
blique, mais incapable, en fin de compte, de répondre
a aucun objet d’application sérieuse. D’ailleurs, le géo-
metre De Lalande démontra I'impossibilité de reussir
dans les recherches de ce genre. Dans une lettre
adressée en 1782 au Journal des savants, De Lalande
prouve mathématiquement que, pour ¢lever et soute-
nir un homme dans les airs, sans autre point d’appui
que lui-méme, il fandrait le munir de deux ailes de
cenl quatre-vingls pieds de long et d’autant de large
c'est-i-dire de la dimension des voiles d’un vaisseau,
masse evidemment impossible a soutenir el a maneeu-
vrer avec les seules forees d’un homme.

Les recherches relatives a la construction des ma-
chines avoler élaient donc a peu prés oubliées, lorsque
la découverte des hallons vint ramener I'attention sur
elles, et rendre quelque valeur au petit nombre de ré-
sultats pratiques qu’elles avaient mis en lumiére, On
se proposa de munir le vovageur aéronaute d’un ap-
pareil propre a favoriser sa descente dans les cas péril-
leux ou embarrassants, et ce probléme fut assez faci-
lement résolu, grice aux données fournies par les
expériences antérieures concernant le vol aérien.

Le physicien quiamis lepremieren pratique le principe
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sur lequel est fondé le parachute actuel est SébastienLe-
normand, qui devintplus tard professeur de technologte
au Conservatoire des arts et métiers. C’est 2 Montpellier
qu'l fit, en 1783, la premiére expérience de ce genre
que I'on ait exécutée a notre époque. Lenormand avait
lu dans quelques relations de voyage, que, dans cer-
tains pays, des esclaves, pour amuser leur roi, se lais-
saient tomber munis d'un parasol, d’une assez grande
hauteur, sans se faire beaucoup de mal, parce qu'ils
sont retenus par la couche d’air comprimée par le pa-
rasol. Il lui vint a l'esprit de repéter lui-méme celtte
expeérience, et le 26 novembre 1783 il se laissa aller
de la hauteur d’un premier élage, tenant de chaque
main un parasol de trente pouces: les extrémités des
haleines de ces parasols élaient rattachées au manche
par des ficelles, afin que la colonne d’air ne le fit pas
rebrousser en-arriere. La chute lui parut insensible.
En faisant cette expérience, Lenormand ful apercu
par un curieux qui en rendit compte a Fabbé Bertho-
lon, alors professeur de physique a Montpellier. Ce
dernier ayant demandé a Lenormand quelques expli-
cations a ce sujet, Lenormand lui offrit de répéler
devant lui 'expérience, en faisant lomber de cette ma-
niere différents animaux du haut de la tour de I'ob-
servaloire de Montpellier. Ils firent ensemble ce nouvel
essai. Lenormand disposa un parasol de vingt-huit
pouces , comme il I'avait fait la premiere fois, et il
attacha au bout du manche divers animaux dont la
grosseur et le poids étaient proportionnés au diamétre
du parasol. Les animaux touchérent la terre sans
eprouver la moindre secousse. « D'aprés cette expé-
vience, dit Lenormand , je calculai la grandeur d’un
I 3.
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parasol capable de garantir d'une chute, et je trouvai
qu'un diamétre de quatorze pieds suffisait,, en suppo-
sant que Phomme et le parachute n'excédent pas le
poids de deux cenls livres; et qu'avee ce parachute
un homme peut se laisser tomber de Ta hauteur des
nuages sans risquer de se faire de mal... Ce fut pen-
dantla tenue des états du ci-devant Languedoc, ¢’est-a-
dive vers la fin de décembre 1783, que je fis cette
expérience. Le citoyen Montgolfier était alors a Mont-
pellier; il fut témoin de quelques unes de ces expe-
riences; il approuva beaucoup le nom de parachute
que je donnai i ces machines, et proposa d'y faire
quelques changements (1). »

Peu de temps aprés, Blanchard, dans ses ascensions
publiques, répétait sous les yeux des Parisiens el
comme objet de divertissement, I'expérience exécutée
par Lenormand du haut de la tour de observatoire
de Montpellier. Il attachait a un vaste parasol divers
animaux qu'il lancait du haut de son ballon, et (ui
arrivaient & terre sans le moindre mal. Bien que ces
expériences eussent toujours réussi, Blanchard n'eut
jamais la pensée de les exécuter lui-meme ni de re-
chercher si le parachute développé et agrandi pourrail
devenir pour I'aéronaute un moyen de sauvetage.

Cette pensée audacieuse s'offrit pour la premiere
fois & esprit de deux prisonniers.

Jacques Garnerin, qui devint plus tard I'émule et le
rival heureux de Blanchard, avait été témoin , a Paris,
des expériences que ce dernier exécutait avec diffe-
rents animaux qu'il faisait descendre en parachute du

(1) Annales de physique et de chimie; 1, XXXVI, page 97.
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haut de sou ballon. Envoyé en 1793 i I'armée du Nord,
comme commissaire de la Convention, Garnerin ful
lait prisonnier dans un combat ’avant-postes & Mar-
t'ill[TIlI]L'S. Pendantles loisirs de la longue captivité qu'il
subit en Hongrie dans les prisons de Bude, I'expérience
de Blanchard lui revint en mémoire et il résolut de la
lnetlre_ a profit pour recouvrer sa liberté. Mais il ne
p,ut reussir i cacher les préparatifs de sa fuite; on
s'empara des piéces' qu'il commencait a disposer, et il
dut renoncer a mettre son projet a exéeution.

Un autre prisonnier poussa plus loin la tentative.
Ge fut Drouet, le maitre de poste de Sainte-Mene-
hould, qui avait arrété Louis XVI, pendant sa fuite
a Varennes.

Drouet avait ét¢ nommé par le département de la
}Iat'}l&', membre de la Convention. En 1793, il ful en-
voye comme commissaire a l'armée du Nord, et il se
trouvait a Maubeuge lors du blocus de cette ville par
les ;I\llil'it'lllll'llﬁ. Craignant de tomber au pouvoir des
assiegeants, il se décida a revenir a Paris et partit
pendant la nuit avee une escorte de dragons. Mais son
cheval s'étant abattu, il tomba entre ‘h'\' mains des
Autrichiens qui I'ernmenérent prisonnier a Bruxelles,
puis a Luxembourg. Lorsque les alliés abandonnérent
les I’uys—li:l% en 1794, ils transportérent Drouel
la forteresse de Spielberg, en Moravie, et ¢'est la
qu'inspiré par le souvenir des experiences de Blan-
chard, il essaya de s'échapper a I'aide d’une sorte de
parachute. 11 fabriqua avee les rideaux de son lit un
vaste parasol, el reussit a cacher son travail aux sol-
dats qui le gardaient. La nuit étant venue, il se laissa
aller du haut de la eitadelle; mais il se eassa le pied
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en tombant, et fut ramené dans sa prison, d’olt il ne
sortit qu'un an apres pour étre échange, avec quelques
autres représentants du peuple, contre la fille de
Louis XVL.

Jacques Garnerin, rendu a la liberté en 1797, en
profita pour mettre a exécution le projet qu'il avait
concu dans les prisons de Bude. Il voulut reconnaitre
si le parachute, avee les dimensions et la forme qu'il
avait calculées, ne pourrait étre utile comme moven
de sauvetage dans les voyages acrostatiques. Il exe-
cuta cette courageuse expérience le 22 octobre 1797.

A cinq heures du soir, Jacques Garnerin s’eleva du
pare de Monceaux dans un aérostat de petite dimension.
Lanacelle dans laquelle il s’etait placé etait surmontée
d’un parachute replié¢, suspendu lui-méme a 'acrostat.
L’affluence des curieux était considérable ; un morne
silence régnait dans la foule, l'intérét et I'inquiétude
¢laient peints sur tous les visages. Lorsqu'il eut dé-
passeé la hauteur de mille métres,‘on le vil couper la
corde qui raltachait le parachute a son ballon. Le
ballon s’éleva et se perdit dans les nues, tandis que la
nacelle et le parachute étaient précipités vers la terre
avec une prodigieuse vitesse. L'instrument s'élant
développé , la vitesse de la chute fut trés amoin-
drie. Mais la nacelle faisait des oscillations énormes
qui résultaient de ce que air, accumulé au-dessous
du parachule et ne rencontrant pas d'issue, s’échap-
pait tantot par un bord, tantot par un autre, et provo-
quait des oscillations et des secousses effrayantes. Un
cri d’épouvante s’échappa du sein de la foule, plusieurs
femmes s’évanouirent. Heureusement on n'eut a de-
plorer aucun accident ficheux. Arrivée a terre, la na-
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celle heurta fortement le sol, mais ce choe n’eut point
'issue funeste. Garnerin monta aussitot a cheval et
s’empressa de revenir au pare de Moneeaux pour ras-
surer ses amis et recevoir les félicitations que méritait
son courage. L'astronome De Lalande, son ami, s’em-
pressa d'aller annoncer ce succes a I'Institut qui se
trouvait assemblé, et la nouvelle fut recue avee un in-
téret extréme. Il sera peut-étre intéressant de lire ici
la narration de cette belle expérience donnée par
(rarnerin lvi-méme dans le Journal de Paris.

«On ne saurait croire, dil Garnerin, tous les obstacles qu'il
me fallut vaincre pour arriver i l'expérience du parachute que

j'ai faite le premier de ce mois, au pare de Monceaux. Jai été

obligé de construire mon parachute en deux jours et deux nuits.
Pour que le parachute fat prét le jour indiqué, je fus non seu-
lement contraint de renoncer aux projets de précaution que
commandait la prudence dans un essai de cette importance,
mais je fus encore obligé de supprimer beaucoup des agres ne-
vvl.-;v:;lim's i ma sirelé... Le 1°7 brumaire, jour indiqué phur I'ex-
perience, j'éprouvai encore d'autres contre-temps. A deux heu-
res, je n'avais pas encore recn une goutte d'acide sulfurique
pour obtenir le gaz inflammable propred remplir mon aérostat.
L'opération commenca plus tard; un vent violent contrariait
les manceuvres; & quatre heures et demie, je doutais encore
(ue mon ballon put menlever avant la nuit. Le ballon d’essai
(ui devait m'indiquer la direction que j'allais suivre manqua :
en suspendant le parachute au ballon, le tuyau qui lui servait
de manche se rompit, et le cercle qui le tenait se cassa. Malere
tous ces accidents je partis, emportant avec moi cent livres de
lest, dont je jetai subitement le quart dans Ienceinte méme.
pour franchir les arbres sur lesquels je eraignais d’étre porté
par le vent. Je dépassai rapidement la hautenr de 300 toises.
d'oun j'avais promis de me précipiter avee mon parachute.

»Je fus porté sur la plaine de Monceaux, quime parut tres fa-
vorable pour consommer I'expérience aux veux des spectatenrs.
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Aller plus loin, ¢eit é1é en diminuer le mérite pour eux, et
¢'était prolonger trop longtemps leur inquiétude sur I'événe-
ment. Tout combingé, je prends mon couteau et je tranche la
corde fatale au-dessus de ma téte. Le hallon fit explosion sur-
le-champ, et le parachute se déploya en prenanl un mouvement
oseillation qui lui fut communiqué par Peffort que je fis en
coupant la corde ; ce qui effraya beaucoup le public.

» Bieutot j'entendis I'air retentir de cris percants. J'aurais pu
ralentir ma descente en me débarrassant d’'un lest de 75 livres
qui restait dans ma nacelle ; mais j'en fus empéché par la crainte
que les sacs qui le contenaient ne tombassent sur la foule de
curieux que je voyais au-dessous de moi. L'enveloppe du ballon
arriva a terre longtemps avant moi.

» Je descendis enfin sans accident dans la plaine de Monceaux,
oil je fus embrassé, caresse, porlé, froissé et presque étouffeé par
une multitude immense qui se pressait antour de moi.

» Tel fut le résultat de 'expérience du parachute, dont je con-
cus I'idée dans mon cachot de la forteresse de Bude en Hongrie,
oil les Autrichiens m'ont retenu comme otage et prisonnier
d’Etat.

»Je laisse aux témoins de cette scene le soin de déerire 'im-
pression que fit sur les spectateurs le moment de ma séparation
du ballon et de ma descente en parachute; il faut croire que
Uintérét fut bien vif, car on m’a rapporté que les larmes cou-
laient de tous les yeux, et que des dames aussi intéressantes par
leurs charmes que par leur sensibilité étaient tombées éva-
nouies. »

Dés sa seconde ascension, Garnerin apporta au pa-
rachute un perfectionnement indispensable qui lui
donna toutes les conditions nécessaires de sécurite. Il
pratiqua au sommet une ouverture circulaire surmon-
tée d'un tuyaude un métre de hauteur. L'air accumulé
dans la concavité du parachute s'échappe par cet ori-
fice, et de cette maniére, sans nuire aucunement a
I'effel de 'appareil, on evite ces oscillations qui avaient
fait courir 4 Garnerin un si grand danger,
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Le parachute dont on se sert aujourd’hui est le
méme appareil que Garnerin a construit et employé en
1797. Cest unesorte de vaste parasol de cing metres de
rayon, formeé de trente-six fuseaux de taffetas, cousus
ensemble et réunis au sommet a une rondelle de bois.
(Quatre cordes partantde cefte rondelle, soutiennent la
nacelle ou corbeille ’osier ou se place I'aéronaute ;
trente-six petites cordes, retenant les hords du parasol,
viennent s’attacher ala corbeille ; elles sonl destinees a
I'empécher de se rebrousser par 'effort de I'air. La dis-
tance de la nacelle au sommet de 'appareil est d’envi-
ron dix metres. Lors de ascension, 'appareil est ferme,
mais seulement aux trois quarts environ; un cercle
de bois léger d'un meélre et demi de rayon, concen-
trique au parachute, le maintient un peu ouvert, de
maniéere a favoriser, au moment de la descente, I'on-
verture et le développement de la machine par I'effet
de la résistance de T'air. Au sommet se trouve prati-
(quee une cheminee d'un metre de hauteur, qui permet
a I'air comprime de s'échapper rapidement sans nuire
a sa résistance qui modére la vitesse dela chute.
(’est avec cetle machine si simple que Jacques Gar-
nerin, Elisa Garnerin sa niece, el madame Blanehard
ont donné si souvent au public de Paris le spectacle
toujours nouveau el toujours admiré deleur descente au
milieu des airs. Aucun événement ficheux n'a signalé
ces helles et courageuses expériences. Si dans uneseule
occision elles ont eu une 1ssue funeste, on ne doil 'at-
trihuer qu’a 'imprévoyance el i Uignorance de T'opi-
rateur; nous voulons pirler de la mort de M. Cocking,
M. Cocking était un amateur anglais qui s'était mis
en téte de ereer un nouveau- parachute. M. Green,




96 DECOUVERTES MODERNES.

qu'il avait accompagneé dans quelques ascensions, eul
le tort d’ajouter foi a4 sa prétendue découverte, et le
tort plus grand encore de se préter a expérience. 1i
élait cependant bien facile de comprendre par avance
que le projet de M. Cocking était tout simplement une
folie. Voici, en effet, la disposition qu’il avait imagi-
née. Le parachute employé par les aéronautes est un
veéritable parasol dont la concavité regarde la terre
en lombant il pese sur I'air atmosphérique et sappuie
deés lors sur un support resistant. M. Cocking prenait
le contre-pied de cefte disposition; il renversait le
parasol dont la concavité regardait le ciel : ¢'étail
une disposition merveilleusement choisie pour prévi-
piter la chute au licu de la retarder. L’événement ne
le prouva que trop. Dans une ascension faite au Waux-
hall de Londres, le 27 septembre 1836, M. Green
s'efait embarqué, tenant M. Cocking et son déplo-
rable appareil suspendus par une corde a la nacelle de
son ballon. Parvenu a une hauteur de douze cents
metres, M. Green coupa la corde, et il dut considerer
avec effroi lachute épouvantable du malheureux qu'il
venait de lancer dans I'éternité. En une minute et
demie, 'aéronaute fut préeipité a terre, d’odi on le re-
leva sans vie.
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CHAPITRE VL

Applications des aéroslats aux sciences. — Voyage scientifigue de Ro-
bertson et Saccharoff. — Voyage de MM. Biot et Gay-Lussac; — de
MM. Barral et Bixio.

In temps considerable s'était éeoulé depuis I'inven-
tion des aérostats, et les sciences n'en avaient encore
retiré aucun profit. Aussi I'enthousiasme qui avail
d’abord accueilli cette découverte avait-il fait place a
une indifférence et 4 un découragement extrémes, et
F'on fondait si peu d’espoir sur application des aéro-
stats aux sciences physiques et naturelles, que vingt
ans se passerent sans amener une seule expérience
dirigée dans cette voie. Ce n’est, en effet, qu’en 1803
que s’accomplit la premiére ascension exécutée dans
la vue d’étudier certains points de 'histoire de notre
zlobe. Le physicien Robertson en fut le héros.

Tout Paris a vu, sous I'Empire et sous la Restaura-
tion, le physicien Robertson montrant dans la rue de
la Paix, a I'ancien couvent des Capucines, son cabinel
de fantasmagorie. Les débuts de sa carriére avaient
été plus brillants. Flamand d’origine, Robertson passa
i Liége, lieu de sa naissance, la premiére partie de sa

jeunesse. Il se disposait & entrer dans les ordres, el

s'occupait a Louvain des études relatives a sa profession

future, lorsque les événements de la révolution francaise

le détournérent de ce projet. Il vint a Paris et se con-

sacra a I'étude des sciences physiques. 11 sest vanté

d"avoir fait connaitre le premier en France les travaux

de Volta sur Pélectricité. Tout ce que Ton peut dire.
. 9




