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tion d’équilibre et de cette nécessité la conséquence siimpor-
tante que 'angle du vent et des voiles est toujours trés petit.
Apres avoir arrété leur esprit sur les conséquences de la
petitesse de cet angle, il sera hon de fermer un peu les
vergues pour leur montrer que la position d’équilibre s'é-
carte du vent arriere quand les voiles sont moins orientées.
Puis, avec la méme orientation, diminuer graduellement
de voiles et leur montrer qu'a chaque snppression de voile
le eap revient au lof.

En attirant bien lattention des éléves sur les variations
du couple d’olofée, ils sortiront de cette lecon avec une in-
telligence déja tres grande de tout ce qui gnide le manceu-
vrier dans les évolutions.

Virements de bord vent devant.

Commiencons par le virement de bord vent devant sans se
servir de la barre. Le batiment tient le plus prés, la barre
droite; pour obtenir ce résultat et conserver an bitiment une
Jolie vitesse, ona dii le plus souvent fermer un peu les phares
de Parriere et filer le cui afin de ecréer par le balancement
des voiles un couple d’abatée assez fort pour empécher que
le couple d’olofée, résultant de la vitesse en avant et de la dé-
rive, ne rappelle le bitiment au vent; par le fait, le bitiment
est dans une position d’équilibre. Le probleme consiste done
a diminuer les couples d’abatée et & anugmenter ceux d’olofée
daus la plus grande proportion possible. En orientant der-
riere, en bordant le gui, en halant bas le foc et en choquant
les houlines devant, on change le balancement des voiles
qui, au lieu de produire un couple d’abatée, produit un
couple d’olofée; le bitiment viendra done dans le vent, mais
il est probable qu’il ne virera pas. Pour assurer cette évolu-

tion, il faut augmenter dans la plus grande proportion pos-
sible le couple d’olofée résultant de la dérive et de la marche
en avant et tdcher d’obtenir pour dépasser le point critique
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an mouvement giratoire rapide, afin que, par son inertie
dans ce mouvement, le bitiment continue & tourner, alors
que le couple d’olofée des voiles s’est évanoui. Or, le couple
d’olofée provenant des résistances de carene ne peut aug-
menter qu'avec la vitesse, et la vitesse ne peut augmenter
qu’avec une arrivée. Il fandra done, quand on voudra faire
cette manceuvre, filer le gui et fermer davantage les phares
de L'arriére ; aussitot une abatée se produira; on la suivra
des yeux avec grande attention. Bientot on verra le mouve-
ment de rotation s’arréter, puis, quelques instants plus tard,
un mouvement d’olofée naitra ; cela indiquera que par l'effet
de Vaugmentation de vitesse le couple d’olofée de la carene
a augmenté. On choisira ce moment pour choquer un peu
'écoute du foc, orienter les phares de l'arriére et border le
gui. En raison de ce nouvel arrangement des voiles, la vi-
tesse, qui a déji crfl, croftra encore, la dérive sera ainsi un
peu augmentée et 1on verra le batiment venir au vent de
plus en plus rapidement. Quand on s'apercevra que la vi-
tesse giratoire ne croftra plus, on halera bas le foc; si l'on
porte toutes les voiles du plus pres et si la mer est helle, il
est trés probable que le bitiment virera; s'ily a indécision,
on pourra de honne heure choquer les bras de l'avant et la
boulinette, mais dans tous les cas il sera bon de le faire un
peu avant de lever les lofs.

Cette manmuvre ne peut se faire que par un tres beau
temps ; mais elle est trés propre a faire sentir aux éléves ce
qui facilite et ce qui empéche un virement de bord. Il est
certain que si l'on prenait dansun virement de bord ordinaire
toutes les précautions que l'on vient de prendre, on n’en
manquerait j:;nmis. ;

Virer de bord vent devant. — Comme on vient de le voir
dans la manceuyre précédente, tout le secret du virement de
bord vent devant consiste a franchir le cap de la position
d’équilibre avec la plus grande vitesse possible et avec le
mouvement giratoire le plus rapide que lon pourra. Cette
remarque augmente encore d’importance quand on fait agir
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le gouvernail, dont toute la puissance vient de la vitesse.
Dans beaucoup de cas, il est avantageux de mettre la harre
dessous en douceur; c’est quand la position d’équilibre est
loin du cap que l'on tient, car une trop grande inclinaison
du gouvernail casse l'erre ; si donc, dans ce cas, 1'on mettait
de suite toute la barre dessous, on franchirait la position
d’équilibre avec moins d’erre que sil'on y était venu avec
moins de barre. Mais une fois la position d’équilibre presque
atteinte, il faut mettre toute la barre dessous, car il faut
franchir cette position avec la plus grande vitesse giratoire
possible. Si l'allure que l'on tient au moment o il est or-
donné d’envoyer vent dedans est rapprochée de la position
d’équilibre, il ne faut pas hésiter a3 melire toute la barre
dessous et & haler bas le foc; il sera méme bon, surtout avec
un navire tres long, de choquer la boulinette un peu avaut
que les voiles ralinguent, car, nous le répétons, il est impor-
tant de franchir la position d’équilibre avec la plus grande
vitesse giratoire possible.

Il ressort de ces considérations que le manceuvrier doit
toujours chercher 4 envoyer vent devant avec une vitesse
qui assure I'évolution ; ici nous n’avons plus besoin de fermer
derriére pour déterminer une abatée ; quelques rayons de
barre obtiennent le méme résultat ; mais si 'on détermine
une abatée i l'aide du gouvernail, il ne faut pas, aussitot
que l'abatée s’est produite, envoyer venl devant : on n’aurait
réussi qu'a casser 'erre du batiment par le jeu du gouvernail ;
il faut attendre que la vitesse du bitiment ait augmente.
Comme nous 'avons vu en traitant de la position d’équilibre,

le vent dedans, si la brise n’est pas uniforme, il faul envoyer
vent devant pendant qu’elle décroit; mais si, la bordée étant
limitée, l'on est obligé de virer quand on sera rendu a tel

endroit, bien que la brise soit inégale, le maneuvrier devra
prévoir quil sera peut-étre obligé d’envoyer vent devant au
commencement d'une risée; cela devra ’engager i gouver-
ner bon plein, de facon i avoir a cet instant le plus d’erre
qu'il sera possible.
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Ces principes admis, il ne reste qu'a parler de la manceu-
vre des voiles pendant I'évolution.

11 est avantageux de haler bas le foc quand la brise est
assez fraiche pour le faire batire.

Il est a,vanm:_;eux: de carguer le foc quand la brise est assez
faible pour ne pas faire affaler I'écoute.

11 est avantageux de filer simplement I’écoute du foc quand
la brise est assez fraiche pour hien affaler I'écoute et ne 1’est
pas assez pour le faire battre.

Dans le premier cas, le foc, cargué ou non, batirait et don-
nerait des secousses nuisibles al’évolution. Dans le deuxiéme
cas, le foc non uﬁl'gufz serait dans les conditions d'un foc
bordé plat et nuirait a I’évolution; cargué, il ne présentera
pas de surface au vent et sera tout prét & étre bordé sur
I’autre bord. Dans le troisiéme cas, le foc présentera moins
de surface au vent que s'il est cargué, et si l'on a la précau-
tion de peser la cargue au moment ou il devra parer I'étai
du petit mit de hune, il sera tout prét a étre bordé sur Vautre
bord.

On léve les lofs quand 1'évolution est assurée; c’est le
coup d'eeil du manceuvrier qui en détermine le moment,
mais il faut les lever aussitdt que l'évolution est assurée,
afin d’avoir le plus de temps qu’il est possible pour se pré-
parer & changer derriere. A bord des batiments courts, le
moment de changer derriére est trés rapproché de l'instant
ou I'on doit lever les lofs, a cause de la grande vitesse avec
laquelle le batiment tourne; il est bon, sur ces bitiments,
quand la brise n’est pas assez fraiche pour faire battre la mi-
saine, de lever le lof de misaine sous le vent, en filant 1'é-
coute du foc ; cela donne du monde pour le faux grand bras
et la bouline du grand hunier,

Il faut changer derriére quand on est vent de bout; en
adoptant cette régle, on est assuré de ne jamais se tromper.

Etant vent de bout, le petit hunier recoit le vent dans une
position oblique par rapport a sa normale et renvoie tout le
vent du coté des amures que l’on va prendre; les filets de




982 THEORIE DU NAVIRE.

vent qui tangentent la ralingue avant du petit hunier ne sont
pas dérangés dans leur course, tandis que les filets de vent
dont la direction tangente la ralingue sous le vent du petit
hunier sont renvoyés sous le vent par le vent du hunier, et
arrivent & la hanteur du grand mét beaucoup plus écartés du
milieu que les filets de vent qui viennent de I'autre bord ;
par couséquent, au moment ou le grand hunier est capre
pendant qu’on le change, il recoit plus de vent du cété des
anciennes amures que de l'autre, ce qui fait qu’il change
tout seul, quand on change derritre alors qu'on est bien
droit vent de bout. : :

SiTon changeait un peu avant d’étre droit vent de bout,
le phare de ’arriére se changerait encore plus facilement ;
c’est une chose que 'on doit faire pour venir au secours des
bras de I'équipage quand la brise est faible, qu’il n'y a pas
de mer du tout, et que évolution se fait franchement. Mais
on comprend qu’en raison de I'aide que vous apporte le vent
pour changer derriére quand on change tot, on férait des
avaries si la brise était fraiche; car elle imprimerait a la
grand’vergue un mouvement de rotation trop rapide pour une
masse pareille; l'aide du vent, par brise fraiche, est déja
trop grande quand on est bien vent de bout.

Il ne faut pas changer trop tard, car, si l'on attendait
d’avoir dépassé le vent de bout, le grand hunier carré rece-
vrait plus de vent du coté des amures que l'on prend que de
'antre; on ne pourrait le changer qu'en exercant une grande
force sur les bras.

Dans la mesure du possible, avant de passer aux bras de
devant, on amure et on borde la grand’voile. Quand un équi-
page est exerce et que la brise n’est pas trop fraiche, on a le
temps de bien établir la grand’voile et d’orienter derriére
avant que le moment soit venu de changer devant.

On change devant quand le batiment est & sepy (quarts.
Changer plus t6t serail s’exposer a garder trop longtemps
le vent sur les voiles de Uavant, alors que le phare de I’avant
encore masqué aurait pour effet de faire lofer; le batiment
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reviendrait au vent, reprendrait de erre beaucoup plus len-
tement et il suffirait dans ce moment que la brise joudt d'un
quart pour faire revenir complétement et obliger de contre-
brasser devant.

Si, par la rapidité de I'évolution et les difficultés qui peu-
veul se présenter dans cette manceuvre, on était amené 3
changer fort tard, il faudrait tenir bon les bras de I'avant
aussitot que le vent serait dedans; on attendrait alors que
le mouvement d’olofée fiit commence pour brasser davan-
tage.

La misaine doit s'amurer pendant que 1’on brasse devant.
Mais si, & cause de larapidité de I'évolution ou de la faiblesse
de I'équipage, on avait changé devant avant que la grand’voile
fit amurée, il faudrait amurer les hasses voiles, orienter
partout et, en dernier lieu, horder les basses voiles. Il faudrait
amurer les basses voiles d’abord, parce que 'on ne peut pas
bien orienter un phare si I'on n’a pas, a l'aide de amure de
la basse voile, annihilé Vapiquage naturel que prennent les
vergues de ce phare sous l'influence de.l'itague du vent du
hunier; pour le phare du grand mat, les bras du grand hu-
nier et du grand perroquet viennent encore augnmenter cet
apiquage. Il faut orienter avant de border les basses voiles,
parce que l'on présente au vent, dans les bonnes conditions,
une plus grande surface de voilure en orientant les phares
qu’en bordant les basses voiles, et ces deux opérations se font
aussi rapidement 'une que l'autre. La voilure ainsi retablie,
on appuie les bras du vent et 1'on se tient prét 4 exéeuter un
autre virement de hord.

I1 est avantageux de border le foc de honme heure afin
de ne pas laisser aux voiles masquées toute la tiche d’opérer
Vabatée; l'influence du foc est donc de diminuer le mouve-
ment d’acculée.

Quand on vire de bord par une brise tres fraiche, ayant
les perroquets dessus, il faut amener les perroquets alors
que les voiles portant encore regoivent le vent sous un angle
tres aigu.
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Il est impossible de prévoir tous les cas qui peuvent se \
présenter, mais en comprenant bien ce qui précéde, on peut
toujours voir le meilleur parti & prendre.

Le manceuvrier ne doit jamais oublier de faire entrer en
ligne de compte, dans les influences favorables ou nmisibles
d'un virement de bord, la direction de la houle; presque tou-
jours, en mer, on a une houle autre que celle du vent; il
faut voir sa direction et se rendre compte de la maniere dont
elle frappera le hatiment quand il sera au cap de la position
d’équilibre; si elle doit faciliter I'évolution, le virement de
bord est assuré; si, au contraire, elle doit s’y opposer, on aura
1 un obstacle trés puissant a vaincre, et il faudra se précau-
tionner en imprimant au bitiment, i I'aide d’une abatée, la
plus grande vitesse possible.

Virements de bord lof pour lof.

La maniére de manceuvrer les voiles dans les virements
de bord lof pour lof dépend du but que 1’on se propose. Sou-
vent on désire virer le plus rapidement possible; il y a des
cas ou la considération majeure est de perdre le moins pos-
sible au vent; entre ces deux systémes, on manceuvre d’ha-
bitude de maniére a virer rapidement tout en perdant peu.

Le bitiment est au plus prés du vent toutes voiles dessus;
beau temps ; I'ovdre est donué de virer de hord lof pour lof.
Tout d’abord on cargue la brigantine et la grand’voile ; cette
premiere opération du virement de bord lof pour lof convient
a tous les bitiments. Puis, si I'on a 4 maneuvrer un biti-
ment court dont les couples d’évolution résultant du halan-
cement des voiles ont une grande action, on ralinguera der-

riere et l'on mettra toute la barre aun vent. Si. au contraire,

l'on a & manceuvrer un bitiment long dont les couples d’évo-
lution des voiles out peu d'action, on conservera toujours le
vent dans les voiles de 'arriere ; c'est aussi ce que 1'on fera
quand le batiment sera peu voilé, car, dans ces deux cas,

c'est la barre qui fait évoluer le plus rapidement, si I'on a

TRAITE DES EVOLUTIONS ET ALLURES. 385
soin d’entretenir la vitesse, en conservant le vent dans les
voiles; pour la méme raison, oun suivra le vent avec les voiles
de l'avant, de facon & les conserver toujours uu peu plus
orientées qu'il ne faudrait pour imprimer la plus grande vi-
tesse, sans cependant s’écarter heaucoup de l'orientation fa-
vorable a la marche.

Ainsi, dans les deux cas que nous envisageons, batiments
courts et batiments longs, on manceuvrera de facons diffé-
rentes. Dans le premier cas, on viendra jusqu’au vent arriére
sans toucher aux voiles de I'avant, en conservant les voiles
de P'arriére en ralingue jusqu’au vent de travers et légére-
ment gonflées jusqu’an moment ou elles se trouveront orien-
tées au plus prés pour 'antre bord. Dans le deuxiéme cas,
on arrivera au vent arriére en manceuvrant tous les bras,
tenant toujours les voiles de 1'arriere plus fermées que I'angle
d'orientation favorable a la marche, et les voiles de 'avant
plus ouvertes que cette orientation. Dans les deux cas, on
arrivera au vent arriére avec le phare de l'avant brassé
carr¢ et le phave de l'arriére orienté au plus prés pour l'autre
bord.

Si l'on a la misaine dessus, le fo¢ se cargue quand on a
abattu de six quarts. Dans les deux cas, aussitét que 'on a
dépassé le vent arriére, on établit la grand’voile et la bri-
gantine, aprés quoi 'on se porte aux bras de I’avant. Dans
les deux cas, on attend que les voiles de I'avant soient pres-
que en ralingue pour commencer a les brasser, mais i partir
de ce moment on suit le vent avec les bras, de facon a avoir
les voiles établies et le foc hordé pour le plus prés quand
on arrive a ce cap. Puis on amure les basses voiles, on oriente
au plus pres et I'on borde les basses voiles comme dans le
virement de bord vent devant.

Par brise fraiche. — Le bitiment a tout ce qu'il peut por-
ter avec un ris aux huniers, les perroquets, les basses voiles,
le grand foc et la brigantine.

Pour le bhitiment court, on carguera les basses voiles d’a-
bord, puis le virement de bord lof pour lof commencera: on
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carguera la brigantine, on ralinguera derriére, et seulement
alors on mettra la barre an vent, toute ; on aura du monde
sur les bras de devant et sur la cargue du foc. On carguera
le foc et on commencera & brasser devant quand on sera a
trois quarts du vent arriére; on bordera le foc quand on sera
vent arriére, et la brigantine quand on l'aura dépassé. L’évo-
lution une fois commencée se fait avec une grande rapidité,
ce qui oblige d’avoir du monde sur les bras de devant. La
difficulté qu’il y aurait a border le foc a sept quarts du vent
fait qu’on le borde vent arriére si I'on n’a pas un trés grand
intérét 4 venir au vent avec toute la rapidité possible.

Avee le bitiment long, on mancuvrera comme avec un
bitiment court par un beau temps, ¢’est-a-dire qu’on ne tou-
chera au phare de I'avant qu’aprés avoir amarré les bras de
derriére; mais on conservera toujours du ventdans les voiles
de Parriére ; on ne carguera pas la misaine. L'évolution se
fait assez lentement pour brasser successivement les phares,
ce qui donne du monde pour mancuvrer la misaine, Le foc
est changé et bordé vent arriere.

Par grande brise. — On a deux ris aux huniers, la grand’-
voile avec un ris, la misaine, le petit foe et I'artimon. Dans
les deunx cas, pour le bitiment court et pour le batiment long,

on cargue les basses voiles d’abord, puis l'artimon, et 'on
vire sous les huniers par la seule influence de la barre en
suivant le vent avec les bras ; cependant les bras de 'arriére
doivent toujours avoir une assez grande avance sur ceux de
I’avant. Le petit foc est changé et bordé vent arriére ; si I'on
n’a pas beaucoup de monde, on ne borde I'artimon que quand
la voilure est rétablie el orientée.

Ce serait ici qu’il faudrait parler du virement de bord lof
pour lof & la cape, mais il vaut mieux attendre d'avoir parlé
de I'allure elle-méme.

En perdant le moins possible, tout en conservant la vilesse en
avant. — 11 n’est pas possible de préciser a 'avance les ma-
neeuvres: a faire; tout dépend des qualités d’évolution du
batiment. Tel bitiment trés sensible aux couples résultant de
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l’action des voiles virera presque aussi rapidement et dans
un bien moindre espace, si, pendant qu’on cargue la grand’-
voile et la brigantine, on gouverne en ralingue; car il arri-
vera pour ce bitiment que l'erre sera cassée quand on com-
mencera a le faire tourner ; naturellement tres sensible aux
couples d’évolution des voiles, il le sera d’autant plus qu’il
aura moins de vitesse. Un batiment court qui vient de perdre
son erre comme nous 'avons dit, qui retombe faute d’erre,
qui se trouve alors sollicité par tout le phare de l'avant et
les focs bordés plats, et dont les voiles de I'arriére sont avee
grande atlention conservées en ralingue, acquiert un mou-
vement de rotation tellement rapide, que la mancuvre en
est saisissante d'intérét.

Si, au contraire, on a a mancuvrer un batiment long qui
tourne lentement, il se pourrait qu’il fiit obligé, pour évoluer,
de reprendre la vitesse qu’il aurait perdue, car ces batiments
obéissent plus & leur barre qu'a leurs voiles. En ce cas, on
aurait perdu du temps et l'on ferait probablement un tour
plus grand en maneuvrant comme le bitiment court qu’en
virant de bord avec la barre en conservant les voiles orien-
tées pour le vent pendant tout le cours de I'évolution. C'est
an manceuvrier qui connait son baliment qu’il appartient de
décider cette question. A premiére vue, il semblerait que le
couple d'évolution des voiles de l'avant dit avoir plus d’ac-
tion sur un bhatiment long que sur un bitiment court; mais
si U'on v regarde de prés, on verra que le centre de gravité
des voiles de 'avanl, en y comprenant les focs, se trouve
sur une veriticale passant par 1'étrave pour les batiments
courts et sur une verticale passant 4 10 ou 12 métres en
arriere de 1'étrave sur les bitiments longs. Or, méme dans
le cas ol le mat de misaine occuperait la méme position par
rapport a I'étrave, le batiment long tournerait moins vite par
la raison que 'impulsion du conplé n’aurait cri sur le hati-
ment long que comme la longueur, tandis que la résistance
au mouvement de rotation de chaque élément du plan lon-
gitudinal immergé aurait crd comme le cube de la longueur;
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car la vitesse effeclive de chaque élément pour une vitesse
angulaire donnée est fonction de la longueur, la résistance
de I’élément est fonction du carré de la vitesse, et la résis-
tance au mouvement de rotalion est la résistance de 1'élé-
ment multipliée par la distance de cet élément a l’axe.

Virer lof pour lof en culant.

Parmi les nombreux cas qui peuvent se présenter, nous
en choisirons deux. Dans le premier cas, le bitimen{ marche
soil au plus preés, soit vent de travers, avec une jolie vitesse,
quand on apercoit des dangers devant; le but que 'on se
propose est, en premiere ligne, d’arréter le bitiment, puis
de lui faire prendre les aulres amures sans s’avancer plus
loin sur la route que l'on suivait. On suppose la mer libre
sous le vent.

Dans le deuxieme cas, le bitiment n’a pas de vilesse; il
vient de manquer i virer; la mer n’est pas libre devant ni
sous levent ; I'objectif principal, dans ce cas-ci, est de prendre
les autres amures par un mouvement lof pour lof, en perdant
le moins possible au vent.

Premier cas. — Le premier commandement a faire est de
mettre la barre dessous a bloc; en méme temps, faire porter
tout le monde sur les bras du vent, masquer partout et filer
en bande le gui et les écoutes des focs, puis diviser son
monde entre les lofs et les bras, lever les lofs et rectifier les
bras. Le phare de I'avant devra étre brassé carré, les bras de
derriére devront étre brassés pour que leurs voiles soient en
ralingue quand le batiment sera a dix quarts. Aussitot qu'on

le pourra, on carguera la brigantine, et dans cette position
on attendra que le bitiment abatte. Quand le bitiment aura
perdu son erre, on bordera les focs plats et ’on hrassera de-
vant pour faire abattre comme dans un appareillage. Sous 1’in-
fluence du phare de l'avant et des focs, le bAtiment ahattra
rapidement; il arrivera ainsi a dépasser le cap a dix quarts
du vent avaut de prendre de I'erre. Aussitot que ’on verra son
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mouvement de rotation diminuer, on changera le phare de
’avant, on mettra la barre au vent et I'on acheyera un vire-
ment de bord lof pour lof ordinaire. Si la brise n'est pas
trés fraiche, on laisse la grand’voile sur seslofs; si la brise
est assez fraiche pour la faire battre, on la cargue quand elle
entre en ralingue.

La description de cette manceuvre ne contente pas esprit
par la raison que le point de départ n’est pas bien défini. Il
y a des dangers devant! Ils sont assez prés pour que l'on
craigne d’envoyer simplement vent devant ! Gependant, si la
mer est plate et I'allure bon plein, quand on aura cassé 'erre
du batiment, on aura couru de 'avant tout autant que si l'on
avait envoyé vent devant, et il faudra encore courir de l'avant
pour achever le virement de bord lof pour lof. Aussi cette
manceuvre ne doit ¢tre employée que quand le batiment tient
une allure voisine de la position d’équilibre, car, dans ce
cas, il manquerait peut-Stre a virer aprés avoir beaucoup
couruj; tandis que les voiles masquées 'arréteront court.

Le deuxieme cas ne présente pas d’indécision et salisfait
I'esprit. Le point de départ est bien défini ; le batiment vient
de manquer a virer;il y a des dangers devant et sous le
vent; il est & lroi§ ou quatre quarts du vent ; ses voiles ra-
linguent, il ne va plus de ’avant et il a commencé un mou-
ment d’abatée. Nous supposons le foc halé bas; les lofs
sont levés, ou hien les hommes sont rangés sur les cargue-
points des basses voiles ; s’ils ne sont pas levés, on leve les
lofs, puis on fait passer tout le monde aux bras du vent et
I’on change partout; le perroquet de fougue est tout de suite
orienté autant que possible ; on laisse agir un instant le phare
du grand mat dans une position presque carrée, puis on
loriente autant que possible. Le phare de l'avant se ma-
neeuavre pour qu’il soit toujours masqué, tout en faisant naiire
et grandir le plus tard possible son influence d’abatée. On
hale ’écoute du gui au vent dans la mesure du possible. Le
batiment abat et prend de I'erre en culant jusqu’a la position
d’équilibre ; quand il y arrive, on cargue la brigantine, on
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