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Los mariscales y talabarteros irin con las fraguas;
los tiros de reserva y los caballos de mano irén 4 la
cola de cada fraccién, después de las fraguas, si lag
hay.

La velocidad de la marcha debe regularizarse 4 ra-
zén de cuatro kilémetros por hora en terreno plano.
Los carruajes que pierdan su distancia la deben reco-
brar avivando el paso sin trotar.

Si algtin carro sufre un accidente que motive su’

detencién, se le separard de su lugar para no inte-
rrumpir el movimiento de la columna, y después de
hecha la reparacién que exija, se Incorporaré, ocupan-
do el puesto que en ese momento le corresponda, no
recobrando su colocacién propia, sino en el primer
alto. Si no se pudiere componer, se le descargarg y
aun desarmard si fuere necesario, repartiendo la car-
ga y el mismo carruaje en los demds, 6 bien si estd
cerca de alguna poblacién y no hay urgencia en lle-

varlo, se dejard previo recibo, 4 las auntoridades civie

les 6 militares. Tl tiro quedars de mano.

Los carros de dos ruedas se pondrén 4 la cabeza en
cada fraccién del convoy, manteniendo entre ellos
una distancia de tres metros.

Cuando se necesite disminuir la longitud del con-
voy, y el terreno lo permita, el que lo mande podré
ordenar que los carros marchen en columna por dos.

Los Oficiales y subalternos deben ejercer, durante
la marcha, la més activa vigilancia, deteniéndose 4
menudo para ver desfilar los carruajes que estén 4 su
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1 i ben alguna
eargo; dando parte inmediatamente que noten alguns
novedad, para que el Jefe del convoy pueda reme-

diarla.
Altos.

Art. 33.—Cada hora se hard un allto de diez minu-
tos, aprovechéndolos en apre‘ar las cinchas de los a];l-
males, arreglar las cubiertas y componer la carga. En
las marchas largas y diffciles 6 cuando f!l calor sea
muy fuerte, se hard un gran alto de una 6 dos holrzu:
% la mitad del camino. Para este objeto se escojera
un lugar donde se pueda aparcar y en el que ha;r‘a
agua potable. Se daré & los animales agua y forraje.

En pais enemigo no se debe hac{;:r alto sm_:; en un
Jugar descubierto y lejos de los c‘mshladeros.‘ Se 1:1[);11':
card 6 por lo menos se pondran los carruajes de dos
en dos; so dejarin los tiros enganchmdois y no se les
dars de beber & todos al mismo tiempo. L.n turl.O caso,
el Comandante de la escolta tomard las disposiciones

| 1 ar snsa del convoy.
que juzgue necesarias para la defensa ¢ ¥

Yanguardia ¥ retaguardia,

Art. 34.—Tn la marcha de un convoy, ademis del
servicio de vanguardia y retagunrdiﬂj dado por Ia es-
colta v destinado & explorar y pmtegel‘. la ‘111'(11.‘01‘1&, o
perso;lal agregado al tren por el servicio admw:mstra,-
tivo se dividirs en dos fracciones que marcharin: una
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f la cabeza y 1a otra 4 1a cola del convoy, cuando lag
circunstancias 15 ‘permitan. La de la cabeza seré la
imaginaria y la de la cola la guardia de prevenci6n;
la primera, que marchard 4 2 0 metros de la cabeza
de la columna, separar4 los obstaculos que haya y da-
ré aviso al Comandante del convoy de las reparacio-
nes que necesiten los caminos, cuando no pueda ha-
cerlas por sf misms; y la otra, 4 200 metros de la cola

de la columna, vigilard que nada se pierda y que nin-
guno se quede atris.

Prestari ayuda 4 los carruajes que hayan sufrido
algin accidente y dejard con una guardia 4 los que

se vean obligados 4 retrazarse algo por las compostu-
ras,

Subidas y bajadas,

Art. 35.—En las subidas se hars tomar 10 metros
por lo menos de distancia 4 los carruajes. Sila su-
bida es larga, los conductores echarén pié & tierra; s1
es corta y ripida, permanecerdn montados. lios hom=
bres de 4 pie estaran listos para calzar las ruedas, &
fin de impedir que retrocedan los carros, calzdndolos
también cuando se hace alto para dar aliento 4 los
troncos.

En una subida fuerte, se duplicarn los tiros, ha-
ciendo subir el convoy en dos secciones,

En las bajadas,

IOS cond uctores permaneceréu mon-
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irigi fas 4 impidiendo los
“tados, dirigiendo los de gufas el carro, € 1mp

ofros que sus tiros halen. Si la bajada es répida, y

“sobre todo, si hay nieve 6 hielo, se daré garrote, y los
b

hombres de 4 pie se prepararén para calzar las ruedas,
enidando que no se tuerzan las cadena?.

El garrote se soltard sin detenerse, mempre.quje sea
posible, y se esperard para enganchar la rastra, 4 que
no esté caliente.

Lugares habitados. Pasos dificiles.

Art. 36.—Siempre que sea posib.le, se evmﬁar;m1 1103
lugares habitados, rodeando las cindades yi pueblos
enando pueda hacersy, sin alurgar muc}m el camino.
81 es preciso atravesarlos, se estrecharédn las dl;t?,n-
eias de los carros, impidiendo el trote y t-mnn.n’: 0 (1.13
més minuciosas precauciones contra el fuego 6 cual-

ier desorden. :
qugf Comandante del convoy debe diariamente infor-
marse del estado del camino que se ha de recorrer, ha-
eiéndolo reconocer con anticipacién, para chct:t‘;" las
medidas que juzgue convenientes; pudiendo utilizar
la escolta y atn paisanos, los cn:'..‘l.er', ’prc’)\'lstos lde
cuerdas, palas, azadones, ete., se dedicaran & hacer las
composturas. : ‘ ‘

Los caminos elegidos serin los méis conocidos, ain

fas, vigili aclé S shar con un Ofi-
guias, vigilindolos, y haciéndolos marche

: s; S1 es 180, 8 arn
euando sean los méas largos; s1 es preciso, se tomar:

cial 4 la vanguardia.
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. Kby
En todo paso dificil, los carros quedarén 4 una dis-
tancia de 4 6 5 metros entre cada uno; los Oficiales

r X 1'1 " 3 3 |.’ 2 : k ‘
y subalternos irdn cerca de los carruajes puestos 4 s
cuidado, para dar 4 los conductores las indicaciones
necesarias, hasta que se haya franqueado el obstécalo

i ntre f:mto, las dltimas fracciones se aprovecha-
ran para dar reposo, v si len : 1

an para dar reposo, y si el tiempo lo permite, el Co-

< . l.‘ 2} g 3
ml_’.n-lmte ordenard que se de pienso 4 los animales

Las primeras, har4 i '

eras, hare 811 Spués
e .1 } , harédn lo mismo después de haber
anqueado el mal paso, y mientras las tltimas lo pa-
san sucesivamente.

La primera fraccién volvers 4 ponerse en marcha
antes que la ltima haya pasado por cc A i
: .1 : u‘.hmlL haya pasado por completo, 4 fin
de que haya el menor retardo posible.

Cuando se deba pasar i0 6 i

do se deba pasar un rio 6 vado, es preciso re-
conocerlo con el mayor cuidado. Los vados deben te-

S tarda il 3
Eo. un fondo sélido, y la profundidad no excedsr de

fin : ;

.+ m. 80 & 1 m. Si el terreno no estuviere dispuesto
convenientemente, 4 la entrada y 4 la salida se le ha-
M areslar 1or A vanetar L o s :
ho; : g 11 por la vanguardia; y si es preciso, por los

mbres ¢ & 3 r |la aan < f .
nombres de 4 pie y la escolta. Los fondos de casqui-
Jo casi stempre son buenos; los de arena son, por lo
general, peligrosos, porque ésta se desaloja y es arras-

trad: agua, v s | ]
ada por el agua, y si hay gran niimero de carros en

el convoy, se corre riesgo de que los wltimos pasen &
nado.

1% . : 4 i
= ara pasar un vado, se colocarén algunos Oficiales
Id a entrada y salids, para indicar 4 los conductores
0 que tengan que hacer: 4 la entrada se guardars una
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distancia suficiente, haciendo tomar & los tiros un pa
so firme y seguro, sin trotar, impidiéndoles beber agua
para que no se retarde el movimiento.

Cuando se teman algunos percances, sea & conse-
cuencia del hundimiento del fondo del rio, 6 sea por
la rapidez de la corriente, se amarraré el extremo de
una cuerda en la punta de la lanza de un carro, los
hombres de 4 pie pasarin primero, y aguardardn en
la orilla opuesta, y si es necesarlo, unos caballos ha-
larén la cuerda, la cual mantendré al carro en su di-
reccién, y le impediré derivar.

En los puentes militares y en los movibles 6 poco
s6lidos, los carruajes deben pasar uno & uno, los con-
ductores 4 pie, y llevando sus mulas. Sihay tiempo,
se ordenar4 que el puente se reforce con puntales, 6
troncos de 4rboles puestos en el sentido de su longi-
tud, y otros més delgados en el de la anchura. En un
puente volante se daré garrote & los carros, se quita-
rin los animales y se llevarén de la brida.

El paso por terrenos pantanosos, se hace con la ma-
yor cautela, reconociéndolos antes. Si es posible, se
mandar4 afirmar el suelo con faginas, sacos 4 tierra,

ete. Lios carruajes guardardn entre si, una distancia
de 8 4 10 metros.

En los desfiladeros es conveniente apresurar la mar-
cha, disminuyendo la distancia entre los carruajes, y
deteniendo la columna al otro lado para rehacerse.

Cuando se deba pasar un foso, cortadura 6 arroyo,
cada carro tomars una distancia de 8 & 10 metros, re-
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eomendéndose 4 los conductores abordar el ohstééne
lo perpendicularmente, y arrear sus troncos al tiempo
de pasarlo. Si el obstéeulo es muy profundo, se prac-
ticardn rampas de cada lado,

Marchas de noche,

Art, 37.—En las marchas de noche, los Oficiales
y subalternos deberédn redoblar su atencién y vigilan-
cia. El Comandante del convoy dispondr4 que los ca-
rros estrechen sus distancias, cuidaré de que los hom-
bres montados no se duerman ni echen pie 4 tierra;
de tiempo en tiempo har4 levantar los tirantes, sobre
todo, despusés de los altos y las paradas, para asegu-
rarse de que los tiros no estén encuartados. En los
pasos dificiles, y con la noche obscura, se encenderén
hachones que se llevaran 4 distancia de los carruajes
¥ con precaucién. En la proximidad del enemigo se
guardar4 silencio, y para no dejar oir el ruido de los
carros, se envolverdn las ruedas y cadenas con paja,

zacate G otra materia andloga, y se prohibiré encen-
der luces,

Establecimiento del eampo.

Art. 38.—Para la eleccién del sitio en que se de-
|
ba acampar, y disposiciones que sea mecesario orde- -

nar, se seguirdn las prescripciones indicadas en el
Reglamento del Servicio de Campaiia,

a1

Un campo provisional, se establecerd de una de las
s siguientes:
msilfeglj}f;inm"ro PARALELO.—Cuando el campo dfa-
ba establecerse muy répidamente' y se tenga espacio
on longitud, los carros podrin dis:sfonerse en varias
Jineas, de 6, 8, 10 6 12 carros, segun el. espic1o, p;}-
niendo las lanzas paralelas y en la d1lrecm;m de la
marcha; el intervalo entre los carros serd de 2 mefn{os
y la distancia entre las lineas de 10 metros, medidos
desde el extremo de las lanzas de una linea de carros
41a parte posterior de los de la precedente.- e
Las guarniciones de guias de cada carro se co §:a-
240 en la extremidad de la lanza, las demés en la mis-
mzl.a;zzi;etros de los extremos de las lanzas de los ca-
rros de la primera linea y frente é. és*mss3 se tenderé
en el suelo, asegurandola por meqlo de,p1quetes, una
cuerda de longitud igual 41a de dicha 111‘163; en ellase
amarrarin por medio de pulseras los animales frente
4 frente v con un intervalo de 1 metro, ocupando l;Es
extremidades los caballos de silla. Como la profundi-
dad de una mula 6 caballo se calcula en 3 metros,
queda entre las-extremidades (‘19: las lanzas y las an-
cas do los animales un espacio libre .de 4 metros para
entrar y salir del parque; este espacio se llama Calle
arque.
ddsl';laltropa tiene tiendas, y se ha dado la orden pa-
ra armarlas, se establecerin paralelamente y & 9 me-
tros delante do la cuerda, conservando entre ellas un
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intervalo de 0 m. 30 y su entrada del lado de los ani-
males. El espacio libre de 6 metros, medido de la gru-
pa de los caballos al frente de la tienda, es necesario
para la circulacién: se llama Calle de las Tiendas.

El forraje se colocar 4 4 metros 4 la izquicrda, ¥
la altura de la cuerda.

Las tiendas de los subalternos, 4 4 metros 4 Ia iz-
quierda, y 4 la altura de las de la tropa; la tienda del
Capitan, en el centro, y en el alineamiento de las de
los Oficiales.

Las cocinas, 4 4 metros 4 la derecha, v 4 la altu-
ra de las tiendas de tropa, 4 menos que haya necesi-
dad de alejarlas més, para evitar un incendio.

Las letrinas se colocaran siempre del lado opuesto
4 la direccién del viento reinante, y lo més lojos posi-
ble del campamento.

Para colocar los animales en la cuerda, los tiros de
446ded6delos3, 4, 5 66 primeros carros mar-
charén al frente en linea, los de atris oblicuarédn para
colocarse 4 la izquierda de los de delante. Los tiros
de la tiltima linea de carros romperén la marcha por
el tiro de la derecha, girarén 4 la izquierda de la cuer-
da para entrar en la calle de las tiendas, donde se for-
marén § la izquierda en linea d-splegada, de manera
que los animales queden tocéndose por la nariz con
los de los primeros carros.

Para enganchar, los animales de los cuatro prime-
ros tiros retrocederén hasta sus carruajes respectivos,
comenzando por los de atrds. Los tiros de los tiltimos
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earros desfilarén por la izquierda y entraréin al par-
que para enganchar. ;

CAMPAMENTO EN CUADRO.— Cerca del enemigo ¥
enando se quiera formar una defensa con los Earrua-l
jes, se formaré el parque en cuad.ros: las lanzas Iamf‘t{e
gentro. Lias cuerdas para los animales se estajb e.ceu{a
on el interior de los cuadros, asi zomo ol forraje; 1g,tu}a -
mente iran dentro las tiendas de los,etlfern1os 6 ‘1:13-
ridos; las de los conductores =e pondrén fuera, y ca.da.
fraccién de tropa acamparé cerca de 143? carruajes ei
que esté encargada. Las cocinas y 1etr'1nas fner;:. d;a
euadro, en la disposicién mas conveniente, segiin 1o
prevemido.

CAMPAMENTO EN CIBCULO.— .P;u'a. ac/ampar en
efreulo, el primer carruaje des.crlbtr:l un eirculo pro-
poreional al nimero de carruajes que deban aca.mpa]r.
Cada carruaje estrechard lo mas que sea posible a
distancia sobre el que le precede, quedando los ani-
males en el interior. Kl primer carro se detendr4,
enando so hava cerrado el efrculo; los animales se at:f,-
rin 4 la cuerda en el interior; pero dejando un cami-
no de circulacién entre el campo y los carros.

Desde que se mande desatalajar, las lgm-za.s se apo-
yarén cerca de las ruedas, amarrﬁndo]as,.sl es posible.
Las tiendas de la tropa se levantaran c;wcularmente
al rededor de los carros, las de los Oficiales y subal-
ternos fuera.

En todo caso, cualquiera que sea la forma de acam-

!
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par, se nombrard una guardia de macheros para el
cuidado de los animales.

Conduecién do los convoyes de mulas de carge,

Art. 39.—Las precauciones que con arreglo al ar-
ticulo 31 se deben tomar antes de las marchas para
un convoy de carros, son aplicables al convoy de mu-
las, procurdnlose en éste que el Oficial del tren haga
un minucioso reconocimiento de los aparejos, para

ordenar las reparaciones que fueren necesarias.
YVanguardias y retaguardias.

Art. 40.—Las vanguardias y retaguardias se esta-
blecerdn como se ha dicho al tratar del convoy de
CATTOS,

Subidas y bajadas, Pasos dificiles.

Art. 41.—Se observarin las mismas prevenciones
generales que se han indicado para el convoy de ca-
rros, en la parte que fueren aplicables, y ademas las

siguientes:

Apretar las cinchas de las mulas; llevar éstas de

las riendas 6 bridas para sostenerlas, guiarlas y pro-
tegerlas de una caida 6 tropiezo.

Si se pasa un vado, colocar 4 uno y otro lado al-
gunos Oficiales 6 Sargentos para impedir que los ani-
males se detengan 4 tomar agua y que se desvien de
la direccién del vado. El vado se pasaré con el mayor
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frente posible, y si no es de temerse una BOTpress del
enemigo, los arrieros se quitarén el pantalén y el cal-
zado para entrar gl agua.

Se debe prohibir que los arrieros se metan al vado,
antes de que les llegue su turno. |

So ordenar que algunos hombres vigorosos y bue-
nos nadadores se establezean por mitades, 4 uno- y
ofro lado de la corriente con pértigas, para estar lis-
%os & socorrer 4 los hombres que caigan al agua y con
cuchillos para desprender la carga de las mulas que
cayeren en ella.

Bl conductor de una mula debe mantenerle la ca-
beza fuera del agua para impedir que se ll‘ll\)f;.}’ll(}. Si
el vado es peligroso, cada mula s réd connlu‘cldn por
un hombre. Si fuere necesario, se fijard sélidamente
una cuerda, por medio de estacas, de uno 4 otro ];‘ulu;
Jos conductores llevaran sus mulas con la mano dere-
cha, apoyando la izquierda en la f:."l.?:‘-‘l'_r., ¥ asf ten-
drén més fuerza para resistir la corriente, sin 1)(\11;,;!‘0.

Si se llevan puestas las capas 6 capotes, se quita-
rén para pasar el vado. e

Terminado el paso, la columna se organizard, ya
sea con sus mulas por dos 6 una de frente, 4 distan-

cia de 2 metros, y se emprenderé la marcha.

Yivac.

. - - r ] e
Art. 42.—El vivac de un convoy de mulas, se es

G S e Bk b v
tablecers en principio de una manera anéloga al vivac
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de las tropas de Caballerfa. Las medidas de policiay
seguridad son las mismas que para el servicio de cam-
pana se sefialan 4 la Artilleria.

Eu la mafiana, al levantar el campo, cuando debe
hacerse un gran alto, y urge la partida, es inatil dar
agua 4 las mulas que son sobrias y pueden esperarse
hasta hacer el alto.

Disposiciones generales para los convoyes com-
puestos de earruajes y mulas de carga.

Art. 43.—Los convoyes compuestos 4 la vez de
carruajes y mulas de carga, aplicarin las reglas ya
dadas para cada uno de ellos, observando, ademés, las
prevenciones generales siguientes:

Lias mulas marcharén 4 la cabeza.

Cuando cerca del enemigo se aparque en cuadro 6
en circulo, las mulas quedarin encerradas en el re-
einto formado por los carros.

Si sucediere que se encontrase un vado practicable
para los carros cargados, y las mulas no pudieren pa-
Sar con su carga, se harfin pasar primero los carros y
algunos de éstos regresarin para llevar la carga de
las mulas, que entoneces pasarin facilmente.

Liegada de un convoy 4 su destino,

Art. 44.—FEl Comandante del convoy enviaré con

anticipacién & un Oficial del tren, para solicitar per-
miso de entrar 4 la plaza. Dicho permiso lo solicitaré

31
del Jefe superior que tuviere mand? en la localidad.
En su parte, informaré del material que conduce,
nfimero de animales, personal del tren y escg]tas que
Io acompaiian, especificando igualmente el nimero d",-
heridos 6 enfermos que trae. Estos datos serviran a
la autoridad superior de la plaza, para ordenar con-
venientemente el alojamiento.y arreglo del servicio
para descargar. o

Conocidas que sean por el Jefe del tren, las disposi-
ciones del Comandante de la plaza, entrard & la pobla-
gion conducido por un Oficial de ella, para que pro-
ceda, llegando al lugar donde deba'ah\jz\rse, 4 ordenar
la descarga, y hacer la entrega, si en ese punto ter-
mina su comision.

Ademés de estas provenciones, el Jefe de un con-
voy deber tener presentes las que indica la O rtvlen:m-
25 Greneral en los titulos X y XT del tratado sojn-e
marchas y partidas, asf como los m.'tl'cu}os 1217 al
1920 del tratado VI de la misma Ordenanza, para
aplicarlas en su caso. 2

Al regresar de su comisién, el Jefe‘de un convoy
deber4 dar parte por eserito 4 su Jefe inmediato, del
resultado de su viaje, po menorizando lo que fuere de

interés.

Proteccion de un convoy.

Cuando un convoy se encuentre amenazado de ser
atacado, el Comandante de él debera dictar todas las
5102 2 ¢

’

disposiciones conducentes a su seguridad.
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Las medidas tdcticas que acuerde, se subordinavén
& los principios seguidos para los combates de protec-

elbn; es decir, qne la defensa no deberi tener lugar &

proximidad d«l convoy, smo 4 una distancia propor-

clonada 4 su lon gitud y fuerza de la escolta.

Con este objeto, dicha escolta se dividirs en dos
partes:

Una pequefia fraccién (préximamente 1) perma-

necera con los carruajes, 4 fin de protejerlos directa-

mente: la parte principal, cubierta por una cadena de
exploradores, marchard al frente, 6 flanco amenazae

do, 6 bien 4 retaguardia, de manera que cubra la parte

més expuesta del convoy.

A alguna distancia de este cordén, se enyiardn ex-
ploradores 6 patrullas 4 caballo para reconocer bien
el terreno é intenciones del adversario, procurando no
perder su unién con el grueso de las fuerzas.

S1 la escolta es atacada, los carruajes hardn alto,
se estrecharén y formarén por dos, si no lo han ejecu-
tado antes.

i hay posibilidad de poner ol convoy en seguridad

cambiindolo de direccién, no debe Jesprm'mrse ésta

precaucidn,

o1 el combate toma un aspecto desfavorable, el re-
curso '*‘Ll‘;l‘("_'{"‘

consistivd en formar el convoy en

atrincheramiento de carruajes. A este efecto, se colo-
S e T
Caran Ias lg

anzas hacia adentro, de manera que formen

un rectdngulo 6 un cuadrado que quedard ocupado

S ey i ’
por la Infanteria, mientras la Caballeria queda fuera;
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ol centro del recténgulo se ocupard con los heridos
y acémilas debidamente aseguradas con correas O
cuerdas, ! e
Tiste sistema de defensa, sblo ofrecece proteccion
contra la Caballerfz; ademés, para formar los cuadros,
se requiere alghin tiempo, del cual no siempre se dis-
pone, pues lo impide el enemigo. Hay que recurrir, en-
. o e
tonces, 4 cubrir el convoy con la escolta, la cual to
marh las medidas necesarias, lo que siempre es mis
PI"H‘UCO A este fin, se establecera ‘la fuerza en una
« 4 b y L I v
posicién reconocida, y esperara al convoy. La mayor
Bificultad consistird siempre, en cubrir conveniente
AL L DR 41w WD ULLC
H g 1 3 DE \R
mente los flancos, cuando la columna de carros
muy larga. o
Fin presencia de esta dificultad, la misién de la es-
colta debe limitarse & explorar el terreno en una an-
:
1s16m 1a Caba-
chura suficiente, desempe fiando esta mision la Caba
] s de acce
lleria, v hacer ocupar & tiempo los puntos de acceso
ftna lancos, 6 ¢ os, vigilarlos.
wados en los flancos, 6 al menos, vig
sitnados ¢ i et e imposhle
Si después de una obstinada defensa, es 1mposi
salvar el convoy, se procurard huir con los carruajes
ALV O
y des-
que no estan directamente d]_u(-‘lld.-’,ﬂll()\ 6 Lwn se des
4 el g 0 le que
truirs ol material, y se mataré el ganado, 4 fin de g
1o caiga en poder del adversario.
La conduccién de un convoy de prisloneros, exige,
o o :
y se relaciona con las medi-
1-’1]‘) !‘.‘1 1 unta \1' \1‘3tu. \1;1\ S6 relaciona co 1.. <]
das de policia, la mayor prudencia, una severidad muy
i?stm-\.‘, ospecialmente cuando se esté muy cerca

r haw 1 1< :
del enemico, pues no solamente hay que cuidarse de
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este,ﬁ sino también de aquéllos, que aprovecharin to-
da circunstancia favorable para recuperar su libertad.

.En las noches, siempre que sea posible, todos los
prisioneros se alojardn en lugares habitados 6 en edi-
ficios apropiados 4 este efecto, y que se tendrs muche
cuidado de reconocer.

SEGUNDA PARTH:
TITULO I.

arn o

Paepe ran o nopa In inodsaantd s LIl
s generales para . insteaccidn de la tropa, del servici
(e ransportes

Arricuro 1.
Definiciones.

TroPA.—Hs la reunién de soldados de cualquier
arma 6 servicio.

Fira.—Es la formacién de hombres, colocados unes *
al lado de los otros.
HirerA.—Es la formacién de dos 6 més hombres,
1 ¢ . 1
uno detrds de otro, cubriéndose.
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CABEZA DE HILERA. - Es el hombre de primera fila
de cada hilera.

Formaci6N.—Es la colocacién ordenada de una
gropa, para todo acto del servicio.

' FrestE—Es el espacio que se extiende, delante
de una tropa.

FRENTE DE FORMACION.—Hs el espacio ocupado
por una tropa. de un costado & otro.

PROFUNDIDAD O FONDO.—Es el espacio compren-
dido entre la primera y fltima fila de unh tropa, for-
mada 6 acampada.

LixEA DESPLEGADA.—Es la formacién de una tro-
pa 4 dos de fondo, en toda la extensién de su frente;
en ol tren, es la formacién de los carrusjes en dos li-
neas, con distancias determinadas.

Franco.—Es el espacio que se extiende 4 derecha
6 izquierda, de toda tropa formada.

IniERvALO.—Es el espacio que se deja entre los
individuos, fracciones constituidas 6 carruajes, me-
dido en el sentido del frente de formacién.

CoruMNA.— Es la formacién de las unidades the-
ticas, fracciones constituidas 6 sus subdivisiones,
unas detrés de otras, cubriéndose, y & las distancias
reglamentarias.

ArINEAMIENTO.—Bs 1a colocacién de una tropa 6
carruajes, sobre una linea determinada.

CoxversSION.—Es la marcha circular que ejecutan
los soldados de una fila 6 carruajes, describiendo ar-
cos de circulos concéntricos.
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EiE.—Es el hombre 6 carruaje de primera fila del

o B = :
costado, que sirve de centro 4 la conversién

(_?us’r_\ DO SALIENTE.—KEs el opuesto al eje de con-
verion.

1‘ ARIACION.—Es el movimiento que ejecutan log
soldados 6 carrnajes, desencajonéndose y marchando
por la via més corta al nuevo frente que determina el
guia, :

HuELLA.—Es la ser i i

UELLA.—Es la ser '
Len la serie de impresiones que deja la
planta del hombre, en el terreno por donde pasa

P1sT7A.—Es la serie de impresiones que‘dejan las
pisadas de los caballos 6 acémilas, en el terrens por
donde han pasado

R‘ ']7\]] Sl & . . = 1z .

e ADA. Es I‘._L impresion que dejan las ruedas de
0§ carruajes en el terreno.
DestacaMeENTO. —Es ;
S AMENTO.—Kis toda tropa separada del Cuer-
po de que depende, para cualquier servicio de armas

Vavcuarpiv.—Es el destacamento que marcha

elassk s % L - . ¢ s . =
delante de una tropa. Is también sinénimo de fren-

3

te, en la :‘eCf-,‘pc_-.ix'm de

RETAGUAR Bs ol des
RETAGUARDIA.—Hs el destacamento que marcha

("h'll.‘?..":u_

- oy e ]
detrds de una tropa, para su seguridad. También se
llama retaguardia, al espacio que queda ;
: ; a retaguardia, al espacio que queda 4 la espalda.
TQT A T my P = .
JISTANCIA.—Es el espacio que separa 4 las tropas
6 carruajes, en el sentido del fondo.

AIRES.—Son las diferentes velocidades con que se
hacen marchar 4 los caballos 6 mulas. Son tres: paso
trote, y galope. ;

PuxTos DE DIRECCION.—Son los objetos 6 acci
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dentes del terreno, que sirven para conservar la direc-
eibn en la marcha, 6 establecer el alineamiento de nna
tropa.

Voz pREVENTIVA.—Bs la indicacién de qué, 6 de

lo que so va & mandar; en el segundo caso es prepa-

ratoria.
Voz e7ECUTIVA.—Bs la qtie indica el instante en

ue se debe ejecutar 6 comenzar & ejecutar lo man-
; J

dado.
ARrTicULO 2.

°
Composicion del Escuadrén en pie de paz
y de guerra,

1.—Las tropas del servicio de transportes, forma
parte del Ejército de tierra. (Articulo 5 de la Orde-

nanza general del Ejército).
9.—Su composicién, en tiempo de paz, seré: un Hs-
cuadrén formado por una Plana Mayor, y dos com-

paiifas. En tiempo de guerra, no se modificari la or-
éstas, sino que se aumentard su ntime-

ganizacién de
ro, segtin lo acuerde la superioridad.

Plana Mayor,

1 Teniente Coronel de Caballeria.. 2 caballos.

1 Mayor de Caballerfa; Jefe del De-

fall akin e
1 Subayudante, Subteniente de Ca-

hallorigizi ants o

3]
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1 Sargento primero, mariseal 1 caballe.
1 Sargento segundo, mariseal
1 Cabo-de clarines

8 caballos.

Dos, compaiifas, cada una con:

g ¢
Uapitdn segundo de Caballeria... 1 caballo.
r . . .
. Tenientes 6 Subtenientes de Ca-
balleria, Jefes de Seceién.
Sargento primero de Caballerfa. . .
Sargento primero, talabartero
Sargento segundo, mariscal
Tyeni
renista, mancebo

e e

| 3 .
Sargentos segundos de trenistas,
Jefes de pelotén. . . ..
Clarines

Trenistas

e s s s st s e es e - e .

Trenistas de segunda

176 mulas, de las cuales 8 para los Cabos, 40 de
reserva y las demés distribuidas en'los carruajes; 6
para cada carruaje de 4 ruedas, y 4 por cada uno de 2.

3.—El nfimero de carruajes sefialados para el ser-
vicio en tiempo de paz, es por compaiiia:
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16 de cuatro ruedas y
8 de dos rue las.
(ada compaiiia se dividird en dos secciones y cada

una de éstas en dos pelotones.

Formaciones del Escnadron.

4 —La formacién 4 pie, sélo se tomar4 para ciertos
actos del servicio, como revistas 6 paradas.

5. La formacién normal &4 pie serd en linea des-
plegnda. Las compaiifas en dos filas con un intervalo
de 1 metro 50; la distancia entre las filas serd de 40
centimetros contados desde la parte anterior del pe-
oho de los soldados de la segunda fila, hasta la espal-
da de los de primera.

6 —Las hileras alineadas entre si dejando un in-
tervalo de 12 centimetros.

7—Fl Teniente Coronel, montado, 38 metros al
fronte y centro del Escuadrén; 1 metro 50 4 su dere-
cha y 4 retaguardia el Subayudante, montado; 2 me-
tros 4 su izquierda y & retaguardia, el clarin, pie &
tierra.

8. —El Mayor, montado, 18 metros al frente y cen-
tro del Escuadron.

9.—Los Capitanes segundos (pie & tierra, como el
resto del personal) 3 metros al frente y centro de
sus respectivas compafifas.

lO.—lLos Tenientes, en primera fila, al costado de-
recho de sus secciones.

; - : 3
11.—El Sargento primero, 3 metros & retaguardia,
5




