TITRE Ier.

AD'.I‘ORITES AYANT QUALS_T‘I:I POUR PRESCRIRE LES TRANSPORTS ORDI-
NATRES PAR VOIE FERREE. — ETABLISSEMENT ET TRANSMISSION DES
.OHDRH'S DE MOUVEMENT ET DES PIECES . JUSTIFICATIVES DES TRANS-
PORTS. — CONTROLE DE ’EXECUTION DES TRANSPORTS. :

CHAPITRE Jer,

AUTORITES AYANT QUALITE POUR PRESCRIRE LES TRANSPORTS
PAR VOIE TERREE.

Autorités qui ordonnent le {ransport des isolés,

Art. 4. Les autorilés auxquelles les réglements militaires et
maritimes conférent le droit d’ordonner le mouvement des isolés
leur délivrent ou leur font délivrer des ordres de mouvement
iemﬂ,es de route ou sauf-conduits, etc., dans la forme prescrité
par 'arété du 13 juin 1866 et par les arrétés comp]émentairesi

pris parle Ministre des travaux publics (1)-

Aorités qui ordonnent le transport des corps ou des détachements.

: Art. 4 L(? Minjstre et, par délégation, les généraux commandant
Oes g(g;‘p:.‘d ﬂrmtue orit seuls qualité pour ordonner que les corps
u detachements et le matériel qui les accompagn ag
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chemins de fer.. - B A
%e;ﬁ#mndcs de troins et avis de transports adressés par ces
auvtorites aux compagnies de chemins de fer s (6 i
: g ins de fter sont exéenfoire
ces derniéres. o
‘Lels (_:?mmandalns de corps d’armée peuvent, sans aulorisation
gl_eai\ able, prescrire la mise en route par voie ferrée, pour des
3 i - 2 - a T
Eplacements dépassant 60 kilomeétres et s’effectuant dans inté-
rieur de la région :
{0 dé 1 i
- i(_[ic_:s ._.ttacl(lgnent? ayant un effectif maximum de 20 hommes
0 chevaux (412 seulement pour les cuirassier 1
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20 Des ch ! rend : 351
e chevaux dOfﬁGlL:a ou de gendarmes déplacés isolé-
, envertu d'un ordre de service ;

(4) Voir zote 1.
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30 Des chevaux, en nombre inférieur & 6, laissés en route par
des troupes de passage ;

4o Des cadres de conduite se rendant aux bureaux de recrute-
ment, établissements de remonte, etc., ou rétrogradant, leur
mission terminée ;

50 Des détachements de chevaux de remonte, quel qu'en soit
Veffectif, se rendant des lieux d’achat aux établissements de
remonte, ou expédiés par ces établissements,

1ls peuvent aussi prescrire, sans autorisation préalable, le trans-
port par voie ferrée des militaires formés en détachement pour se
rendre en témoignage devant les conseils de guerre ou pour ren-
trer ensuite a leur corps, quels que soient effectif du détachement
et 1a distance a parcourir.

Dans tous les aufres cas, le transport par chemin de fer ne peut
étre prescrit par eux que sur l'ordre ou apres I'antorisation du
Minisire.

Les chevaux transportés par chemin de fer sont toujours accom-

pagnés (1).
Auntorités ayant qualité pour délivrer los ordres de fransport du matériel.

Art. 8. Les transports de matériel sans troupes ne sont exécutes
qu'en vertu d’ordres de transport délivrés directement :

Par le Ministre de la guerre;

Par les fonctionnaires de P'intendance militaire chargés, dans
chaque place, du service des transports, ou leurs suppléants (2).

Délégation de pouvoir.

Art. 6. Les autorités supérieures désignées a larticle 4 ont la

(1) Tout détachement de cheyaux yoyageant par les voies ferrées doit comprendre
autant d’hommes (officiers, sons-officiers ou hommes de tronpe) qu’il y a de chevaux,
<'il stagit de la cavalerie et de I'infanterie, et un conducteur non gradé pour deux che-
vaux, &4l s'agit de Partillerie, du génie ou du train.

Exceplionnellement, sur les chemins de fer de PEtat, il suffit d’un homme senlement
pour 3 chevaux ou mulets de remonte.

Les chevaux d’un officier se déplacant isolément sont accompagnés des ordonnances
de Vofficier, ou homme en tenant licu. Un seul homme peut suffire pour le nombre
réglementaire de chevaux apparienant a un officier. :

Les hommes qui accompagnent les chevanux fournissent des gardes d’éenrie dans les
conditions fixées par les appendices I (régle A4), IT (regle 42), 111 (regle 42).

(2) Les suppléants légaux des fonctionnaires de intendance sont :

Dans les villes ou places de garnison, le major de place ou de garnison, ou, a défant,
un officier du grade de capitaine, désigné par le genéral commandant Ja subdivision
de région; !

Dans les localités dont la garnison ne comporte pas d'officier du grade de capilaine,
le maire de la commune;

Dans les lieux de garnison, forts ou postes, dépouryus & Ia fois d'un officier du grade
de capitaine et d’un maire, un lieutenant on un sous-lieutenant de la garnison, désigné
par le général commandant la subdivision de région;

Dans les localités qui ne possédent pas de garnison, le maire de la commune.
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faculté de déléguer leur pouyoir de prescrire des transports de
troupes par voie ferrée & un ou plusieurs de leurs subordonnés ;
elles usen!‘ gle cette faculté suivant leur appréciation et sous 10111"
rcsponsabtmé personnelle, Cette délégation est donnée par les
commandants de corps d’armée aux présidents des commissions
c}‘ achaé(‘]e' la remonte et aux chefs des établissements de remonte

oute el‘cgatlon doit préciser les limites danslesquelles les d6lé-
gues ont a se mouvoir, selon les circonstances locales et admi-
nistratives et les conditions de service de la voie ferrée. Les
demandes de trains ou avis de transport, signés par un déléguék
gigg?loﬁle{n’ttg}uouasi les délégations en vertu desquelles oS

sces sont établies. Ils sont e ire 8 COI i :
LAl onf exécutoires pour les compagnies de

Relations des commandants de corps d’armée avee les compagnies
de chemins de fer.

Art. 7. Un officier de I'étal-major de chaque corps d’armée est
spécialement chargé de toutes les relations de service, explicite-
ment preserites par le présent réglement, entre le commandant
du corps d’armée et les administrations de chemins de fer qui
desservent la région. Dans les cas non prévus par le réglement
les demandes que les commandants de corps d’armée peuvcnf,,
avoir & faire aux compagnies de chemins de fer sont adressées
par eux au Ministre (Htat-Major général, 4° Bureau), qui leur
assure la suite nécessaire par 'intermédiaire des commissions de
réseau.

Un agent supérieur de chacune des compagnies qui desservent
la région est désigné en tout temps pour recevoir les communi-
cations du commandant du corps d’armée et y donner suite,

Livrets de marche des trains a envoyer par les compagnies de chemins de fer

Art. 8. A chaque changement de service, le i
chemins de fer adressent : el

1o Au Ministre de la guerre ;
20 Au Ministre de la marine;
3° Aux généraux commandant les corps d’armée ;
4° Aux préfets maritimes ; :
5° A chague commission de réseau,
deux exemplaires du livret indiquant la marche de tous les trains,

voyageurs et marchandises, ainsi que celles des trains facultati
militaires dont il est question & 'article 12. S

SR A

CHAPITRE II.

TRAINS A EMPLOYER POUR LES TRANSPORTS.

Nature des trains a employer pour les transports.

Art. 9. Les transports militaires s’effectuent :

1o Par les trains ordinaires de I'exploitation ;

90 Par des trains extraordinaires : trains facultatifs militaires
et trains spéciaux militaires.

Emploi des trains ordinaires de I'exploitation.

Art. 10. Les trains ordinaires de I'exploitation sont utilisés :

10 Pour les isolés et le matériel non accompagné, dans tous:
les cas;

90 Pour les détachements, lorsque le transport des hommes,
des chevaux, des bagages et des voitures qui composent chacun
d’eux, n’exige pas I'emploi de plus de huif véhicules. L’autorité
militaire peut, dans ce cas, en se conformant aux dispositions du
titre 11 ci-aprés, se servir, dans les mémes conditions que le
public, des trains de Iexploitation renfermant des voitures de
toutes classes.

Si I'addition de ces véhicules conduit & une composition de
train supérieure a la composition normale, la compagnie double
le train, sans qu’il en résulte pour Tadministration de la guerre
Y'obligation de payer un train spécial.

Un détachement ne peut en cours de route, sauf dans les cas
prévus a Particle 51, étre scindé pour étre réparti dans des trains
différents. ;

Les irains-express et les frains-poste comprenant des voitures
de 3¢ classe ne recoivent que les détachements d'un effectif de
90 hommes au maximum sans chevaux ni voitures.

Autant que possible, I'autorité militaire ne fail pas embarquer
3 la méme gare plus d’'un détachement.

s trains légers ne recoivent pas les détachements, sauf sur les
lignes qui ne seraient desservies que par des frains de cette caté-
gorie. Dans ce dernier cas, Pautorité militaire peut faire embar-
quer dans ces trains des détachements d’un effectif égal au liers
du nombre total des places qu’ils contiennent.

Emploi des trains facultatifs militaires ou spéciaux militaires.

Art. 11, Toutes les fois que le nombre des yéhicules nécessaires
pour le transport dépasse les limites fixées par Varticle 10, Pan-
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torité militaire qui donne l'ordre de mouvement requiert un train
facultalif militaire ou spécial militaire, si I'agent supérieur qui
recoit la demande de train fait connaitre qu'on ne peut effectuer
le transport demandé par les trains ordinaires.

Ce train facultatif ou spéeial militaire est toujours requis
lorsque Vurgence du mouvement 2 effectuer ne permet pas d’at-

tendre pour le fransport de la troupe le passage des trains ordi-
naires.

™ L Mrains facultatifs militaires.

Art."42. Les trains facultatifs militaires sont des trains que
chague compagnie doit prévoir dans ses livrets généraux de
marche des trains pour chacune des grandes directions qu’elle
dessert. Ils marchent a la vitesse de 20 3 40 kilométres 4 I'heure,
sulvant les conditions d’exploitation des lignes a parcourir.

Les heures de départ et d’arrivée, la durée du trajet, les arréts,
la correspondance a chaque gare de hifurcation sur un méme
réseau ou de jonction pour deux réseaux, sont calculés d’aprés
les indications données par les commissions de réseau.

Les trains facultatifs militaires peuvent figurer sur le livret
ordinaire adressé a chaque changement de service aux autorités
militaires ou maritimes visées a 1'article 8 du présent réglement,
ou faire objet d’un livret spécial,

Trains spéeiaux militaires.

Art. 13. En dehors des trains facultatifs militaires, Uautorité
militaire peat toujours demander aux compagnies de chemins de
fer des trains spéciauz militaires dont la composilion, la vitesse
de marche et les heures de départ sont fixées suivant les circon-
stances et en observant les régles de sécurité qui régissent ex-
ploitation des réseaux.

En cas d'urgence et en vue de néeessités d’ordre public, auto-
rité militaire peut méme requérir I'expédition de ces trains Spé-
ciaux, en dehors des heures de service, sur les sections de chemin
de fer ol la circulation est interrompue la nuit. La circulation
des trains expédiés dans ces conditions ne pouvant étre entourée
des garanties de sécarilé prescrites comme indispensables dans
les circonstances normales, I’autorilé militaire, avant de faire la
réquisition, doit apprécier, sous sa responsabililé, si I'importance
des intéréts & protéger justifie une exception qui peut entrainer
des dangers (1).

(1) Les conditions a remplir pour assurer, aufant que possible, la sécurité de la
marche de ces trains sont reglées par décision de M. le Ministre des travaux publics et
chaque compagnie doit prendre sur son résean les mesures les plus propres A concilier
ces conditions avee celles qui régissent son exploilation normale.
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CHAPITRE II1.

DEMANDE, APPROBATION ET TRANSMISSION DES ORDRES DE MOUVEMENT.

Demande de monyement.

Art. 14. Pour la mise en route des détachements qu’il n’est pas
autorisé & preserire, chaque commandant de corpsd’armée adresse
au Ministre (Etat-major général, 4° Bureau), sans lettre d’envoi,
une demande de mouvement conforme au madéle n® 1.

Lorsque le mouvement doit s’effectuer dans I'intérieur de la
région, la demande est établie en double expédition; le comman-
tant du corps d’armée est avisé de l'autorisation ministérielle
par le renvoi qui lui est fait d’une des expéditions revétue de
approbation du Ministre. Il preserit alors les mesures d’exécu-
¢lon.
| Lorsque le détachement doit passer d’une région dans uns
yutre, lo demande est établie en simple expédition. Le mouve-
nent est ordonné par le Ministre, qui en informe :

{ Le commandant du corps d’armée expéditeur par I'envoi d'un
irdre de mouvement (modeéle 2) ; '

{ Le commandant du corps d’armée destinataire par 1'envoi d'un
wis de mouvement (méme modele).

/. Ces pieces sont transmises en double expédition. Dés récep-
don, les commandants de corps d’armée prennent les mesures
{'exéeution, chacun en ce qui le concerne. Ils renvoient ensuite,
iu Ministre, en temps utile, 'une des deux expédilions des pitces
lecues, comme compte rendu d’'exéeution (art. 21).

Les mouvements directement ordonnés par le Ministre, sans
- lemande préalable, sont notifiés de la méme maniére aux corps

Varmée de départ et d’arrivée.

Tracé des itinéraires.

Art. 15. Lorsqu’un transport doit étre effectué par un train or-
linaire ou par un frain facultatif militaire, 'autorité militaire qui
jrescrit la mise en route du détachement prend aupres des agents
yeaux des compagnies de cheming de fer les renseignementsnéces-
nires pour fixer les conditions dans lesquelles le trajet sera effec-
i1é (heures de départ, arréls en cours de route pour les besoins
ie la troupe, repas, abreuvage des animaux, coucher dans les
fites intermédiaires §'il y-a lieu, ete.).

i Blle s’assure : ;
| 40 Que les gares de départ et d’arrivée sont munies des instal-
ations nécessaires pour embarquement et le débarquement du

Transports ordinaires, 2




de 1a compagnie du point de départ, qui est accrédité auprés de
lui. !

Cet agent, aprés avoir consulté, si cela est nécessaire, le chef
d’exploitation de sa compagnie et s’étre entendu avee les agents

compétents des autres compagnies intéressées, élablit et remet

Vitinéraire modéle 4.

Le commandant du corps d’armée envoie au chef de.corps ou
de détachement intéressé litinéraire et I'ordre de mouvement.
1l adresse une copie de litinéraire au directeur du service de
Tintendance et donne les avis de passage, ainsi qu’il est dil a
Varticle 16.

Ordres & donner ponr le fransport des {roupes par les trains ordinaires
de Pexploitation. — Ayis de transport.

Art. 18. Sile transport & exécuter ne comporte pas la demande
d’un train facultatif ou spécial et peut étre effectué par les trains
ordinaires de Pexploitation, le soin de prévenir la-gare de départ
incombe au chef de corps ou de service auquel appartient le
détachement ou qui le mef en route.

A cet effet, aussitdt que ce chef de corps a regu 'ordre de mou-
vement, il arréte Vitinéraire comme il est preserit & 'article 15 et
envoie & la gare de départ, dans les délais prescrits a l'article 29
ci-aprés, un avis de transport, modsle 3, en double expédition.
17une des deux expéditions lui est refournée immédiatement par
la gare avec son acceptation ef Vindication des circonstances
principales du trajet (arréts de dix minutes et au-dessus, change-
ments de train, ete.). _

Dés que le chef de corps a regu l'avis de transport accepté et
complété par le chef de gare, il en informe d’urgence le comman-
dant du corps d’armée, afin qu'il puisse étre donné avis par celui-ci
des heures de départ, de passage ou d’arrivée, aux autorités mili-
taires intéressées.

Avis supplémentaires & donner dans le eas de transports de nombreux
détachements par les trains ordinaires. =

Art. 19. Lorsque de nombreux détachements doivent étre
simultanément mis en route sur les divers points d’une région de
corps d'armée, notamment lors des appels de classes, les dispo-
sitions suivantes sont prises en vue d’éviter les encombrements
dans les trains. Le commandant de corps d’armée, indépendam-
ment des avis prévus aux articles 16 4 18 qu’il adresse aux auto-
rités militaires, transmet & 'avance ef aussitot que possible, a
chaque compagnie de chemins de fer, un état général des déta-
chements mis en route par les autorités militaires de la région qui
doivent parcourir son réseau. Ces Etats donnent pour chaque
détachement l'indication de l'effectif, ainsi que 'heure d’arrivée
et de départ dans chaque gare principale ou de bifurcation. Geux
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qui concernent les compagnies qui desservent la région sont remis
a I'agent supérieur accrédité aupres du commandant de corps
d’armée. Ceux qui concernent les autres compagnies sont adressés
directement par le commandant de corps d’armée & chaque chef
d’exploitation. Les uns et les antres doivent parvenir aux destina-
taires quatre jours au moins avant la date d’exécution des mou-
vements.

Bons de chemin de fer.

Art. 20. Le fonctionnaire de 'intendance chargé du service de
marche au point de départ est avisé de chaque mouvement par
le directeur du service de l'intendance ou, s’il n’y a pas lien a
Pemploi d’un train facultatif militaire ou spéeial militaire, par le
chef de corps ou de détachement. Il établit les bons de chemins de
fer, modele 6. Toutes les fois que le parcours doit avoir lieu sans
interruption ef uniquement sur les lignes d’une seule compagnie
ou de plusieurs des sept grands réseaux (Nord, Est, Paris-Lyon-
Méditerranée, Midi, Orléans, Ouest, Etal), y compris les deux
ceintures de Paris, il est éfabli un bon unique. Dans le cas con-
traire, il est établi un bon distinet pour chacun des transports
particuliers (1).

Les bons de chemin de fer'indiquent: la direction du transport,
parla mention des bifurcations prineipales; le nombre des officiers
et des hommes, celui des chevaux et des voitures a 2 ou 4 voues;
le poids du matériel et des bagages, s’il y a lieu; en outre, pour
le personnel transporté, la classe attribuée en raison du grade,
ainsi que le nombre des places de 3° classe laissées libres dans les
compartiments ocecupés pour le rangement des sacs. Il comprend
enfin un recu de billet collectif qui doit étre signé par le chef de .
détachement.

(1) Exemples de la division des bons de chemin de fer :

. Aercas. — Détachement allant de Lille & Marseille par Paris (grande ceinture) sans
arrét : un seul bon.
2¢ cas. — Méme détachement s'arrétant & Dijon pour y coucher :
Un bon de Lille & Dijon;
Un bon de Dijon a Marseille.
3¢ cas. — Délachement allant d’Alencon & Char(res, sans arrét :
Un bon d’Alencon & Condé-sur-Huisne (chemin de fer de I'Orne);
Un bon de Condé & Chartres (Ouest).
k° cas. — Délachement allant d’Orléans & Rouen, sans arrét :
Un bon d’Orléans & Dreux (Etat et Quest) ; :
Un bon de Dreux 2 Elbenf, par Pacy (lignes de I'Eure) ;
= Un bon d’Elbenf & Rouen (Ouest).
& cas, — Dé{aqhigr]nlcm de 20 hommes, sans matériel ni chevaus, allant d’Aurillac
a Lille :
Un bon d’Aurillac & Paris (Orléans, Paris-Lyon-Médilerranée), spé-
?11"1?11;3;& transport gratuit en omnibus pour la trayersée de Paris
art. 33) ;
Un bon de Paris & Lille (Nord).




Les officiers supérieurs voyagent en 1 classe, les officiers
subalternes en 2¢, la troupe en 3¢ elasse (1). Toutefois, lorsqu’'un
détachement de troupe voyage par les trains ordinaires del'exploi-
 tation, et que les officiers subalternes ne sont pas en nombre
suffisant pour occuper un compartiment complet de 2¢ classe, il
lenr est attribué, sur le bon, des places de 1% classe. 1l en est de
méme pour ceux qui seraient en excédent d’un ou plusieurs com-
~ partiments complets de 2° classe.

Le fonctionnaire chargé du service de marche délivre les bons
de chemin de fer au chef de troupe avec la fewlle de roufe du déta-
chement. :

Ces bons sont ensuite remis au chef de gare par le chef de
détachement, comme il est indiqué a I'article 57.

Si 'absence, au point de départ, d’un fonctionnaire de I'inten-
dance ou d’'un suppléant chargé du service de marche, ou si
Purgence de 'embarquement ne permettent par I'établissement
des bons de chemin de fer, chacun de ces bons est remplacé par
une copie de ordre de mouvement certifiée par le chef de déta-
chement et portant en toutes lettresles indications d’effectif ef de
tonnage ci-dessus mentionnées, ainsi que le regu du billet collectif
détaillant litinéraire 4 suivre. Ces piéces tiennent lieu des bons
de chemin de fer réguliers; il en est faif le méme usage. Elles sont
valables en liquidation.

CGHAPITRE IV.

CONTROLE DE L'EXECUTION DES TRANSPORTS.

Comples rendus d’exécution,

Art. 21. Tout mouvement effectué entre deux régions donne
lieu & un compte rendu d’exécution adressé an Ministre. Chacun
des deux corps d’armée intéressés (expéditeur et destinataire)
adresse & cet effet au Ministre (Etatmajor général; 4e Bureau),.
sans lefire d’envoi, une des deux expéditions de Pordre de mou-’
vement ou de avis de mouvement qu’il aregu, aprés avoir rempli
la colonne 8 (compte rendu) et, s'il y a lieu, la eolonne 9 (obser-
vations). A

Dés son arrivée a destination, le commandant de tout détache-
ment transporté en chemin de fer remef les billets collectifs qu’il
a recus a son chef de corps, qui les transmet au Ministre par la
voie hiérarchique Ces billets sont joints au rapport mensuel du
corps d’armée.

(-1_) 11 est ﬂft]‘:lhllé, sur le _hon de chemin de for, des places de premidre classe aux
officiers du service d’éfat-major ou d’ordonnance, quel que soit leur grade lorsqu’il—s
voyagent avec les officiers généraux auxquels ils sont atfachés. :

Si le transport a donné lieu & des observations, de quelque
nature qu’elles soient, le commandant du détachement établit un
bulletin de renseignements, modele 7, qui est visé par le chef de
corps et annexé aux billets collectifs.

Bulleting d'ayis.

Art. 22. Les observations qu’il y a lieu pour le Ministre de for-
muler & la suite de Pexamen des bulleting de renseignements sont
notifiées aux intéressés par des dulletins d’avis, modele 8. Ces pieces
sont renvoyées au Ministre avec la réponse faite aux observations
qu'elles contiennent.

TITRE II.

TRANSPORT DES MILITAIRES ISOLES, DES DETACHEMENTS ET DU MATERIEL
PAR LES TRAINS ORDINAIRES DE L'EXPLOITATION.

. CHAPITRE I¢.

TRANSPORT DES MILITAIRES ISOLES.

Dispositions générales.

Art. 23. Les milifaires isolés voyagent dans les trains ordi-
naires de I'exploitation, dans les mémes conditions que le public.
1ls se conforment, pour Pobtention des billets, aux tarifs mili-
taires :

1o Aux régles formulées dans I'arrété du 15 juin 1866 et dans
les arrétés complémentaires pris par le Ministre des travaux
publics (1) ; ;

20 Aux réglements sur le service de marche.

Les sous-officiers et soldats en uniforme ne peuvent voyager en
ire classe que dans les trains comprenant uniquement des voitures
de ceite classe. Ils doivent, dans ce cas, élre pourvus d’une auto-
risation spéciale donnée par le chef de corps ou de détachement,
sous sa responsabilité, et inserite par lui sur la feuille de route ou
le titre qui la supplée. Cette autorisation n’est accordée que pour
des raisons de service ou dans des situations exceptionnelles
résultant de circonstances imprévues (maladies graves, décés de
parents, etc.). .

(4) Veir note 4.




