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Si, au contraire, le quai de chargement ne peut recevoir qu’un
petit mombre de voitures a la fois, les wagons qui entrent dans
la composition du train sont garés sur des voies spéciales et ame-
nés au quai de chargement dans I'ordre adopté pour la composi
tion du train.

Cet ordre est indiqué & 'avance par le chef de gare a officier
envoyé a la gare par la troupe qui doit s'embarquer.

L'embarquement des hommes el des bagages non chargés sur
les voitures régimentaires peut d’ailleurs se faire, au besoin, en
dehors des trotloirs et des quais, sur la voie de garage ou sta-
tionnent les voitures deslinées a les recevoir.

Agres pour 'embarquement et le débarquement des chevaux et des voitures,

Art. 53, Pour lembarquement et le débarquement des chevaux
et des voitures sur un quai, on emploie des ponts volants assez
solides pour qu'ils ne fléchissent pas sous le poids des chevaux
on des voitures, et raccordant, par une pente douce, le plancher
des wagons avec le terré-plein du quai, ou les wagons plats
enire eux.

Ces ponts volants sont, soit des modéles en usage dans les
diverses compagnies, soit des modéles spéciaux adoptés par le
Ministre de la guerre (1).

Pour Pembarquement et le débarquement en dehors des quais
des chievaux et du matériel, on emploie des rampes mobiles mises
a la disposition des compagnies de chemins de fer par le Ministre
de la guerre (1).

Personnel chargé de Pembarquement et dn débarquement du matériel
et des manceuyres de gare,

Art. 54. Les b:';tgages des corps, quine sonf pas transportés sur
les équipages réglementaires, sont chargés et déchargés par les
hommes des gares, auxquels doivent &tre adjoints des hommes
de eorvée pris dans la troupe & embarquer.

L'embarquement et le débarquement des chevaux, des voitures
et du maltériel de guerre, sont efectués par les hommes de la
troupe.

Le brélage et le calage des voitures sonf faits et défaits par les
agents du chemin de fer avec le matériel fourni par la compagnie.

La manceuvre des wagons, 1 accrochage et le décrochage sont

exclusivement fails par les hommes des gares. Ces derniers

doivent vérifier siles chargements de matériel peuvent passer
sous le gabarit.

Le chef de gare s’assure que le brélage des voitures est suffi-

(1) Yoir 3 I'appendice VI la deseription du pont volant ef des rampes mobiles.
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samment solide et le fait compléter s'il y a lieu. Un officier ou
sous-officier du corps vérifie celie opéralion ayec le chef_de gare.

Quelques instants avant que ordre de monter en voilure soi
donné a la troupe, les agenls du train abaissent les vitres des
portieres qui pourraient étre briséés par le passage des sacs, des
armes et autres objets que portent les hommes de troupe. '

Quand les hommes sont montés en voitures, les agents du train
ferment les portiéres, et la gare donne le signal du départ.

Marche des trains. — Haltes.

Art. 55.La marche des trains militaires & prévoir sar les llgries
est calculée par les compagnies d’aprés les régles en usage ou les
indicati i G issions de réseau.
indications spéciales des commission ] Lot

La vitesse normale de marche des trallxs1m1}1t(}1res Ft}ll‘ilpOSéE";
de plus de 24 voitures ne doit pas dépasser 40 kilometres a 1eurtz,
elle peut descendre jusqu'a 15, lorsque, sur Eel'talnes -’I‘rE'LELIéPe(ié
cette réduction exceplionnelle est m('hspen;a.lnfl?our e“jm(: e
fractionner des trains déja remorqués en double ou me 1
triple traction. 2 ! ‘ :

?ﬂn dehors des arréts nécessités par le service Lechmlque de;
trains, d’autres arréts sont ménagés pour les besoins des homine
et des chevaux. d G :

Iissont, autant que possible, combinés avec les arréts technigues,
et comprennent :

1° Des haltes de quinze minutes; e ;

90 Des halles d’une heure environ, & des 1‘nhenaﬂea ((:Ion\fgiza
blement ménagés, pour que les troupes puissent prendre deux
repas par vingi-quatre heures de route. 2

En cas de retard, les haites de quinze minules peu?el}t élre

éduiles & dix minutes et les haltes d’une hevre & quarante-cing
minutes au minimum. Gl i |

Dans les stations indiquées par les commissions de ELSLHIII p?oL;-I:

les arréts d’'une heure, & défaut de b@rnes:fontames :1{1’5 [;;) :

sinage des quais, des tonneaux pleins d’eau sonb [F"Bp:lb[l;irte

I’avance par les compagnies de chemins de fer pour faire

| L Lol 20 o ;

es chevaux ao passage. 3

H En cas d'insuffisance de matériel appartenant aux con}pqa;gil.lej;

Pesu est distribuée & aide des seaux (1) en toile dont ces stations

sont approvisionnées par I'administration de la guerlr_e.. e
Les noms des stations dans lesquelles il doit y avol l:inet}'xin

sont annoncés distinctement a haute voix par les ago\an (ix ]E(ai[;

A la station qui préceéde chaque halte-repas, les agbnllsu u gtes

préviennent les gardes d’écurie du ¢OLé ou on ouvrira 165 pories,

(1) Voir la description du seau & Pappendice VI.
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Aussitot Vembarquement terminé et les portitres fermdes, la
direction da train, pendant la marche et jusqu’au moment de Iar-
yivée, appartient au chef de train exclusivement.

Dans les gares, les ofliciers n'ont pas a donner des ordres aux
agents du chemin de fer ; ils doivent toujours s’adresser au chef
de gare de service, & moins qu’il n’y ait une Commission de gare,
qui sera toujours, dans ce cas, Porgave des transmissions des
demandes A adresser aux agents du chemin de fer.

Les agents du chemin de fer-doivent s'adresser exclusivement,
et par I'intermédiaire du chef de gare, au commissaire militaire
ou, a son défaut, au commandant de la troupe.

A chaque arrét d’au moins dix minutes, le chef de train se
porte d’abord au compartiment occupé par le chef du détache-
ment pour Vinformer de la durée exacte de Varréf, afin que les
dispositions puissent étre prises pour faire descendre les hommes
ou, au contraire, les maintenir dans les wagons (1). Les portiéres
ne sont ouvertes par les autres agents que sur ordre duo chef de
{rain donné a ce moment sur la demande du chef du détachement.

A son arrivée & la gare de départ, le chel de détachement remet
au chef de gare ls bon de chemin de fer qui lul a été déliveé avee
1a feuille de route, apres avoir rempli et signé la mention rela-
tive & l'exéeution du service. 1l recoit en échange un billet collec-
tif (2) qui assure le transport de son détachement jusqu’a destina-
tion.

Si le transport ne doit pas étre effectué tout entier et sans in-
terruption sur les lignes d'un seul ou de plusieurs des sept grands
réseaux, y compris les deux ceintures de Paris, le chef de déta-
chement remet seulement au chef de la gare de départ le bon
afférent a la premiére partie du transport et recoit le billet collec-
tif correspondant. La méme opération est répétée A chacune des
gares & partir desquelles le transport est assuré par un bon spé-
cial.

Le chef de détachement consigne au dos du bon de chemin de
for les modifications survenues en route aux effectifs constatés au
départ, ef toutes autres circonstances du transport ; cette piéce,
qui doit acecompagner le train, lui est représentée, a sa demande,
pour quil y inscrive ses observations.

Tes mutations ou observations consignées sur le bon de chemin
de fer sont également inscrites au verso du billet collectif et si-
gnées contradictoirement par le commandant du détachement et
par le chef de la gare olt la mutation a lieu.

(1) Les hommes ne descendent de wagon que dans les haltes de dix minutes et au=

dessus. :
(2) Le modele de billet collectif joint sous le ne 9 au présent reglement est celui qui
a 6té adopté par les sept grands réseanx de chemins de fer.
Co modéle nest pas obligatoire, el les chefs de détachement sont tenus daccepler
tont biliet collectif qui leur serait délivré sous une autre forme.
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A son arrivée & destination, le commandant du détachement
remet & son chef de corps le billet collectif avee un bulletin de
renseignements, modéle n° 7, §'il y a lieu. Ces piéces sont trans-
mises an Ministre, ainsi qu’il a été dit & Parlicle 21.

Si, par suite de retards ou de toute autre cause accidentelle, le
chef de gare oule chef de train reconnaissent l'impossibilité de se
conformer a l'itinéraire fixé, ils doivent en donner avis immédiat
au chef de la troupe, et se concerter avec lui sur les modificalions
4 apporter & cet ilinéraire, notamment en ce qui concerne les ar-
Téls a prévoir pour les repas & donner aux hommes.

SECTION 1.

REGLES MILITAIRES.

Preseriptions générales.

Art. 58. Les régles militaires déterminent la conduite & tenir
par les mililaires de tous grades des troupes qui voyagent en
chemin de fer.

S

administratives spéciales, au service du déparlement
marine :
1o Aux marins et milifaires des troupes de la marine ;
90 Au matériel de ce département.

Autorités qui ordonnent le transport des corps et des défachements
du département de la marine.

Art. 60. Le Ministre de la marine et les préfets des cing arron-
dissements maritimes ont seul qualité pour ordonmer que les
corps ou détachements de la marine et le malériel quiles accom-
pagne voyagent par chemin de fer. :

Ces autorités supérieures ont la faculté de déléguer leur pou-
voir de prescrire des transports de troupe par voie ferrée a un ou
plusieurs de leurs subordonnés, dans les conditions indiquées &
Parficle 6.

Autorités ayant qualité pour délivrer les ordres de transport du matériel
de la marine sans troope.

Art. 61. Les transports de matériel sans troupe ne sont exéeutés
qu'en verte d’ordres de transport délivrés directement :

e

La régularité du service a I'arrivée dépendant principalement
de la régularité dans les opéralions au départ et dans les arréls
rien ne doit élre negligé pour assurer celte régularité. Les com-
mandants de détachement sont personnellement responsables de
la poneluelle observation des principes conlenus dans le présent
réglement. :

Leurs chefs hiérarchiques y liennent la main; ils portent

{0 Par le Ministre de la Marine ;

9¢ Par les préfets maritimes;

30 Par les commissaires généraux, les chefs de service el les
fonctionnaires compétents du commissariat, dans les ports mili-
taires et les ports de commerce;

4o Par les directeurs des établissements de la marine, hors des

nolamment une aftention spéciale a la stricte observation, par
chaque commandant de détachement, des consignes de gare
des instructions particuliéres arrétées pour le transport de la
troupe ou données par les commissaires militaires des gares.

Les régles spéciales & chaque arme font 'objet des appendices
I, 1L, III et IV.

TITRE IV.
TRANSPORTS DU DEPARTEMENT DE LA MARINE.

TRANSPORTS ORDINAIRES.

Dispositions applicables, en I.cEnps de paix, aux troupes et au maiériel de la marine.

Art. 59. Les dispositions du présent réglement concernant les
transports ordinaires sont applicables, sans préjudice des régles

ports.

Officiers attachés 4 la majorité générale chargés, dans les ports milifaires,
du service des transports par voie ferrée.

Art. 62. Les autorités maritimes exercent, pour la direction et
la surveillance des transports de la marine, les attributions qui
sont dévolues par le présent réglement aux auforités militaires
correspondantes. i ;

Dans chaque chef-licu d’arrondissement maritime, un officier
altaché 4 la majorité générale est spécialement chargé de toutes
les relations du commandement avec les administrations de che-
mins de fer qui desservent la région.




