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Nord. — Les régles militaires données ci-apres par les appendices T & IV pour le
transport des troupes des différentes armes, ont ét§ déterminées en yue principalement

de 'exécution des transports stratégiques. Elles sont applicables aux transports do temps
de paix.

APPENDICE I.

Régles militaires relatives @ I'exécution du transport
des troupes d'infanterie et du génie.

INFANTERIE.

REGLE x° 4, Envoi & I'avance d'un officier & la gare de départ.
2. Ordres & donner par le commandant de la troupe.
3. Paille pour la litiere et 1o chargement des selles et du matériel.
%. Nourriture des chevaux el transport des fourrages & la gare.
5. Accessoires pour I'embarquement et le transport,
6. Tenue.
1. Arrivée & la gare de I'adjudant-major.
8. Reconnaissance du {train.
9. Devoirs du sous-officier adjoint a 1'adjudant-major.
40. Garde de police. — Drapeau. — Caisse du corps.
pour le transport des hommes,
i1, Contenance des wagons - — des chevanx.
e des voitores.
1%, Accessoires fournis par les compagnies de chemins de fer,
13, Arrivée de la troupe i la gare, :
1%, Formation et fractionnement de la troupe.
45, Embarquement des hommes.
4%, Embarquement des chevaux.
47. Embarquement des voitures.
13, Devoirs des officiers pendant I'embarquement,
19. Mesures de police et de séeurité.
20, Haltes et stations,
1. Devoirs des gardes d’écurie,
22. Arrivée i destination.
23. Débarquement des hommes.
2&. Débarquement des chevaux et yoitures.
25. Changement de trains.

GENIE.
REGLE N 26, Fractionnement de la troupe.
27. Sapeurs-conductenrs.
. Compagnie du génie détachée.
20, Chargement des parcs de compagnie.
30. Parcs d’armée et de corps d’armée.
31. Contenance des wagons pour le transport du matériel.

————
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INFANTERIE.

1. — ENVOL A L’AVANCE D'UN OFFICIER A LA GARE DE DEPART.

Aussitét que le commandant d’une troupe a recu 'ordre de mouvement
accompagné de l'itinéraire, il envoie I'adjudant-major a la gare de d?part,
pour se metire en rapporl avec le commissaire militaire (l) ou, d& son
défaut, le chef de gare, et prendre connaissance des dispositions de détail
arrbtées pour Pembarquement et le voyage. A iy

Cet officier recoit les instructions du commissaire militaire ef porte
principalement son altention sur les points ci-apres : ] X

Train par lequel on doit faire parlir le logement, quand il est preserit
de I’envoyer & 'avance; ! _ s i

Ahords des gares et acces des quais ou trottoirs désignes pour I'embar-
quement des hommes, des chevaux et des voitures; :

Etendue et dispositions des emplacements en dehors de la gare ou le
corps pourra se former pour faire les préparatifs d’embarquement;

Mesures et dispositions de police a prendre pour mainienir Pordre et
faire observer les consignes et défenses; 7

Nombre d’équipes & employer pour Pembarquement des voitures.

9 — ORDRES A DONNER PAR LE COMMANDANT DE LA TROUPE.

Daprés le rapport de I’adjudant-major, le commandant du détachement
donne des ordres pour la mise en marche de la troupe, en 5e conformant
3 celles des prescriptions du déeret du 28 décembre 1883, sur .!e service
intérieur des corps de troupe d’infanterie (titre 111, Routes dans Uintérieur),
qui ne se frouvent pas en opposition avec le présent réglement.

Ces ordres concernent spécialement : 7 ; vl e

1° La composition du logement, s'il y a lieu de T'envoyer; I'indication
du train par Jequel il doit parlir afin de précéder la troupe au lieu de des-
lination; ;

90 Les mesures & prendre pour assurer la subsistance de la froupe et la
nourriture des chevaux le jour du départ et pendant la roufe, en tenani
compte des haltes indiquées par Fitinéraire;

NorA. — On doit faire remplir les pefits bidons, pendant la saison des chaleurs, avec
un mélange d’ean el d’eau-de-vie.
30 La tenue pour la route, s’il n’y a pas lieu de prendre celle de cam-

agne; ;
- 4o La composilion d'une garde de police spéciale placée sous le com-

(1) Le commissaire mililaire remplit dams la gare les fonctions de commandant
Qarmes; il en exerce tous les droits. Quel que soit leur grade, les commandants des
{roupes de passage doivent se mettre en rapport avec lui, dés leur arrivée. Ils sont
tenne de faire observer rigoureusement par la troupe sous leurs prdre.-' toutes les con-
gignes et instructions, mémes verbales, qui leur sont communiquees par le commissaire
militaite ponr assurer le maintien de Tordre et faciliter le service des chiemins de for.
De son cbié, le commissaire militaire adresse aux,‘comma_ndgnls des unités ira{}spm'tces,
eux-mémes, les instructions ou ohseryations qu’il aurait a formuler, en s'abstenant
Qintervenir directement aupres de la troupe. (Appendice VII, art. 14,)
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mandement d'un officier; le nomhre d’équipes d’embarquement des voi-
fures & employer;

5o Le transport & la gare du fourrage, préalablement hoitelé il y a
lieu, et des accessoires d’embarquement dont le corps est détenteur
(madriers, cordes-poitrail, bottillons, cte.). i

OpsERvATIONS. — Lorsque, exceptionnellement, la troupe est accompagnée de hagages
non chargés sur les voitures régimentaires, leur transport & la gare de départ, lenr
transhordement d’une gare A une autre, 8’il y a lieu, et leur enlevement & destination
sont effectués sur bon da sous—intendant, i défaut de voitures appartenant & I'adminis-
tration militaire locale. A Paris, ce service est assuré soit par le train des équipages,
soit par U'entreprise civile, qui le remplace au besoin. ;

il arrive que, faute de temps, ces dispositions ne puissent étre observées, afin d’é-
viter que la froupe ne parte par la voie ferrée sans ses bagages, le fransport desdits
bagages de la caserned la gare et d'une gare 3 une autre peut étre effectué par I'entre-
prise du camionnage de la ligne, sur bon cigné du chef de détachement, qui indique la
nature et le poids des bagages.

La dépense accidentelle de ce transport est comprise dans les factures de transport
de troupes, établies par les compagnies de chemins de fer.

L’embarquement ¢t le débarquement de ces hagages sont effectués par les agents du
chemin de fer, aidés, s'il est nécessaire, ’hommes de corvée fournis par le corps et pré-
levés autant que possible sur les équipes d’embarquement. Le chef de la troupe prend
ses mesures pour que les bagages et les hommes de corvée soient rendus a la gare en
temps utile pour assurer 'embarquement. Il prend de méme, & Darrivée, les dispo-
sitions nécessaires pour que ces bagages 'accompagnent ou le rejoignent.

3. — PAILLE POUR LA LITIERE ET POUR LE CHARGEMENT DES SELLES
ET DU MATERIEL.

La troupe doit se pourvoir & I'avance de la paille nécessaire :

1° Pour garnir de litire chaque wagon & chevaux, & raison de 2,500
par cheval;

90 Pour faire des hottillons de paille, 4 raison d’un par qualre selles;

30 Pour confectionner des bottillons, & raison de deux par truc, destinés
4 amortir le choe des roues sur le plancher.

Ces bottillons, de forme cylindrique, doivent étre faifs & I'avance par
les corps; ceux pour les selles ont 1™,30 de long, et ceux pour les,voitures
0™,80; les uns et les autres ont 1™,25 de tour ef sont reliés par trois

Tiens; suivant la longueur on compte 7%,500 ou 12 kilogr, pour un bot-

tillon. :

La paille pour litiere et bottillons est. fournie, en dehors de la ration,
par les magasins militaires.

Le transport A 1a gare est assuré par la troupe qui doit en faire usage.

%, — NOURRITURE DES CHEVAUX ET TRANSPORT DES FOURRAGES A LA GARE.

Le dernier repas des chevaux doit avoir lieu deux heures au moins
avant 'embarquement.

La nourriture des chevaux, pendant la route, se compose, par 24 heures,
de 3 kilogr. de foin et de 2 kilogr. d"avoine (1).

Il est emporté du foin et-de I’avoine en quantité proportionnée a la
durée du frajet. Le foin est préalablement bottelé, s’il y a lieu, et I'avoine
placée dans des sacs.

*

_(4) En temps de paix, si, dans la méme journée, le trajet en chemin de fer est pré-
cédé ou suivi de parcours par ferre d'une longuenr fotale de 42 kilométres au moins,
la ration de route est allouée, & exclusion de celle dite de ehemin de [er.
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La paille, le foin et I'avoine sont amenés A la gare par l'administration
militaire, lorsque le corps ne dispose pas de moyens de transport.

B. — ACCESSOIRES POUR L'EMBARQUEMENT ET LE TRANSPORT.
(Pl. XXL.)

Indépendamment des objets accessoires _nécessaires pour Pembarque-
ment et le débarquement du matériel et qui sont fournis par 1‘35 compa-
gnies de chemins de fer (voir ci-aprés, régle 12), les corps doivent étre
pourvus des accessoires suivants : ;

10 Jarretiéres (1 par voiture & 2 ou 4 roues et 3 par caisson); i

90 Bouts de madriers de 02,50 & 0=,75 de longueur (¥ raison de moitié
environ du nombre de voilures) servant & former des rampes pour faire
franchir aux voitures les rebords fixes des trucs; e :

3° Grandes cales de roues A seclion friangulaire (moitié environ du
nombre des voitures) pour faciliter le passage des voilures par-dessus les
traverses saillantes des trucs ou les maintenir sur les rampes;

4° Manches de cales de 0,80 de longueur (en méme nombre que les
cales);

5o )Leviers de manceuvre de siége (A raison de 2 environ par 10 voi.tures_)
pour faciliter le maniement du matériel, particulierement pour aider &
faire franchir aux voitures lourdes une fraverse saillante, un rebord fixe,
une rampe un peu raide;

6° Cordes-poiirail (& raison de 1 pour 4 chevaux); ;

7° Pitons a il pour l'atlache des fusils dans les wagons (2 raison de 1
par 4 fusils environ), et vrilles (10 par compagnie) pour facilifer la pose
des pitons.

Ces accessoires sont apportés par chaque unité de transport 4 la gare
d’embarquement. Ceux désignés sous les numéros 1 & 6 ci-dessus sont
placés en vrac dans une ou plusieurs voitures, suivant I'espace laissé libre
par le chargement. Les pitons et les vrilles sont portés par les sous-offi-
ciers ou les caporaux.

6. — TENUE.

En principe, les officiers et la troupe sont en lenue de campagne, Les
sacs sont complétement paquetés. La gamelle individuelle et le pain sont
placés de fagon a pouvoir élre facilement enlevés. Le quart et la cuiller
sont placss dans ’étui-musette.

7. — ARRIVEE A LA GARE DE L’ADJUDANT-MAJOR.
Le jour du départ, ’'adjudant-major, accompagné d’un sous-officier, pré-
céde la troupe 4 la gare d'une demi-heure.
Il se présente dés son arrivée au commissaire militaire.

8. — RECONNAISSARCE DU TRAIN.
L'adjudant-major, aidé du sous-officier adjoint, procéde 4 la reconnais-
sance du train.

11 prend note de laffectation et de la conlenance de chaque wagon et de

chaque truc dans 'ordre ou ils sont placés a partir de la téte du train.
Il s’assure :

4° Que, dans les wagons A marchandises aménagés pour 32 places, les
supports des bancs sont bien placés a 0,50 des pelils cotés des wagons;

g

2¢ Que, dans les wagons aménagés pour 40 places, les extrémités des
banecs eux-mémes sont a 0®,50 de ces petils cotés;

3° Que les wagons aménagés destinés aux hommes et aux chevaux sont
munis de lanternes, et que celles-ci sont accrochées au coté des wagons
opposé & celui par lequel doit se faire Fembarquement. :

9. — DEVOIRS DU SOUS-OFFIGIER ADJOINT.

Le sous-officier adjoinl numérote au fur et & mesure, i la eraie, chacun
des wagons et trues, en suivant une série unique de numéros de la téte &
la queue du train. Il inscrit, en méme temps, en regard des numéros
d’ordre, la contenance de chaque wagon et de chaque truc.

Ces inscriptions se font :

1° Pour les wagons 2 voyageurs, sur le grand marchepied, entre les
portiéres, pour que les chiffres ne soient pas effacés par les pieds des
hommes;

20 Pour les wagons 4 marchandises aménagés, sur le grand coté & la
place réservée a cet effet;

30 Pour les trucs, sur le grand coté.

En cas de pluie, ces inscriptions se font, en plus, sur la face extérieure
du longeron, qui se trouve sous le plancher du wagon.

A). — GARDE DE POLICE. — DRAPEAU. — CAISSE DU GORPS.

La garde de police est commandée par un officier. Elle comprend un
sergent, un caporal, un clairon et quinze soldats.

Elle prend sous son escorte les soldats punis de cellule (1) et se rend &
la gare en méme temps que le reste de la troupe.

Dés son arrivée, elle place, ¢’il y a lien, les sentinelles nécessaires dans
la gare sur I'ordre du commissaire militaire.

La garde de police, avec les hommes punis placés sous sa garde, doit
étre placée dans le wagon qui précede ou qui suit celui des officiers.

L'officier qui la commande monte dans le wagon des officiers.

Elle s’embarque en méme temps que le reste de la troupe si elle ne
fournit pas de sentinelles. Dans le cas contraire, elle s’embarque isolé-
ment dés que ces sentinelles ont rejointe sur P'ordre du commissaire
militaire.

Le drapean et la caisse du corps sont placés soit dans le wagon du
commandant de la troupe, soit dans celui des officiers, sous la garde du
porte-drapeau et de 'officier payeur.

Le transport de la caisse s’effectue sans responsabilité pour les compa-
gnies de chemins de fer, mais sans donner lieu & la perception d’aucune
taxe au profit de ces derniéres,

14, — CONTENANCE DES WAGONS.

Pour le transport des hommes.

Les soldats, armés ou non, voyageant sans leur équipement, occupent
dans les voitures a voyageurs le nombre de places indiqué dans chaque
compartiment pour les voyageurs ordinaires.

¥

(1) Article &34 du décret du 28 décembre 1883 (Troupes d’infanteric).
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Les soldats équipés n’occupent dans chaque _compartiment que huit
places sur dix : les places restantes sont destinées au rangement des
effets. S

Sont considérés comme équipés : les hommes des froupes a pied, quand
ils sont pourvus du hayresac, ou, 4 défaut de havresac, du ceinturon garni
des cartouchitres; les hommes habillés en hommes montés, quand ils ont
la giberne ou I'étui de revolver. i

Dans les wagons A marchandises aménagés pour les hommes, le chiffre
de contenance inserit sur les parois des wagons est applicable sans réduc-
tion, que les hommes soient ou non équipés. i

Si, par exception et en raison des circonstances, le fotal des places dis-
ponibles était inférieur & celui des hommes 2 transporter, I'excédent de
¢ces derniers serait réparti entre les wagons, en sus de leur contenance
réglementaire, et au besoin dans les fourgons de service. :

Pour le transport des chevaus.
Dans chaque wagon on place huif chevaux ou mulets.

OpseRvATIONS. — A moins d’ordre formel de V'auforilé supérieure, les chevanx sont
tonjours dessellés pour voyager sur les voies ferrées. Dans les longs frajets surtout,
cetie mesure est indispensable pour la santé des chevaux et la conseryation du harnache-
ment.

Les chevaux d'aftelage conseryent lears harnais.

Les selles sont rangées dans les wagons ol s¢ trouvent les chevaux auxquels elles
appartiennent.

as sacs d’avoine sont conservés dans les wagons & chevaux, ainsi que le foin, &
raison de quatre hottes par wagon. L'excédent de foin est placé sur les frucs qui portent
les voitures régimentaires, entre les roues de celles-ci.

On compte deux gardes d’écurie par chaque Wagon a chevaux; ces hommes sont
fournis par les ordonnances d’officiers montés et les conducteurs de voitures.

Les gardes d’écurie s'assoient sur 'extrémité des bottillons porte-selles.

Pour le transport des voitures.

Les trues ou wagons plats destinés au transport des voitures ont des
dimensions et des formes tres différentes. ;

Les longueurs intérieures varient de 62,90 a 4m,30.

Les largeurs intérieures varient de 22,90 4 2 métres.

En outre, les uns ont un plancher uni, les autres un plancher garni,
dans le sens de la largeur, de-Lraverses saillantes.

Quelques-uns n’ont pas de rebords; la plupart sont munis de rebords
ne se rabatlant pas : parfois, cependant, ces rebords se rabattent sur deux
et méme sur quatre cOtés.

En principe, chaque truc doit recevoir 3 essieua, savoir : une voiture &
quatre roues et une 4 deux roues (voiture & deux roues proprement dile,
avant-train ou arridre-train de caisson).

Les exceptions & cette régle sont les suivantes :

1° Les trucs ayant moins de 5™,40 de longneur ne peuvent recevoir
qu’une seule voiture 4 quatre roues, ou deux & deux roues;

~2° Les trucs ayant plus de 6 mefres de longueur peuvent, s la composi-
tion prévue pour le irain Uexige, recevoir deux voitures & quatre roues.

La composition du train ne devant jamais étre modifiée, la répariition

des voitures sur les trucs est essenticllement déterminée en raison du nombre

total des trucs dispontbles.

— 1 —

12, — ACCESSOIRES FOURNIS PAR LES COMPAGNIES DE CHEMINS DE FER.

La reconnaissance du train doit ’étendre 4 tous les accessoires néces—
saires pour Pembarquement qui doivent étre fournis par les compagnies de
chemins de fer, savoir : escabeaux pour les hommes, quand ils doivent
voyager dans les wagons 4 marchandises qui ne sont pas munis de mar-
chepieds ou d'étriers fixes, ponts volants pour les chevaux et le matériel,
rampes mobiles, cales en bois et prolonges pour aider et assujettir le char-
gement. L’adjudant-major doit s'assurer que ces accessoires sont en
nombre suffisant et en bon état.

13. — ARRIVEE DE LA TROUPE A LA GARE.

La troupe doit arriver tout entidre, hommes, chevaux ct voitures, au
oint désicné pour l'embarquement, 3 I’heure fixée par les consignes
ocales, ou, A défant de consigne, une heure et demie avant le départ.

Ce délai doit étre observé avec la plus grande rigueur.

A Parrivée de la troupe, I'adjudant-major remet au commandant un
gtat sommaire indiquant, dans 'ordve des numéros, la destination et la
conlenance des wagons et des trues.

1k, — FORMATION ET FRACTIONNEMENT DE LA TROUPE.

En arrivant sur Pemplacement choisi en dehors de la gare pour opérer
le fractionnement, le commandant fait diriger les chevaux et les voitures
sur le point ot doit s'effectuer leur embarquement; ils sont conduits par
Yofficier d’approvisionnement et le vaguemesire (1) et accompagnés des
équipes d’embarquement et des ordonnances des officiers montés.

Le commandant forme ensuite la troupe en ligne déployée; il fail enfrer
dans le rang lous les hommes qui sont en serre-file, les hommes détachés
(tambours, ete.) rejoignant leur compagnie.

L’adjudant-major divise la troupe en fractions correspondant & la con-
tenance des wagons sans distinction de compagnies.

11 dénomme chaque fraction 4°=, 2¢, 3¢, efc., wagon, suivant sa position
dans Pordre en ligne.

Les sous-officiers et les caporaux sont répartis de maniére & assurer
partout I'ordre et la discipline.

Dans chagque fraction, un sous-officier ou caporal est désigné comme
chef de wagon; il désigne, & son tour, les chefs de compartiment quand
il y a lieu.

Les sapeurs et les musiciens conservent leur place & la droite de la ligne
et doivent occuper les premicres voifures.

Les places des hommes qui sont employés & I'embarquement des che-
vaux et voitures sont réservées dans leur unifé,

15, — EMBARQUEMENT DES HOMMES.

Le fractionnement terminé, le commandant met sa froupe en marche
par le flanc sur quatre rangs, chaque fraction marchant & deux pas de

(1) A défaut doflicier d’approvisionnement et de vaguemestre, les fonctions qui leur
incombent sont remplies, savoir

Celles de Vofficier d’approvisionnement, par L'officier chargé de Pinstruction des
équipes d’embarquement du bataillon ;

Celles du vaguemestre, par le sous-officier qui compte dans-ces équipes.
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celle qui la précéde. L’adjudant-major indique, au besoin, la route &

Su}IYgEs les mouvements s'effectuent en ordre, en silence et par les com-
pandements réglementaires.

; Les officiers r%archent le long de la colonne, & hauteur du gros de le}ir

troupe, et assurent la régularité du mouvement par les indications quils

donnent, 4 voix basse, aux chefs de fraction. Tha

Chaque fraction est arrétée par son chef devant le wagon que f b]m
occuper et v fait face sans dédoubler. Le chef de wagon fait 1.-réa‘a e-
ment serrer les files de maniére 4 ne pas dépasser la longueur de son
wagon (1). Il place comme chefs de file des gradés ou des hommes

reds. A
exig signal : En avant, donné par le clairon (2), les musiciens, sous la
conduite de leur chef, vont déposer les gros instruments dans les fourgons
de service.

Les autres hommes enlévent leur sac qu'ils posent & terre devant eux
et leur embarquement commence aussitot. . ‘ ;

Pour les [ractions qui S embarquent dans les voitures a voyageurs, le che:
de compartiment et 'autre chef de file remettent leur fusil et leur sac a
I’homme placé derriere eux et montent dans le compartiment: ils reprennent
leurs fusils et se portent du coté opposé a la porle d’entrée. Le chef de
compartiment place son fusil verticalement & I'extrémité du petit cOté du
compartiment qui est & sa droite, la bretelle en avant, la crosse posant
sur la banquette; il visse un piton dans la parci du wagon, la tige tou-
chant la monture de son arme el & 3 centimétres environ au-dessous de
I'embouchoir. Les autres hommes passent successivement leurs fusils qui
sont placés cote & cote contre Ja paroi du petit ¢6té du compartiment dans
la position qui vient d’étre indiquée. : ;

Les armes élant ainsi placées, le chef de compartiment visse un deuxiéme
piton contre le dernier fusil et passe une courroie de sac dans les pitons,
de maniére a embrasser toutes les armes en les serrant fortement les unes
contre les autres (Planche IV).

Nora. — Les filets ou les crochets, quand les wagons en sont munis, sont ufilisés
pour le placement des armes, au lien du mode qui vient d’étre indiqué.

Les hommes passent leurs sacs & leurs chefs de file qui les placent,
quatre sous les banquet'es, trois sur la place libre en face des fusils et le
huitieme debout contre les fusils. Ces opérations terminées, les hommes,
sur l'ordre du chef de compartiment, entrent dans le wagon.

Pour les fractions qui Sembarquent dans les wagons aménagés, les chefs
de file, aprés avoir remis leur fusil et leur sac anx hommes placés der-
riere eux, montent dans le wagon, reprennent leur fusil et se portent,
savoir : les chefs des 17¢ et 2° files, dans la travée de droite la plus rap-
prochée de I'entrée; les chefs des 3¢ et 4° files, dans Paulre lravée de
droite; les chefs des Be et 6¢ files, dans la travée de gauche la plus éloi-
gnée de l'entrée; les chefs des 7 ¢t 8¢ files, dans la travée de gauche la
plus rapprochée. lls conslituent ainsi quatre groupes qui opérent simulta-
nément, ainsi qu’il suit :

Le chef de chaque groupe place son fusil contre la paroi du petit cdlé

(1) Une fraction en ligne sur quatre rangs a un front égal i la longueur de la voiture
quelle doit occuper.

(2) 11 est absolument interdit aux militaires de se servir du sifflet dans les gares.

B

TEEoPR

| EE

<
SRt T L

SRga il

du wagon, la bretelle en avant, le talon de la crosse 4 10 centimétres envi-
ron de la paroi; il visse dans celle-ci un piton, la tige touchant la mon-
ture de son arme et & 5 cenlimétres environ au-dessous de I'embouchoir.
Les aulres hommes passent successivement leurs fusils 2 leurs ehefs de fle
qui les placent cote A cole dans la posil_ion qui vient d’étre indiquée pour
le premier; un deuxiéme pilon est ensuite vissé contre le dernier fusil do
chaque faisceau; une courroie de sac passée dans les deux pitons embrasse
les huit fusils en les serrant fortement les uns contre les autres. Les
pitons sont placés de maniére que les faisceaux se trouvent an milien de
Pintervalle libre entre les bancs.

Les hommes passent leurs sacs i leurs chefs de file qui les placent
quatre sur extrémité d’'un des banes, trois sur 'antre et le huitidme
debout, appuyé sur les fusils, dans Vintervalle compris entre les crosses
et les madriers-supports de bane.

Ces opérations terminées, tous les hommes, sur I'ordre du chef de wagon,

montent et prennent place dans la travée ou sont leurs chefs de file (PL I,
II, I, et V).

Are OBSERYATION. — II exisle sur certains réseaux des wagons aménagés pouvant, en
raison de leur plus grande longueur, transporfer 40 hommes au lieu de 32, Dans ces
wagons, les banecs sont placés en long comme dans les wagons ordinaires, mais les
extrémités voisines des parois des petits cdtés, et non plus les madriers-supports, sont
distantes de 0=,50 de ces parois,

Lorsque des wagons de cette nature entrent dans la composition des traius, chaque
fraction de 40 hommes, une fois arrétée devant le wagon daus lequel elle doit
embarquer, est fermée en hait files de & hommes chacune, et s'embarque ensuite comme
il vient d’¢tre expliqué pour les fractions de 32 hommes dens les wagons ordinaires.

Les faisceaux, comprenant 40 fusils, sont formés & Pextrémité des grands colés des
wagons, dans l'intervalle de 0,50 laissé libre entre les parois etl’extrémilé des bancs :
les fusils sont arrimés comme pour les wagons & 32 places,

Les sacs sont posés de champ contre les parois des pelits cdtés, sur denx rangées
superposées entre les deux faisceaux d’armes. Aucune place n’est done plus prise sur
ces hancs par le rangement des sacs, ef ils peavent, dés lors, recevoir 5 hommes au lien
de & (PL V).

Z¢ UBSERYATION. — On a remarqué que, dans les longs trajete, il &tait néeessaire
que le bas de la jambe ne filt pas trop serré par la guétre ou le brodequin, afin d’éviter
les gonflements qui se compliquent quelquefois Jd’aceidents graves. En conséquence, on
doit recommander aux hommes de desserrer le haut de leurs guétres on brodequins, et
en tous cas, le pantalon ne doit pas y rester engagé.

Pour les longs trajets, le commandant de la troupe peat autoriser les hommes 3 se
débarrasser de lenr équipement (erinturon garni, étui-muselte, bidon, ete.) et & débou-
tonner la capote on la veste d’un cerfain nombre de houtons.

Les bommes s’équipent de nouveau ef rétablissent leur tenue sur Pordre du com-

mandant de la troupe, ou, au plus tard, a parlir de la station qui précede Parrivée
(regle 22).

Si le quai est trop étroit pour que les fractions puissent toutes se grou-
per a hauteur des voitures qu'elles doivent occuper, la colonne est arrétée
de manidre & dviter tout encombrement, et les diverses fractions s’em-
barquent successivement.

Il est interdit aux militaires, lorsqu’ils sont montés en wagon, de fer-
mer eux-mémes les portes on portieres, ce soin incombant exclusivement
au personnel des chemins de fer,

Dans les wagons & marchandises couverts munis de volels, les portes
sont fermées et les volets ouverts, au moins partiellement, pendant la
marche du train.

Le chef de wagon s'assure que les hommes sont en mesure de manceu-
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vrer, an besoin, de I'intérieur, 'organe de fermeture et la porte elle-méme
(PL. VII).

16. — FRACTIONNEMENT ET EMBARQUEMENT DES CHEVAUX (PI. VIII).

Des leur arrivée au point on doit s'opérer leur embarquement, les yoi-
tures sont dételées aprés que les conducteurs en ont enlevé leurs armes, ef
tous les chevaux sont placés sur un rang. L'officier d’approvisionnement
les divise en fractions correspondant & la contecance des wagons. Il
dénomme chaque fraction : septiéme, huitiéme, ete., wagon, d’aprés la posi-
tion qu’elle doit occuper dans le train, et désigne le sous-officier ou capo-
ral qui doit en diriger 'embarquement.

Les hommes forment leurs armes en faisceaux et déposent leur sac ef
leur équipement, !

Les chevaux sont dessellés, les ordonnances s’entr’aident pour cette
opération, chacun tenant & son tour deux ou quatre chevaux pendant que
les autres dessellent.

Le poitrail, les sangles ct la couverture (pour les chevaux de selle) sont
relevés sur le sitge de la selle, et maintenus par le surfaix de sangle,
auquel on fait faire un tour ou deux pour mieux serrer le tout; les éiriers
sont relevés el attachés.

Les harnais sont laissés, avec la converture, aux chevaux d’atlelage; ils
sont relevés ainsi qu'il est dit ci-aprés (2¢ observation) de maniére 4 ne
pas blesser les chevaux et & éviler toute dégradation.

Les selles sont déposées a terre, en arriére du rang, et ne sont chargées

quaprés I'embarquement des chevaux.
Les ehevaux restent bridés.

4re OBSERVATION. — (AS OU LES CHEVAUX DOIVENT VOYAGER SELLES.

Quand les dimensions du wagon le permettent, et que, par exception, I'ordre est
donné de faire voyager les chevaux sellés, on dispose le paquefage de la maniere
suivante :

Remonter les éfriers jusqu’d la mortaise sans rien déboucler, les maintenir dans
cefte position, en passant I'étriviere doublée dans leur semelle; déboucler les demx
courroies de paquetage, maintenir le fout en place au moyen d’une deuxiéme courroie
de paquetage.

Les chevaux sont toujours sanglés. Le poitrail reste en place.

2°¢ OBSERVATION. — MARIERE DE RELEVER LES HARNAIS.

4° Chevaux de caisson :
Les porteurs conservent la couverfure maintenue par le surfaix de sangle.

Porteur de devant. — Déhoucler le surdos du coté montoir, croiser les traits en cuir
sur le dos du cheval prés du garrof, en entourer le corps du cheval et croiser les
rallonges de frait sur le dos par un demi-nceud.

Envyelopper les fraits en cnir ef les rallonges avee la partie libre du surdos, et fer
miner en la fixant au boucleteau do grand coté de sous-ventribre.

Porteur de derriére. — Dégager les trails des courroies porle-trails, les croiser sons
le ventre du cheval prés du passage des sangles ; envelopper le corps du cheval en
faisant un demi-neeud haut prés dua garrot ; accrocher les chaines de bouts de traits aux
crochets téte de traits.

Détacher le grand coté de la réne de sous-verge, 'engager sous le bras du haut, puis.
sous les traits prés du garrot ; les envelopper d’un tour ou deux en fixant Pextrémité
libre de la réne du sous-verge & la boucle qui est & U'autre extrémité de cette réne.

Sous-verge de devant, — Réunir sur la croupe dn cheval les denx extrémités des

traits en cuir, engager la courroie lrausse-lrails dans les deux mdles de fouret qui F

terminent ces frails, et achever de replier et de fixer les rallonges de {rait comme lé
preserit I'ordonnance.

Sous-verge de derriére. — Dégager les traits de courroies porte-traifs et les réunir
comme il est indiqué pour le sous-verge de devant.

9o Chevaux des voitures régimentaires :

Relever le collier, les fraits, plates-longes ef avaloires au moyen de la courroie
trousse-harnais, de manidre que lo tout soit fixé Ie plus solidement possible en arritre
des mamelles.

Dés que les selles sont déposées & terre, en arriére du rang, le sous-
officier fait répandre la litiere (et, s’il est possible, un peu de gravier)
dans chaque wagon en ayant soin qu'elle s’étende sur le pont qui réunit
le wagon au qual. Il fait fermer complétement la porte et les fenéires du
wagon du coté opposé au quai.

1l faut qu’il y ait toujours un homme de chaque coté des ponts volants,
pour empécher les chevaux de se traverser et de mettre les pieds entre le
wagon el le quai.

Au signal de Pembarquement donné par le sous-officier, le premier
homme de droite de chaque fraction se porte franchement en avant vers
T'entrée du wagon. Trois autres le suivent successivement en gardant une
distance de 3 métres de téte & croupe.

Le premier homme, marchant sans regarder son cheval, et le tenant
prés du mors, lui fait baisser la téte pour franchir la porte, tourne & droite
et range son cheval coutre la paroi longitudinale du coté de lentrée, la
téte tournée vers le milieu du wagon; chacun des aufres hommes fait
appuyer son cheval contre celui qui vient d’étre placé (1).

Dés que le rang de chevaux est complet, deux hommes tendent la corde-
poitrail, en la faisant passer plusieurs fois repliée dans les anneanx qui
sont fixés au montant des portes du wagon, de maniére 4 la faire passer
devant les qualre chevaux et & barrer en méme femps la porte du coté
opposé & Pentrée; ils attachent leurs chevaux par la longe, le plus court
possible, sans les débrider (2), aux anneaux du plafond, sortent du wagon
et vont chercher leurs selles.

On procéde de la méme fagon pour le rang opposé. La corde passée
devant les quatre chevaux barre en méme femps la porte d’entrée.

Les selles formant deux piles sont ensuite placées sur les botlillons dis-
posés dans Pintervalle libre du milieu du wagon, ainsi que lavoine et le
foin (4 bottes par wagon). Les museltes-mangeoires sont remises aux
gardes d’écurie, qui les placent dans les sacs & avoine.

Les deux gardes d’écurie remeltent leurs armes et leurs sacs & la frac-
tion de leur compagnie,  laquelle ils appartiennent.

Le sous-officier s’assure qu’ils sont en mesure d’ouvrir de Pintérieur
P’organe de fermeture et la porte du wagon (PL. VII).

Les gardes d’éeurie ne débrident les chevaux que lorsqu’ils sont calmés
et que le train est en marche.

Les brides, soigneusement attachées, sont placées sur les piles de
selles.

(1) On doit toujours embarquer d’abord les chevaux les plus dociles. Quand un cheval
résiste, on fait avancer le suivant, et le premier est entrainé vivement a la suite, ou

_ bien on luni convre la téte et on Pamene au wagon, apres Iui avoir faif faire un tour sur

lui-méme. Un des moyens les plus sirs de faire entrer un cheval récalcitrant consiste
A le faire pousser par deux hommes, qui le saisissent vivement sous la croupe, en se
tenant la main.
Pour les chevaux qui ruent, on fait usage d’une sangle ou de deux sangles réunies
bord a bord. :
(2) Les hommes doivent éviter d’engager la longe dans les rénes, afin que I'on puisse
enlever la bride sans détacher la longe.
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