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17. — EMBARQUEMENTS DES VOITURES. (Pl. XXIV.)

L’embarquement des voitures s’effectue sous la divection spéciale de
Pofficier d’approvisionnement.

Les &quipages de chargement forment les faisceaux, déposent les saes
et 'équipement, ainsi que les capotes ou vestes. Elles commencent &
embarquer les voitures dés que celles-ci sont dételées, aprés avoir enlevé
les lanternes et les fanions d’ambulance, §'il y a lieu, qui sont déposés
dans Pintérieur des voitares.

Toutes les fois que I'on dispose de l'espace et des accessoires néces-
saires, on charge simultanément plusieurs trucs. Une équipe est employée
pour chaque true.

Le chef d’équipe réparlit ses hommes autour de la voiture & charger; en
principe, deux hommes sappliquent & chacune des roues de I'arriére-
train, deux A l'avant-train de chaque c6lé du timon ef deux a Pextrémité
du timon. Lorsque le chargement s'effectue sur une rampe mobile, un
homme muni d'une cale 3 manche se place de chaque c¢oté de la rampe et
en dehors. Il suit le mouvement des roues de I’arriére-train sans géner les
hommes qui y sont appliqués et cale ces roues toutes les fois que les
hommes qui manczuvrent la voiture ont besoin de se reprendre, ainsi qu'a
fous les commandements de Halte du chef d’équipe.

Tous ces hommes font face a P'arriere de la voilure : les autres hommes
se placent, sur Pordre du chef d’équipe, aux points ot leur aide est momen-
tanément utile; ils placent notamment les bottillons et les ponts volants.

Pour les chargements 4 ’aide de rampes, on se sert foujours des pou-
lies qui accompagnent les rampes, ou, i leur défant, des prolonges seules.
Les prolonges employées soit avee les poulies, soit isolément, sont celles qui
se trouvent sur les voitures & embarquer ou sur les trucs des compagnies.

Pour utiliser la poulie, on l'accroche au coté extérieur du true, soit
directement s’il existe des anneaux aux emplacements convenables, soit
par lintermédiaire de cordages. On y fait passer une prolonge, dont une
exlrémité est atlachée i I'essien d'arriere-train de la voiture & charger.
Les hommes disponibles s’appliquent au bout libre, et concourent ainsi au
mouvement d’ascension de la voiture sur la rampe. Dans le cas on on
emploierait la prolonge accompagnant le fruc et ou cette prolonge y serait
fixée & demeunre, on accrocherait la poulie 4 la voilure & embarquer, au
lieu de I'accrocher au true.

Pour utiliser la prolonge senle, on l'attache & I'essien d’arriere-train de
la voilure a charger, et les hommes disponibles s’appliquent au bout libre.

Le chef d’équipe se place au point le plus favorable pour diriger les
monvemeats et commande la manceuvre qui s'effectue de la maniére sui-
yante : relier le truc au quai par des ponts volanis ou une rampe mobile ;
disposer les bottillons nécessaires pour faciliter I'accés sur la rampe el
amortir le choc des roues sur le plancher lorsque les cotés du truc ne se
rabattent pas; placer la voiture en face du truc, son axe dans le prolon-
gement de celui de la rampe mobile ou des ponts volants, le timon du
coté opposé au truc.

Faire reculer la voiture sur les ponts volants ou la rampe et 'introduire
sur le truc Au moment ou les roues d’arriére-train y péndtrent, faire
tourner I'arridre-train 4 droite (1) tont en continuant i reculer de manicre

() Les termes de droite et gauche désignent la droite et la gauche du chef d’équipe
placé sur le quai face au true a charger.

Le grand colé intérieur d’un troc est celui contre lequel sont appuyés les ponts
volan(s ou la rampe mobile.
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4 pousser la voiture jusqu’a Pexirémité de droite’de la plate-forme tout en
la maintenant aussi rapprochée que possible du grand coté extérieur du
truc. Enlever le timon et le placer sous la voiture.

Amener la voiture & deux roues qui doit compléter le chargement, la
conduire sur le true, les limonizres (le timon ou la fliche) en arridre, la
faire tourner i gauche en la rcculant de maniere A la pousser jusqu’a
Pextrémité de gauche de la plate-forme en la maintenant aussi rapprochée
que possible du grand c6té intérieur du truc.

Poser les limoniéres a terre en faisant passer la limonigre intérieure
entre le corps de la voiture & quatre roues et la roue extérieure de son
avant-train.

il y a lieu, déplacer les deux voilures ef les rapprocher de manitre
que la charge soit également répartie sur le plancher et qu'aucune partie
du chargement ne dépasse les faux tampons.

Charger sur le trucles bottillons qui devront étre utilisés pour le déchar-
gement.

OpservaTIONS. — Le chargement de deux fourgons sur un méme truc s'opire d’aprés
les prescriptions de I'appendice 1V. :

Lorsque la longueor d’un truc est trop faible et rendrait le chargement difficile, on
peuf réunir ensemble deux {rucs conséeulifs par des ponts volants surtont lorsquc’ les
petits cOtés se rabatlent, el faire recnler la premibre voilure chargée, soit sur ce trae
soit sur les ponts afin de faciliter entrée de la seconde. i

On peut également, lorsque les petits e0tés se rabatfent ou sont peu éleyés que les
trues sont a fond plat et qu'on dispose du nombre de ponts volants nécessairés relier
entre eux plusieurs ftracs. Toutes les voitures sont montées suceessivement ’sur un
méme true, d'ou elles sont conduiles sur ceux auxquels elles sont destinées. Cette
méthode de chargement n'est & recommander que lorsquon opere sur des rampes
mobiles afin d'éviter la perte de temps qu'entrafne le déplacement de celles-ci poar les
appliquer a chaque fruc successivement. :
Lorsqu’nne voiture a quatre roues est chargée seule, elle est disposée au centre du
iruc.

Lorsque deux voitures & deox roues sont chargées ensemble, les limonitres sont au
centre du true, reposant sur le plancher et croisées.

Lorsqu'un caisson est chargé seul, les deux trains sont maintenus g
Pun a droite, Uautre a gauche, la fleche et le timon l'un vers 'autre, 1
le timon élevé et attaché par des jarretitres anx coffres de Parripre—tra

éparés ef placés
la fleche & terre,
in.

Le chargement terminé, les voitures sont calées (1) et brélées par les
agents du chemin de fer. L'officier d*approvisionnement s’assure qu'elles
sont solidement assujetties. 1l fait réunir et placer sur les trues les divers
accessoires d'embarquement appartenant au corps et les bottillons.

Les équipes d’embarquement reprennent leur équipement et |
elles rejoignent sur le quai ou dans les wagons lear compagn
place leur a été réservée. °

Lorsque le corps est pourvu de mulets de bt, le chargement est déposé
suivant les ordres de lofficier d’approvisionnement, sur les trues quf
pogtgnlt déja les voitures. Il n'est pas réservé, en principe, de truc
spéeial.

es armes;
ie ou leur

(1) Pour les yoitures & deux roues ou celles dont les trains sont séparés, il est
trois cales PAE roue : une a l'avant, une a P'arriere et une sur le coté extérieur,

Pour les voitures & quatre roues dont les frains restent réunis, il est placé deux cales
par roue : une & Pavant (ou a Iarriere) et une sur le edté extérienr si les essicux sont
paralleles (pl. XXIV); mais si les trains sont placés & angle droit, il est nécessaire de
conseryer trois cales par roue (pl. XXV).

Les cales sont clouées sur le plancher des wagons,

placé
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18. ~—~ DEVOIRS DES OFFICIERS PENDANT L’EMBARQUEMENT.

Pendant I'embarquement, le commandant et les officiers exereent leur
autorité sur la troupe pour tout ee qui concerne la discipline, le maintien
de l'ordre et du silence et P'exéeution du reglement; ils doivent y veiller
avee le plus grand soin ef ne monter eux-mémes en wagon qu’aprés s'éfre
assurés que la troupe est convenablement établie.

L’embarquement terminé, le sous-officier adjoint & l'adjudant-major
éerit, & la craie, sur les wagons, & ¢Oté du numéro d’ordre, Findication
de la eompagnie.

Toutes les inscriptions sont reproduiles de l'autre c6té des véhieules;
elles servent & faire retrouver les places aux stations ou les hommes
peuvert deseendre, quel que soit le ¢4té du quai.

1l est bon, en outre, de recommander aux hommes de retenir le numéro
d’ordre peint sur leur wagon.

Le commandant, accompagné de D'officier de la garde de police, du
eommissaire militaire, du chef de gare et du chef de train, passe une ins-
pection rapide du train avant de monter lui-méme en wagon.

19. — MESURES DE POLICE ET DE SECURITE.

La froupe étant embarquée, il est rigourensement interdit :

1° De passer la téte ou les bras hors des portidres pendant la marche:

90 D’ouvrir les portidres;

3° De passer d’une voiture dans une auftre;

4° De pousser des cris ef de chanter;

5¢ De deseendre de voiture aux stations avant les sonneries qui doivent
en donner le signal;

6° De fumer dans les wagons a chevanx;

7° De fumer dans les wagons des hommes au cas ol, par les grands
froids, il y aurait de la paille sur le plancher.

Les chefs de wagon sonl responsables de I'observation de ces preserip-
fions.

20. — HALTES ET STATIONS.

Tous les officiers doivent étre informés par le chef de détachement
ayant le départ du frain, des siations ou la troupe pourra descendre de
voiture, ainsi que de la durée des haltes.

Ces indications n’ont qu'un caractére de renseignement, les nécessités
de I'exploitation technique pouvanl exiger, en cours de route, la réduc-
tion des arréts prévus.

A Tarrivée dans chaque gare de halte, le commandant de la troupe
recoil du commissaire militaire (1), et & son défaut, du chef de gare, I'in-
dication de la durée exacte de I'arrét et des consignes locales. :

Sur la demande de I'un ou de lautre, il est {enu, lorsque les hommes
sont sur les quais, de les faire immédiatement remonter dans les wagons.

Dans les courts arréts eompris entre cing et dix minutes, Vofficier com-

(1) Dans les gares qui doivent étre ulilisées pour les transports militaires pendant
une période assez longue, les officiers qui remplissent les fonctions de eommissaire
militsire ou adjoint sont pris parmi ceux du service des chemins de fer et des étapes
Ces officiers portent la tenue de leur arme, mais le tarban de leur képi est couvert d’un
ruban blane. &

Dans les autres gares, les commissaires militaires et les adjoints sont empruntés
momanfanément aux corps stationnés dans la localité. 1ls n’ont point d'insigne distinetif.
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mandant la garde de police, accompagné du sous-officier de cette garde
doit descendre et parcourir rapidement le train pour s'assurer que tout
est en ordre et recevoir les réelamations; il peut autoriser quel nes
hommes pressés de besoins urgents & descendre. L

Dans les haltes de dix & quinze minutes, ol tous les hommes peuvent
descendre de wagon, les officiers se portent aussitot & hauteur des Wago
ot sont embarqués leurs hommes. EOEs

La garde de police descend immédiatement, et Pofficier qui la com-
mande fait placer des factionnaires partout oui cela est nécessaire prinei-
palement pour empécher les hommes de circuler sur les voies, ’dans les
buffets et buvettes, si entrée en est interdite; de sortir des gares ou des
espaces réservés, ete.

Les hommes ne descendent de wagon qu’a la sopnerie : Halte: ils
laissent leurs armes dans les wagons ef doivent sortir exclusivement par
les portiéres qui ouvrent sur le quai ou le trottoir.

Trois minutes avant le départ, 4 la sonneric : En avant, les hommes
montent en wagon. :

Ils sont libres de ne pas deseendre, ef, s’ils sont descendus. de remonter
avant le signal du rembarguement. :

Le chef du détachement doit mettre & profit les arréts du frain poGT
faire visiter les wagons 4 chevaux, relever, quand il y a lieu, les gardes
d’éeurie et examiner si les ehargements du matériel sont en ordre: le cas
échéant, il fait immédiatement consolider ces chargements. 7

Lorsque les buffets on buveltes ne sont pas iutérdils, Pentrée n’en est
autorisée que pour un homme par compartiment de voitures & voy:[geurs
ow deux hommes par wagon aménagé, chargés de faire les achats de‘leur;
camarades do compartiment ou du wagon. z

Ges hommes sont conduils en ordre au buffet on & la buvett
sous-officier de chaque compagnie.

Les hommes de chaque compagnie ne pénétrent dans le huffet que sue-

ceisiivement, lorsque ceux de la compagnie précédente ont fini leurs
achats.

& par un

Haltes-repas. — Dés I'arrivée, le commandant de I'unité recoit du com-
missaire militaire communication des consignes locales; il est informé de
la durée réelle de I'arrét du train. 2

Si la station n’est pas munie d’un poste permanent, la garde de police
descend en armes et des factionnaires sont placés d’aprés les indicalions
du commissaire militaire. '

Les ordonnances des officiers montés et les conducteurs se portent rapi-
dement aux wagons A chevaux et aident les gardes d’écurie i distribl?er
I'eau et le fourrage; ils reprennent ensuite leur place dans leur unité

Lorsque les repas doivent étre pris dans un réfectoire, le comma[;daut
de la troupe, accompagné des eommandants de compagnie, fait une recon-
naissance rapide des locaux. Il donne les ordres de détail nécessaires

A la sonnerie-de : La soupe, qui est faile ensuite par le clairon de la
garde de police, les hommes descendent de wagon, emportant la petite
gamelle, la cuiller et le quart, ainsi que le pain de repas. Les compagnies
sont reformé_es sur le quai el emmenées au réfectoire, o les hommesgsont
placés par dix, sous la surveillance des officiers, sur les banecs qul entou}ent
les tables. lls commencent aussitot lear repas el sont ensuite laissés libres
de remooler en wagon ou de rester sur les quais,

_ Lorsque le repas ne doit pas élre pris dans un réfectoire. los distribu-
tions se font dans les wagons de la manitre suivante : :
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le commandant de unilé s'est mis en rapport avec le com-
m::sparl?'i Ct[lltlzegare, Vofficier d'approvisionnement (1) réunit les f0u1."r1ers,
accompagnés du nombre d’hommes de corvée necessaires (dem‘: par gagon)
et recoit de Vofficier d’administration de la stalion les denrées qui 'mvent
lui étre remises. Les fourriers en font la réparlition aux _hommes-dans les
wagons, sous la surveillance des UfilFlC['S de la compagnie. ;
Ia distribution achevée, la sonnerie de Halte est faile, et les hommes
vent descendre sur les quais. ;
pe]l;ans les haltes-repas, lcqchef de la troupe prend toujours des mesures
pour que les hommes de la garde de police et les gardes d’écurie puissent
prendre leur repas. i i : = B
Avant le départ, I'officier d’approvisionnement signe sur le carnet ce
Tofficier ’administration de la halte-repas le recu des denrées distribuées.
1l assure également, sous sa respohsabilité, la restitulion an méme officier
des récipients dans lesquels ces denrées lui ont ¢i¢ délivrées.

2{, — DEVOIRS DES GARDES D ECURIE.

Au départ, les gardes d’écurie ne débrident les chevaux que lorsqu'ils
sont calmés et que le train est en marche. Les brides, soigneusement atta-
chées, sont placées sur les piles de selles. ;

A tous les coups de sifflet de la locomotive, & chaque arrét et & chaque
départ, les gardes d’écurie parlent aux chevaux, les calment et les sou-
tiennent. g

En cas d’accident, ils se portent aux fenétres et avertissent par leurs
cris et en agitant leur mouchoir. : '

Les gardes d’écurie sont relevés toutes les trois heures environ. On pro-
fite pour cetle opération des haltes supérieures & dix minufes ou des
haltes-repas. Ils prennent les places de ceux qui les remplacent.

Pendznt la route, les gardes d’écurie font manger les chevaux en leur
donnant le foin 4 la main. Yt ey

Dans les gares désignées pour les repas des chevaux, ils distribuent
Pavoine dans les musettes. Pour abreuver les chevaux,_ les hommes rem-
plissent les seaux et les passent aux gardes d'dcurie (2). Ceux-ci les
regoivent et font boire. ! :

Les chevaux ne sont abreuvés que lorsque la durée du trajet est de plus
de douze heures (3). : e

Il est absolument interdit aux gardes d’écurie de fumer dans les wagons
a chevaux.

22. — ARRIVEE A DESTINATION.

Lorsque, en cours de route, la destination ou litinéraire primitivement
assignés & un frain sont modifiés soit par l'ordre des autorités militaireg
de chemins de fer, soit en raison de nécessités de force majeure, le com-
mandant de la troupe en est informé le plus tot possible par les soins
d’un commissaire militaire, ou, s’il y a lieu, d'un chef de gare.

Les ordres ou instructions dontle commandant de la troupe est portenr
sont modifiés ou retirés et remplacés par les soins du commissaire mili-
taire ou chef de gare, d’aprés les indications données par les aulorités

(1) A défaut d’officier d’approvisionnement, ces fonctions sont remplies par un officier
désigné par le chef du détachement. .

(2) Yoir, & Pappendice VI, la description du seau.

(3) Dans ce cas méme, ils ont besoin de peu d’eau ; un seau suffit pour deux chevaux.

— 21 —

militaires de chemins de fer. Les modifications ou les documents nouyeaux
sont signés par le commissaire militaire ou le chef de gare et revétus du
timbre de la commission ou de la gare.

A la station qui préedde Dlarrivée, les hommes sont avertis par les
agents du chemin de fer; ils doivent s'occuper de mettre leur tenue en
ordre et se tenir préls & descendre; les gardes d’écurie brident les che-
vaux.

A Tarrivée & la gare de destination, le chef du délachement est informé
par le commissaire militaire du temps qui lui est accordé pour son débar-
quement (ce temps est au maximum de une heure et demie), ainsi que de
la place d’attente sur laquelle il pourra former sa iroupe en dehors de la
gare et allendre son convoi (1).

Il fait immédiatement reconnaitre par I’adjudant-major la disposition
de la gare et de ses issues, ainsi que Iitinéraire & suivre pour gagner la
place d’attente; il fait placer par lofficier commandant la garde de police
les sentinelles nécessaires pour maintenir 'ordre.

L’officier d’approvisionnement reconnait les dispositions prises par la
gare pour le débarquement des chevaux, des voitures et du matériel; il
s’assure que la gare esl pourvu€ des engins nécessaires pour ce débarque-
ment; cetle reconnaissance faite, il en rend compte au chef de la troupe.
Celui-ci prend ses mesures en conséquence.

23. — DEBARQUEMENT DES HOMMES.

A Tarrivée ef 4 la sonnerie de la marche du »égiment, les hommes sortent
sans précipitation des wagons et se reforment sur le quai. Le débarque-
ment s’exécule d’aprés les mémes principes que I'embarquement et par les
moyens inverses. :

Les musiciens vont reprendre leurs gros instruments.

Le commandant emmeéne immédiatement la troupe et la reforme par
compagnie dés qu'elle est hors de la gare ou sur la place d’attente qui lui
a élé désignée. Les faisceaux sont alors formés s’il y a lieu. La troupe ne

(1) Le devoir Ie plus essentiel d’nne commission de débarquement est d’assurer la
‘succession normale des trains et par suile I'évacuation compléte des voies et des quais
par une troupe, aux heures ol ils doivent étre livrés aux unités de fransport suivantes,
de maniere a éviter loute entrave i l'ensemble du mouvement, quels que soient les

-difficnltés ou les inconvénients qui peuvent en résuiter.pour des unités isolées.

Dans le cas ol une {roupe n’avrait pas achevé le débarquement de la lotalité de son
matériel (chevaux et voitures) a I'heure fixée, la commission prend toutes les mesures
nécessaires pour que la yoie sur laquelle se trouve le train et le quai soient évacués et
liveés en temps utile au nouveau train qui doit y débarquer, et pour que le retard du
premier train ne se répercule pas sur les suivants.

Elle doit faire conduire le train ou les wagons qui restent a décharger sur une aufre
voie disponible. Elle peut méme, si la gare ne posséde pas de voie de garage disponible
et que les circonstances Iexigent impérieusement, faire rétrograder le frain jusqu’a une
gare en arricre ol le débarquement pourra s'achever. Dans ce dernier cas, elle rend
compte, sans relard et par le télégraphe, & la commission de réseau.

La troupe dont le débarquement est ainsi suspendn est obligée, si le train reste dans
la gare, soil d'allendre un moment favorable pour mettre i terre le reste de son maté-
riel, soil d’achever cette opération sur la nouvélle voie qui lui est affectée, soit encore
de quilter la gare avec des effectifs incomplets, en laissant en arriere le détachement
nécessaire pour achever le débarquement,

Sile train doil rétrograder avec du matériel non déchargé, le commandant de la

troupe est tenu d'y laisser le nombre d’hommes nécessaires pour achever le débarque-
ment. (Appendice VII, art, 62)
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se met en marche pour rejoindre sa destination qu’avec ses chevaux et ses
voitures.

OBSERVATION. — On doit recommander aux hommes de tenir 4 la main leor fourrean
de sabre P'orsqu’ils descendent des wagous, et, quand ils sont descendus, de ne pas
appuyer leurs armes contre les voitures du train qui peuvent & tout instant étre
ébranlées par un mouyement de la locomotive.

Avant le départ de la troupe, les agents du train visitent les voitures,
avee un ou plusieurs sous-officiers désignés 2 cet effet, et remettent 2 ces
derniers les objets que les hommes pourraient y avoir oubliés.

9%. — DEBARQUEMENT DES CHEVAUX ET VOITURES.

Dés l'arrivée, les équipes de débarquement, les ordonnances d’officiers
monlés et les conducleurs se portent au point de débarquement des che-
vaux et des voitures. Les hommes forment les faisceanx ef déposent les
sacs et la capole ou veste 8’1l y a liew. ;

Les agents du chemin de fer placent les ponts volanis ou rampes devant
les portes des wagons qui restent néanmoins fermdes. Ils enlevent les bré-
lages et les cales des voitures. >

L'officier d’approvisionnement, aprés s'étre assuré que fous les hommes
ont reconnu les wagons o sont les chevaux, indique la ligne sur laquelle
se placeront les chevaux et donne le signal du débarquement.

Les hommes ouvrent les portes des wagons 4 chevaux, enlévent leurs
selles et vont les poser 4 terre sur un rang en avant de 'emplacement
désigné. On fait ensuite sortir les chevaux de chaque rang aprés avoir
reliré successivement les cordes-poitrail. Les chevaux sont aussitol sellés.

Un ou deux hommes sont envoyés dans chaque wagon de chevaux de
trait pour aider les conducteurs.

Il ne doit jamais y avoir & la fois plus de trois hommes dans un méme
wagon.

Aucun cheval, méme d’officier, ne doit étre emmené isolément et avant
le départ de I'ensemble du détachemen! des chevaux et voitures.

Le débarquement des voitures est fail en méme lemps que celui des che-
vaux par les moyens inverses de ceux qui ont ¢ié employés & les embar-
quer. Il convient, pour faire sortir du truc I'arriére-train du caisson, d'y
accrocher 'avant-train. Les hommes ont ainsi plus de facilité pour assurer
le débarquement.

Lorsque le débarquement se fait sur des rampes mobiles, chaque voiture
a débarquer est d’abord tournée dans la direction de la rampe, le timon en
avant. Une prolonge est altachée an milien de 'essien de l'arridre-train et
passée dans la poulie ou enroulée une ou deux fois autour de l'essien du
wagon. Les roues de celui-ci sont calées si le frain a été coupé en frac-
tions. Un ou deux hommes sont placés anx limonidres ou an timon pour
diriger la voiture, deux au bout libre de la prolonge pour retenir la voi-
ture sur la rampe el denx munis de cales 4 manche de chague coté de Ia
rampe et en dehors.

Les deux trains sont successivement portés sur la rampe par les autres
hommes, le frein serré autant que possible, et la voiture est descendne
doucement sur le sol toujours maintenue par la prolonge 4 laquelle s'ap-
pliquent le nombre d’hommes nécessaire, et par les cales quand il y a lieu.
Elle est ensuite conduite & bras & une distance suffisante pour ne pas géner
la continuation de I'opération.

11 est absolument interdit de descendre aucune voiture sans employer la
prolonge et les cales.

Les voitures sont attelées successivement e, lorsque tous les chevaux et
tontes les voitures sont préts & partir, I'officier d’approvisionnement réunit
les accessoires de chargement et de transport désignés 4 Particle 11 et les
remet au commissaire militaire ou, & son défaut, au chef de gare. Il remet
3 Pautorité mililaire locale et, 4 son défaunt, au commissaire militaire ou
au chef de gare, le matériel qui, accidentellement, ne pourrait étre emmené
par le corps.

*

Il se met ensuite en marche avee le détachement des chevaux et des
yoitures pour rejoindre la troupe sur la place d’attente.

25. — CHANGEMENT DE TRAIN.

Dans le cas ott il y a lieu de changer de train pendant le trajet, le com-
mandant, sur P'avis qu’il en regoit, fait faire le débarquement ef le rem-
harquement par les procédés décrits dans le présent réglement.

GENIE.

OBSERVATION. — Les froupes du génie qui voyagent avee lenr matériel roulant se
conforment aux régles militaires relatives au fransport des troupes dinfanterie, avec
les différences mentionnées dans les régles ci-aprés :

26. — FRACTIONNEMENT DE LA TROUPE.

La troupe est fractionnée en groupes de huit hommes, ehaque groupe ne
comprenant pas plus de deux hommes porteurs de sacs 4 manches de
pelles.

Pour les fractions qui s'embarquent dans les voitures @ voyageurs, les
armes élant placées, les hommes otent leurs sacs. Les deux sacs & manehes
de pelles sont passés an chef de comparliment qui fait couler les manches
jusqu’an bout et place ces sacs sous chacune des deux banquettes, le manche
d’outil contre la séparation. Les anlres sacs sont placés, comme il a été dit
régle 13, en appuyant les manches d’outils contre les parois du wagon.

Les [ractions qui s'embarquent dans les, wagons aménagés opérent comme
il a été dit régle 13.

On doit avoir soin de choisir des sacs & manches de pelles pour y placer
les grands bidons et les grandes marmites, afin que, dans le rangement
des sacs, ceux qui portent ces objets soient placés comme il a été dit
ci-dessus.

21. — SAPEURS-CONDUCTEURS.

Pour I'embarquement, le transport et le débarquement des détachements
de sapeurs-conductears et de leurs voitures, on observe les prescriplions

relatives au matériel de 'artilleric et des équipages, suivant le modele das
voitures 4 embarquer.

28. — COMPAGNIE DU GENIE DETACHEE.

_Si une compagnie du génie doit étre détachée et voyager seule, un offi-
cier, et, au besom, un sous-officier convenablement choisi remplis 4 la fois
les fonclions attribuées & I'adjudani-major et A ceiui de la garde de police.

29, — EMBARQUEMENT DES PARGS DE COMPAGNIE.
Les voitures de section composant le pare de la compagnie sont embar-
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quées de mamere & utiliser la totalité des wagons qui entrent dans la com-
position du train.

En principe, on place sur chaque truc une voitures & quatre roues et
une 4 deux roues (ou un avant-train ou arriére-train).

An cas ol Von ne dispose que de trucs de petiles dimensions, il n’est
placé qu'une voiture par truc, ce qui ne présente aucune difficulté.

Au cas ol les dimensions des trucs atteignent au moins 6 métres de long
et 2= 83 de large, deux voitures sont placées sur un seul, et le chargement
est fait de la maniére suivante ;

1o Engager la premiere voiture, ’avant-train en arriére, les roues tou-
chant le bord inlérieur du truc & droite; la pousser au bout de la plate—
forme, tourner I'avant-train sur place jusqu’a ce que son essieu soit dans
I'axe de la voiture; enlever le timon;

90 Engager la seconde voiture, ’'avant-train en avant, aprés avoir enlevé
le timon, les roues prés du bord de gauche, jusqu’a ce que la roue de droite
touche celle de la premigre voiture qui se trouve en avant et en fravers du
true; faire pivoter 'avant-train, la roue de gauche en avant, de manigre
quelle se trouve entre la roue et le corps de la premitre voilure, l'essien
dirigd suivant Paxe de la caisse.

S1 la seconde voiture n’est pas assez avancée, soulever les roues de
Pavanl-train au moyen de leviers et les pocter en avant jusqu'a ce que les
roues de derriére soient sur le wagon.

Amarrer les deux avant-traing Pun & l'autre el les deux arriére-trains
aux anneaux de la plate-forme. Amarrer les deux timons.

Lorsqu'on dispose de grues, 'embarquement peut se faire & l'aide de ces
machines. Dans ce cas, les voilures sont enlevées de terre et placées sur les
wagons, en les faisant desecendre dans la position qui vient d'étre indigquée.

30. — PARCS D’ARMEE ET DE CORPS D’ARMEE.

L’embarquement des parcs du génie d’armée et de corps d’armée se fait
d’aprés les régles indiquées pour les pares d'artillerie et des équipages,
suivant le modele des voitures & charger.

11 peut s’effectuer 4 la grue.

31. — CONTENANCE DES WAGONS POUR LE TRANSPORT DU MATERIEL.

Les voitures du génie sont divisées pour le transport en trois catégories.

1 CATEGORIE. — Voitures @ quaire roues & tournant limité, voitures
chargées d'explosifs et voitures techniques d'aérostiers.
Prolonge ordinaire ;
Prolonge & couverele;

Prolonges S

a tournant ¢ :
limité. )Pro]onge & ridelles surélevées;

Forge de campagne;

Caisson 2 mélinite;

5 .
chargées | ¢icson 4 poudre:

d’explosifs.
Voitures techniques d’aérostiers.

Voitures }

90 CATEGORIE. — Voitures @ quatre roues & tournant complet.

Voitures de sapeurs mineurs;
Voitures de sapeurs montés;
Fourgons A vivres ou & bagages.

3¢ CATEGORIE — Voitures régimentaires d deus roues.

oS

Contenance des wagons.

Chaque voiture de la premiére calégorie exige un frue.

Pour placer ensemble deux voitures de la deuxidme catégorie, il faut un
truc & fond plat de 6 métres an moins de longueur sur 22,83 de largeur.

Sur les trucs de 5®,46 au moins de longueur sur 22,50 de largeur, on
pourra placer une voiture de la deuxiéme catégorie avec une de la troi-
siéme.

Sur les trucs avant moins de 37,46 de longueur sur 22,50 de largeur,
on ne pourra placer qu'une voifure des deux premicres catégories ou deux
de la troisiéme.
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quées de maniere & atiliser la totalité des wagons qui entrent dans la com-
position du train. _

En principe, on place sur chaque truc une voitures & qualreé roues et
une A deux roues (ou un avant-train ou arriére-train).

Au cas ou l'on ne dispose que de trucs de petites dimensions, il n’est
placé qu’une voiture par trug, cé qui ne présente aucune difficulté.

Au cas o les dimensions des trucs atfelgnent au moins 6 metres de long
et 9m 83 de large, deux voitures sont placées sur un seul, et le chargement
est fait de la manitre suivante : : !

1° Engager la premiére voiture, 'avant-train en arriére, les roues tou-
chant le bord intérieur du truc & droite; la pousser au bout de la plate-
forme, tourner I'avant-train sur place jusqu’a ee que son essieu soit dans
axe de la voiture; enlever le timon;

90 Engager la seconde voiture, Pavant-train en avant, apres avoir enlevé
Je timon, les roues prés du bord de gauche, jusqu’a ce que la roue de droite
touche celle de la premiére voilure qui se trouve en avant et en travers du
truc; faire pivoter lavant-train, la roue de gauche en avant, de manitre
quelle se trouve entre la roue et le corps de la premiére voiture, l'essien
dirigé suivant Vaxe de la caisse.

Si la seconde voiture m'est pas assez avancée, soulever les roues de
Pavani-train au moyen de leviers et les pocter en avant jusqu’a ce que les
roues de derricre soient sur le wagon.

Amarrer les deux avani-trains Pun a I'autre et les deux arriére-trains
anx anneaux de la plate-forme. Amarrer les deux timons.

Lorsquon dispose de grues, lembarquement peut se faire & 'aide de ces
machines. Dans ce cas, les voitures sont enlevées de terre et placées sur les
wagons, en les faisant descendre dans la position qui vient d'étre indiyude.

30. — PARCS D’ARMEE ET DE CORPS D'ARMEE.

L’embarquement des parcs du génie d’armée et de corps d’armée se fait
d’aprés les regles indiquées pour les pares d’artillerie et des équipages,
spivant le modele des voitures a charger.

1l peut s’effectuer a la grue.

31, — CONTENANCE DES WAGONS POUR LE TRANSPORT DU MATERIEL.
Les voitures du génie sont divisées pour le transport en rois catégories.
qre CATEGORIE. — Voitures G quaire roues d lournant limité, voitures
chargées &’ explosifs et voilures techniques d’ aérostiers.
Prolonge ordinaire;
Prolonge & couvercle;
Prolonge & ridelles surélevées;
| Forge de campagne;
Caisson 4 mélinite;
Caisson & poudre;

Prolonges s
a tournant !
limité.

Yoitures
chargées
d’explosifs.
Voitures techniques d’aérostiers.

98 CATEGORIE. — Voitures & quatre roues ¢ tournant complet.
Voitures de sapeurs mineurs;
Voitares de sapeurs montés;
Fourgons a vivres ou & bhagages.

3° CATEGORIE — Voitures régimentaires a dena roues.

Eiigui

Conlenance des wagons.

Chaque voiture de la premiére catégorie exige un true.

Pour placer ensemble deux voitures de la deuxiéme calégorie, il faut un
truc 2 fond plat de 6 mdtres au moins de longueur sur 27,83 de largeur

Sur les trucs de 5™,46 au moins de longueur sur 2,50 de largeur on
pourra placer une voiture de la deuxidme catégorie avec une de la troi-
sieme.

Sur les trucs ayant moins de 57,46 de longueur sur 2™,50 de largeur,

on ne pourra placer qu'une voiture des denx premiéres catégories ou deux
de la troisiéme.




