APPENDICE 11

Reégles malitaires relatives a I exécution du transport
des troupes de cavalerie.

n° 4. Envoi & 'avance d’un officier i la gare de départ.
- Ordres a donner par le commandant de la tronpe.
. Paille pour la lilire et pour le chargement des selles ot du matéricl.
. Nourriture des chevaux et transport des fourrages 4 la gare.
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. Garde de police. — Etendard. — Caisse du corps.
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- Devoirs des officiers pendant I'embarquement.
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28. Changement de frains.
29. Transport des cheyaux dans le sens perpendiculaire 4 la voic.
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1. — ENVOI A L’AVANCE D'UN OFFICIER A LA GARE DE DEPART.

Aussitot que le commandant d'une troupe a regu I'ordre de mouvement

accompagné de I'itinéraire, il envoie un officier (dit préposé au charge-
ment) (1) & la gare de départ pour se melire en rapport avec le commis-

(1) Lrofficier d*approvisionnement, quand il fait partie de 'unité & transporter.

P

saire militaire (1) ou, & son défaut, le chef de gare, et prendre connais-
sance des dispositions de détail arrétées pour lembarquement et le
voyage.

21(:% officier regoit les insiructions du commissaire militaire et porte prin-
cipalement son atlention sur les points ci-apres : ‘

Train par lequel on doit faire partir le logement, quand il est preserif
de 'envoyer & I'avance; . ;

Abords des gares et aceds des quais ou trotfoirs désignés pour Pembar-
quement des hommes, des chevaux et des voitures;

Etendue et disposilions des emplacements en dehors de la gare ou le
corps pourra se former pour faire les préparatifs d’embarquement;

Mesures et dispositions de police & prendre pour maintenir Uordre et
faire observer les consignes el défenses;

Nombres d’équipes a employer pour I'embarquement des voitures.

2. — ORDRES A DOKNER PAR LE COMMANDANT DE LA TROUPE.

D’aprés le rapport de I'officier préposé au chargement, le commandant
du détachement donne des ordres pour la mise en marche de la troupe, en
se conformant & celles des prescriptions du décret du 28 décembre 1883,
sur le service intérieur des troupes de cavalerie (titre IIl, Roufes dams
Pintérieur), qui ne se trouvent pas en opposition avee le présent régle-
ment.

Ces ordres concernent spécialement - ; S

1° La composition du logement, s'il y a lieu de T'envoyer; V'indication
du train par lequel il doit partir, afin de préecéder la troupe au lieu de
destination;

2° Les mesures & prendre pour assurer la subsistance de la troupe et 1a
nourriture des chevaux le jour du départ et pendant la route, en tenant
compte des haltes indiquées par l'itinéraire ;

Nora. — On doit faire remplir les peli(s bidons, pendant la saison des chaleurs, avec
un mélange d’eau et d’caun-de-vie.

3¢ La tenue pour la route s’il n’y a pas lieu de prendre celle indiquée
par la régle 6;

4° La composition d'une garde de police spéeiale, placée sous le com-
mandement d’un officier; le nombre d’équipes d’embarquement des voi-
tures & employer;

52 Le transport & la gare des accessoires d’embarquement dont le corps
est détenteur (madriers, cordes de poitrail, hottillons, etc.) et du fourrage
pour la route, préalablement hottelé 'l y a lieu.

OpsErvATION. — Lorsque, exceptionnellement, la troupe est accompagnée de bagages
non chargés sur les voilures régimentaires, leor transport a la gare de départ, lenr
transhordement d’une gare a une autre, 'il y a lieu, et leur enlévement 3 destination sont

(1) Le commissaire militaire remplit dans la gare les fonctions de commandant
d'armes ; il en exerce {ous les droits. Quel que soit leur grade, les commandants des
troupes de passage doivent se metfre en rapport avec lui, dés leur arrivée. Ils sont
tenus de faire observer rigoureusement par la troupe sous leurs ordres foutes les consi-
gnes ou instructions méme yerbales qui leur sont communiquées par le commissaire
militaire pour assurer le maintien de I'ordre et faciliter le service des chemins de fer.
De son cblé, le commissaire militaire adresse aux commandants des unités transportées,
eux-mémes, les instroctions ou observations qu’il aurait & formauler, en s’abstenant
d’intervenir directement auprds de la troupe. (Appendice VII, art. 11.)
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effectués sur bon du sous-intendant, 3 défant de voitures appartenant & 'administra-
tion milifaire locale. A Paris, ce service est assuré soit par le train des équipages, soit
par I'entreprise civile, qui le remplace au hesoip .

Sl arrive que, fanle de temps, eces dispositions ne puissent étre observées, afin
d’éviter que la troune ne parte par la voie ferrée sans ses bagages, le transport desdits
bagages de la caserne & Ia gare el d’une gare & une autre pent étre effectué par ’en-
treprise du camionnage de la ligne, sur hon signé du chel de détachement, qui indique
la nature et le poids des bagages. 3

La dépense accidentelle de ce transport est comprise dans leg factures de transport de
troupes, éfablies par les compagnies de chemins de fer.

L'embarquement et le débarquement de cos bagages sont effectués par les agents du
chemin de fer, aidés, g'il est nécessaire, d'hommes de corvée fournis par le corps et
prélevés, autant que possible, sur les équipes d’embarquement. Le chel de la troupe
prend des mesures pour que les bagages et les hommes de coryvée soient rendos i la
gare en temps utile pour assurer 'embarquement. I1 prend de méme, & l'arrivée, les
disposilions nécessaires pour que ces bagages I'accompagnent ou le rejoignent.

3. — PAILLE POUR LA LITIERE ET POUR LE CHARGEMENT DES SELLES
ET DU MATERIEL.

La troupe doit se pourvoir & Pavance de 1a paille nécessaire :

1° Pour garnir de litiére chaque Wwagon a chevaux, i raison de 2%,500
par cheval;

2 Pour faire des bottillons de paille, & raison d'un pour qualre selles
(cuirassiers et gendarmes, un pour trois selles); -

3° Pour faire des bottillons, i raison de deux par true, destinés a amor-
tir le choc des roues sur le plancher.

Ces hottillons, de forme cylindrique, doivent &tre faits & Pavance par
les corps, Ceux pour les selles ont 12,30 de long; cenx pour les voitures
ont 02,80. Les uns ct les autres ont 1™,25 de toar et sont reliés par trois
liens; suivant la longueur, on compte 75,500 ou 12 kilogrammes de paille
pour un bottillon.

La paille pour litiere et bottillon est fournie, en dehors de 1a ralion, par
les magasins militaires.

Le transport & la gare est assuré par la troupe qui doit en faire usage.

4. — NOURRITURE DES CHEVAUX ET TRANSPORT DES FOURRAGES
A LA GARE.

Le dernier repas des chevaux doit avoir lieu deux heures au moins
avant I'embarquement.

La nourriture des chevaux, pendant la route, se compose, par vingt-
quatre heures, de 5 kilogrammes de foin et de 2 kilogrammes d’avoine (1).

Il est emporté du foin et de I'avoine en quantité proporlionnée i la
durée du trajet. Le foin est préalablement bottels, il y a lieu, et Pavoine
placée dans des sacs.

La paille, le foin et I'avoine sont amenés a la gare par Padministration
militaire, lorsque le corps ne dispose pas de moyens de transport.

5, — ACCESSOIRES POUR L'EMBARQUESMIENT FT LE DEBARQUEMENT
DU MATERIEL. (PI. XXI.)

Indépendamment des objets accessoires necessaires pour embarque-

ﬂ” En temps de paix, si, dans la méme journée, le trajet en chemin de fer est
précédé oa suivi de parcours par voie de terre d’mne longueur totale de 42 kilombtres
au moins, la ration de route est allouée  'exclusion de celle dite de chemin de fer,
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ment et le débarquement du matériel et qui sont fournis par les compa-
gnies de chemins de fer (voir ci-aprés régle 13), les corps doivent éire
pourvus des aceessoires suivants :

1° Jarreiiéres (une par voiture & deux ou quatre roues);

2° Bouts de madriers de 0™,50 & 0™,75 de longueur (A raison de moitié
environ du nombre des voitures) servant A former des rampes pour faire
franchir aux voitures les rebords fixes des trues;

3° Grandes cales de roues & section triangulaire (moiti¢ environ du
nombre des voitures), pour faciliter le passage des voitures par-dessus les
traverses saillantes des trucs ou les maintenir sur les rampes ;

4° Manches de cales de 0™,80 de longueur (en méme nombre que les
cales) ;

5° Leviers de mancuvre de siége (3 raison de denx par dix voitures
environ), pour faciliter le'maniement du matériel, particulitrement pour
aider & faire franchir aux voitures lourdes une traverse saillante, un
rebord fixe, une rampe un peu raide;

6° Gordes-poitrail (3 raison d’une pour quatre chevaux de cavalerie de
ligne ou légére, et une pour trois chevaux de cuirassiers ou gendarmes) ;

7° Pitons ¢ el pour l'attache des carabines dans les wagons (& raison
de un par quatre carabines environ), et orilles (dix par escadron) pour
faciliter la pose des pitons.

Ces accessoires sont apportés par chaque unité de transport & la gare
d’embarquement. Ceux désignés sous les nos 1 4 6 ci-dessus sont placés
en vrac dans une ou plusieurs voitures, suivant espace laissé libre par le
chargement. Les pitons et les vrilles sont portés par les sous-officiers.

6. — TENUE.

En principe, les officiers et la troupe sont en fenue de campagne.

Les hommes portent sur eux I'étui-musette renfermant la gamelle indi-
viduelle, la cuiller, les vivres et le surfaix. Le seau en toile est aitaché
par-dessus cet étui, 'anse engagée dans la sangle qui le supporte, .

Les museltes-mangeoires sont placées dans le paquetage de facon i
pouvoir éire facilement retirées. Lorsque les chevaux sont embarqués,
elles sont remises par les cavaliers aux gardes d'écurie qui les placent
dans les sacs & avoine.

1. — CONFECTION DES ETIQUETTES DESTINEES AUX SELLES.

Chaque cavalier doit étre pourvu d’une étiquette en foile portant son
nom et son numéro matricule, Cette étiquette, qui doif servir A faire
retrouver par le cavalier, dans le wagon oit elle est déposée, la selle qui
lui appartient, est cousue en fourrean autour de la courroie de paquetage
de gauche, de telle sorte que le nom soit Iu facilement.

8. — ARRIVEE A LA GARE DE L'OFFIGIER PREPOSE AT CHARGEMENT.

Le jour du départ, Tofficier préposé au chargement, accompagnf% du
sous-officier d’approvisionnement, précéde la troupe & la gcare, d'une
demi-heure. 11 se présente, dés son arrivée, au commissaire militaire.

9. — RECONNAISSANCE DU TRAIN.

L'officier préposé au chargement, aidé du sous-officier adjoint, procéde
a la reconnaissance du train,




Il prend note de Paffectation et de la contenance de chaque wagon et
de chaque truc, dans l'ordre ot ils sont placés & partir de la téte du train.

Il s’assure : . o ]

1° Que, dans les wagons 4 marchandises aménuagés pour 32 hommes,
les supports des bancs sont bien placés & 0m,50 des petits cotds des

/ag0ons; : :
“a‘@’ Que, dans les wagons aménagés pour 40 hommes, les extrémités des
banes eux-mémes sont & 0= 50 de ces petils colés;

3° Que les wagons aménagés destinés aux hommes ef aux chevaux sont
munis de lanternes, et que celles-ci sont accrochées au coté - des wagons
opposé & celui par lequel doit se faire Pembarquement.

40. — DEVOIRS DU SOUS-OFFICIER ADIOINT A L’OFFICIER
PREPOSE AU CHARGEMENT.

Le sous-officier adjoint numérote au fur et & mesure, 4 la eraie, chacun
des wagons et trues, en suivant une série unique de numéros de la téte &
la quewe du train. Il inserit, en méme temps, en regard des numéros
d’ordre, la contenance de ehaque wagon et de chaque true.

Ces inscriptions se font : :

1° Pour les wagons & voyageurs, sur le grand marchepied, entre les
portieres, pour que les chifires ne soient pas effacés par les pieds des
hommes;

2° Pour les wagons & marchandises aménagés, sur le grand cbté, i la
place réservée i cet effet; 5

3 Pour les trues, sur le grand coté. :

En cas de pluie, ces inscriptions se font, en outre, sur la face extérieure
du longeron, qui se trouve sous le plancher du wagon.

44. — GARDE DE POLICE. — ETENDARD. — CAISSE DT Corps.

" La garde de police, placée sous le commandement d'un officier, est
eomposée de : un maréchal des logis, un brigadier, un trompetle, huit
cavaliers.

Elle prend sous son escorte les cavaliers punis de cellule (1) et se rend
a la gare en méme temps que le reste de la troupe.

Des son arrivée, elle place, §'il ¥ a lieu, les sentinelles nécessaires, sur
Pordre du commissaire militaire.

La garde de police doit étre placée dans le wagon qui préedde ou qui
smit celui des officiers, avec les hommes punis placés sous sa garde.

L’officier qui commande cette garde monte dans le wagon des officiers.

Elle s'embarque en méme lemps que le reste de la froupe, si elle ne
fournit pas de sentinelles. Dans le cas conlraire, elle s'embarque isolément
des que ces sentinelles I'ont rejointe sur Iordre du commissaire militaire.

L’¢tendard et la caisse du corps sont placés soit dans le wagon du chef
de la troupe, soit dans celni des officiers, sous la garde du porte-étendard
et de 'officier payeur.

Le transport de la caisse seffectue sans responsabilité pour les compa-

gnies de chemins de fer, mais sans donner lieu & Ja perception d’aucune
taxe au profit de ces dernidres.

(1) Article 422 du décret dn 28 décembre 1883 (Troupes de cavalerie).
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12. — CoNTENANCE DES WagoNs,
Pour le transport des hommes.

Les soldats, armés ou non, voyageant sans lear équipement, occupent
dans les voitures & voyageurs le nombre de places indiqué dans chaque
compartiment pour les voyageurs ordinaires,

Les soldats équipés n’oceupent dans chaque compartiment que huit places
sur dix; les places restantes sont destindes au rangement des effes,

Les cavaliers sont eonsidérés comme équipés quand ils ont la giberne,
Pétui de revolver ou la cuirasse. :

Dans les wagons & marchandises aménagés pour les hommes, le ehifire
de contenance inserit sur les parois des wacons est applicable sans rédue-
tion, que les hommes soient ou non équipés. *

Si, par exception et en raison des circonstances, le total des places dis-
ponibles était inférieur i celui des hommes 3 transporter, 'excédent de ces
derniers serait réparti entre les wagons en sus de leur confenance régle-
mentaire, et au besoin dans les fourgons de service.

Pour le transport des chevauz.

Dans chaque wagon on place :

Siz chevaux de cavaleric de réserve (cuirassiers et gendarmes);
Ou huit chevaux de eavalerie de ligne ou de cavalerie légére;
Ou huit chevanx de trait on mulets,

OBSERVATION. — A moins d’ordre formel de I'autorité supérieure, les cheyanx sonf
towjours dessellés pour voyager sur les voies ferrées. Dans les longs trajets surtout,

celle mesure est indispensable pour la santé des chevaux et la conservation du harna-
chement.

Les chevaux d’attelage conservent lenrs harnais.

Les selles sont rangées dans les wagons ou se trouvent les chevaux auxquels elles
appartiennent.

Les sacs d’avoine sont conservés dans les wagons i chey
raison de quatre boites par wagon. E’exedent de fo,
les voitures et entre les roues de celles-ci.

On comple deux gardes d’éearie par chaque wagon a ehevaux.

Les gardes d’écurie s'assoient sur Pextrémilé des bettillons porte-selles.

ausx, ainsi que le foin 3
n est placé sur les trucs qui portent

Powr le transport des voitures.

Les trues ou wagons plats destinés au transport des voitares ont des
dimensions et des formes trés différentes.

Les longueurs intérieures varient de 6=,90 a 4=, 30,

Les largeurs intérienres varient de 2m.90 a 2 matres.

En outre, les uns ont un planeher uni, les autres un plancher garni, dags
le sens de la largenr, de traverses saillantes.

Quelques-uns n’ont pas de rebords ; la plupart sont munis de rebords ne
se raballant pas; parfois, cependant, ces rebords se rabatlent sup deux et
méme sur quatre coids.

En principe, chaque truc doit recevoir rois essteusE, savoir
& quatre roues et une & deux roues (voiture & deux
avant-train ou arritre-train de caisson ou de forge)

Les exceptions A cette régle sont les suivantes :

1° Les trues ayant moins de 5™ 40 de longuecur, ne peuvent recevoir
qu'une seule voiture 3 quatre roues ou deux & deux roues;

. une voiture
roues proprement dite,
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20 Les trucs ayant plus de 6 métres de longueur peuvent, si la compo-
sition prévue pour le train Pexige, recevoir deux voitures & quatre roues;

3¢ La fourragére se charge seule, en utilisant, s’il y a lieu, un truc de
petite dimension. g _ i

La composition du train ne devant jamais étre modifide, la répartition
des voitures sur les irucs est essentiellement déterminée en vaison du nombre
total des trucs disponibles.

43. — ACCESSOIRES FOURNIS PAR LES GOMPAGNIES DE CHEMINS DE FER.

La reconnaissance du train doit s'étendre 2 tous les accessoires nécesaires
pour I'embarquement, qui doivent étre fournis par les compagnies de che-
mins de fer : escabeaux pour les hommes, quand ils doivent monter dans
les wagons 4 marchandises qui ne sont pas munis de marchepieds ou d'é-
triers fixes, ponts volants pour les chevaux et le matériel, rampes mobiles,
cales en bois et prolonges pour aider 4 assujettir le chargement. L'officier
préposé au chargement doil s’assurer que ces acecessoires sont en nombre
suffisant et en bon élat.

.

A%, — ARRIVEE DE LA TROUPE A LA GARE.

La troupe tout entitre (hommes, chevaux et voitures) arrive au point
désizné pour 'embarquement & I'heure fixée par les consignes locales ou,
& défaut de consigne, wne heure et demie avant le départ.

Ce délai doit étre observé avec la plus grande rigueur.

A Tarrivée de la troupe, Fofficier préposé au chargement remet au com-
mandant un état sommaire indiquant, dans ordre des numéros, la desti-
nation et la contenance des wagons et des trues.

Il dirige les voitures avec les équipes d’embarquement, sous la con-
duite du vaguemestre (1), sur le point o doit s’opérer leur embarque-
ment. Les chevaux sont aussitot dételés et conduits au lieu désigné pour
I'embarquement de tous les chevaux.

15. — FORMATION DE LA TROUPE. — FRACTIONNEMENT ET DISPOSITIONS
A PRENDRE POUR L’EMBARQUEMENT DES CHEVAUX.

La troupe pénélre sur le quai d’embarquement en” colonne par un; le
commandant du détachement la-forme ensuite en bataille sur un rang,
chaque cavalier du second rang se placant & la gauche de son chef de file,
Les cavaliers ont soin de ne pas se serrer. Les officiers, les sous-officiers
serre-files et les trompettes entrent dans le rang.

Le commandant divise ensuite les echevaux en fractions correspondant &
la contenance des wagons, d'aprés 'état que lui a remis l'officier préposé
au chargement.

Il dénomme chaque fraction premier, deuziéme, troisiéme, etc., wagon,
d’apres sa position sur la ligne de bataille, et désigne au fur et & mesure
un sous-officier ou un brigadier pour en diriger I'embarquement.

Les officiers dirigent les détails du mouyement,

Le fractionnement terminé, le commandant fait meltre pied & terre et
former les carabines et sabres en faisceaux assez loin de la croupe des
chevaux pour qu’ils ne courent pas risque d’étre renversés. Les casques,
les cuirasses et les lances sont déposés 4 coté des faisceaux, ainsi que les
manches d’outils de sapeurs.

(1) A défaut de vaguemestre, les fonctions qui lui sont atiribues par le présent
réglement sont remplies par le sous-officier d’approvisionnement.

O

Le commandant donne ensuite ordre de desseller,

Les deux cavaliers d’une méme file Sentraident pour cette opération
chacun tenant 4 son tour les deux chevaux pendant que Vautre desselle,
La longe-poitrail esl fixée au licol. :

La sangle, le feutre et la couverlure sont relevés sur le sidge de Ia selle
et maintenus par le surfaix de sangle, auquel on fait faire un four ou deux
pour mieux serrer le tout. Les éiriers sont relevés et atlachés. Les selleg
sont déposées A terre, en arritre du rang, el ne sont chargées quapres
Iembarquement des chevaux.

Les ehevaux restent bridés.

Are OpservATION. — Quand: les dimensions des wagons le permettent, et que par
exception, Vordre est donnée de faire voyager les chevaux sellés, on dispose le péque-
tage de la manitre snivante :

Remonter les étriers jusqu'i la mortaise sans rien déboucler, les main{enir dang celte
position en passant 1'étriviere doublée dans leur semelle.

Les cheyaux sont toujours sanglés.

2° OBSERVATION. — MANIERE DE RELEVER LES HARNAIS.

42 Chevaux de caisson on de forge :
Les porteurs conservent la couverture maintenue par le surfaix de sangle.

Portewr de devant. — Déhoucler le surdos du ¢0té montoir, croiser les traits en enir
sur le dos da cheyal prés du garrot, en enlourer le corps du cheval et croiser e
rallonges de trait sur Ie dos par un demi-neeud,

Envelopper les traits en cuir el les rallon ges avee la partie libre du surdos, ef fer-
miner en la fixant au boucleteau du grand coté de sous-ventripre. :

Porteur de derviére. — Dégager les trails des courroies porte-traits, les croiser
sous le yentre du cheval prés du passage des sangles ; envelopper le .gm-ps’dn cheval en
faisant un demi-neud haut prés du garrot ; accrocher les chaines de hout de trait
crochets tétes de traits.

Délacher le grand e0lé de la réne du sous-verge, I'engager sous le bras du ha
sous les trails prés du garrot; les envelopper d'un tour on deux en fixant I’
libre de la réne du sous-verge a la honcle qui est & I'autre extrémité de cetfe réne.

Sous-verge de devant. — Réunir sur la eroupe du cheval les deux extrémitds deg
{rails en cuir, engager la courroie tfrousse-traits dans les deux méles de tooret qui
terminent ces trails, et achever de replier et de fixer les rallonges de {rait ccmmeqle
prescril Pordonnance.

Sous-verge de derridre. — Dégzager les traits des courroies
comme il est indiqué pour le sous-verge de devant,

20 Chevaux de voitures régimentaires :

Les harnais sont laissés aux chevanx d'attelage ; on reldve I collior
longes et avaloires au moyen des courroies trousse-harnais,
80it fix¢ le plus solidement possible en arriére des mamelles,

aux

uf, puis

xirémits

porte-traits et les réunir

, les traits, plates-
de maniére que e tont

6. — EMBARQUEMENT DES CHEVAUX. (Pi. vIIL)
Dés que les selles sont déposdes 4 terre,
reconnaissent les wagons assignés aux ehevaux de lour peloton,

en arriére du rang, les officiers

Ils y font répandre la litiere (et, s'il est possible, un peu de gravier), en
ayant soin qu’elle s’étende sur le pont qui réunit le wagon au quai. ;

L faut quil y ait toujours un homme de chaque coté des poats volants
pour empécher les chevaux de se traverser et de mettre los pieds entre Jo
wagon el le quai,

Au signal donné par le chef de chaque fraction, le premier cavalier de
droite se porte franchement en avant vers Pentrée du wagon. Trois autres

le suivent successivement en gardant une distance de 3 mbtres, de e &
croupe.

3
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Le premier cavalier, marchant sans regarder son cheval et le tenant
prés du mors, lui fait baisser la téte pour franchir la porie, tourne & droite
et range son cheval contre la paroi longitudinale du cOté de Ientrée, la
téte tournée vers le milien du wagon; chacun des autres cavaliers fait
appuyer son cheval contre celui qui vient d’étre placé (1).

Des que le rang de chevaux est complet, deux cavaliers tendent la
corde-poitrail en la faisant passer plusieurs fois repliée dans les anneaux
qui sont fixés aux montanis des purtes du wagon, de maniére & la faire
passer devant les quatre chevaux et & barrer en méme temps la porte du
cOLé opposé  l'entrée; ils altachent leurs chevaux par la longe, le plus
court possible, sans les débrider (2), aux anneanx du plafond, sortent du
wagon et vont chercher leurs selles.

On procéde de la méme fagon pour le rang opposé; la corde passée
devant les quatre chevaux barre en méme temps la porte d’entrée.

Les selles, formant deux  piles, sont ensuite placées sur les bottillons
disposés dans I'intervalle libre du milieu du wagon, ainsi que I’avoine et
le foin (4 bottes par wagon).

Les musettes-mangeoires sont remises aux gardes d’éeurie qui les
placent dans les sacs 4 avoine.

Les deux gardes d’écurie remettent leurs armes et leurs coiffures A lenrs
camarades de pelolon; ils ne débrident les chevaux que lorsqu’ils sont
calmés el que le train est en marche.

Les brides, soigneusement attachées, sont placées sur les piles de
selles.

Les officiers s’assurent que les gardes d’écuric sont en mesure de
nll)anc:euv;er de intérieur I'organe de fermeture et les,portes du wagon
(PL. VII).

Les lances sont formées par péloton en faisceaux solidement lids par
des cordes & fourrages an milien et aux deux extrémités.

Ges faisceaux sont placés sur les trues portant les voitures, aprés que
celles-ci ont élé prolongées par les agents du chemin de fer. Ils sont atta-
chés aux voitures par des cordes & fourrages, de manidre & ne pas ballot-
ter pendant le Lransport.

17. — EMBARQUEMENT DES HOMMES.

Dés que I'embarquement des chevaux et le chargement des selles sont
termings, le commandant fait reprendre les armes, les casques et les cui-
rasses, el réunit sa troupe devant les voitures quelle doit occuper; les
hommes qui sont en serre-file rentrent dans le rang. Il la divise ensuite
en fractions correspondant i la contenance des wagons et dénomme chaque
fraction 5¢, 6°, 7°, efc., wagon, par exemple, suivant sa position dans
Tordre de bataille.

{1) On doit toujonrs-embarquer d’abord les chevaux les plus dociles. Quand un cheval
résiste, on fail avancer le suivant, et le premier est entrainé yvivement i la suile, ou
bien on lui couyre la téte et on 'amene au wagon apres lui avoir fait faire un tour sur
Jui-méme. Un des moyens les plus sirs de faire entrer un cheyal récaleitrant consiste
a lo faire pousser par deux hommes, qui le saisissent viyement sous la croupe, en se
tenant la main.

Pour les chevaux qui ruent, on fait usage d’une sangle ou de deux sangles réunies
bord & bord. § i

(2) Ces hommes doivent éviter d'engager la longe dans les rénes, afin que I'on puisse
enlever la bride sans défacher la longe. .
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Les sous-officiers et les brigadiers sont répartis d i
partout ordre et la discipline. : L e
Dans chaque fraction, un sous-officier ou by adie ési
chef de wagon. ’ §R07 1t desigue’ comme
11 désigne, & son four, des chefs de compartiment, s’il y a liey
f’Chaé]l;,e fraction est massée devant le wagon qu’elle doit o-ceupcr v
aisant face et sur quatre rangs, de manidre i ne pas d .
gueur de ce wagon. X, e e
A la sonnerie : En avant (1), les hommes montent d i
¢ (1) ans | 2
ments en tenant leur carabine 4 la main. . s

Pour les fractions qui s'embarquent dans les voilures g voyageurs, la
chef de compartiment et un cavalier montent d’abord dans le comparti-
ment, fenant & la main leur carabine el se portent du coté opposé} ala
porte d’en.trée. Le chef de compartiment place sa carabine verticalement
a Pextrémité du petit coté du comparliment qui est 4 sa droite. la bretelle
en avani, la crosse posant sur la banquette; il visse un piton dans la aroi
du wagon, la tige touchant la monture do son arme el 3 5 centim[l\tres
environ au-dessous de Pembouchoir. Les aulres hommes passent sucees-
sivement leurs carabines qui sont placées cile & cole contre la paroi d
petit edté du compartiment, dans la position qui vient d’stre indiquée X

_Les armes étant ainsi placées, le chef de compartiment visse un doux.iéme
pifon contre la dernidre carabine et passe une courroie de manteay dans
les pilons, de manitre & embrasser {oules les armes en les serrant fortement
les unes contre les antres (Pl IV).

Nora. — Les filets ou les crochets quand les w i
. hets, wagons en sont munis, ili
pour le placement des armes, au lieu du mode qui vfgut d’étre indigué. g it

Cette opération terminée, les homm , sur I’ 3 i
i mogtent C Wag,on. es, sur l'ordre du chef de comparti-
Pour les [ractions qui s'embarquent dans les wagons aménand
de file, qui devront toujours étre des hommes grag{és Olflg:ggéé; l:illsog?efs
dans' le wagon et se portent, savoir : les chefs des {ze et 20 files da e?z
travée de droite la plus rapprochée de Pentrée; les chefs des 3e ef 40 ?T :
dans Pantre travée de droite; les chefs des 3¢ ef ge files, dans la fra éla %s,
gauche la plus éloignée de Pentrée; les chefs des 7e :at 8¢ files d‘gr:s le
iravée ‘de gauche la plus rapprochée. Ils constituent ainsi quatrg gro :
quiopgéreniti simultanément ainsi qu'il suit : SN
¢ chel de chaque groupe place sa carabine contre la paro; i
du wagen, la bretelle en avant, le talon de Iz crosséjglmilﬁdgeg?iﬁé?mé
environ de la paroi; il visse dans celle-ci un piton, la tige touchant la m;es
ture de son arme, et i 5 cenlimélres environ au-dessous de l’embﬂucho'n-
Les autres hommes passent successivement leur carabine 4 leurs chefs ilr.
file qui les placent cote a edte dans la position qui vient d’étre indi uée
pour le premier; un deuxieme piton est ensuite vissé conlre la derr;]iére
carabine de chaque faisceau; une courroie de manteau passée dang | y
pitons embrasse les huit carabines en les serrant fortement les unes cgntes
les autres. Les pitons sont placés de manidre que les faisceaux se ¢ -
vent au mlltgu de I'intervalle libre entre les banes. tPRa
mo(ijctsez?g)éiamns terminées, tous les hommes, sur "ordre du ehef de wagon
et pren 5 8 7 i A
et Ef}f},ﬂ}r}}’plﬁ? sur les bancs, dans la travée oi sont leurs chef

(1) 11 est absolument iuterdit aux militaires de se servir du sifllet dans Jes gares,
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4re OpservATION. — Il existe sor certains réscguxod;s wa%gﬂ:uaEeél?zgeésag?u]\)fgzg,cil;;

ison de leur plus grande longueur, transporter % oM ME! e Lok G0
;::ilsuns les bancs sont placés en long comme dans les wagons dori(elrrs];-‘au ,orls e
exlgrémi'tés.voisincs des parois des petits cdtés, et non plus les madriers-supports,

i s =50 des ces parois. i b
d!itoa:];;;edgez \;';"olzas de c]elle nature entrent dans la composition des trains, chaque
5 2

i é rant le wagon dans lequel ello doit embar-
i hommes, une fois arrétée devan g :
frlif;wgs;.l?u":glé.gen huit files de 3 hommes chacune, et s’ﬁmba_;t‘[’gzscg?élilrlgi;:g:fume il
3ieut’ d’étre exphgué pour lesdfgaciiuufs_de szot:)tu*}l;}zr;éc;agsl’Zit‘;ér?mé g
18 mprenant cara JillCS_ 0o ' ] el

dcgﬁagiy;zeﬁraxngol‘iElcn‘alle de 0m,50 laissé libre cgtre ]e§ grc:;?mii Eﬁlxwﬁﬁug des
banes ‘cies carabines sont arrimées comme pour les wagons a 82 | / .
2 v

rajets, le commandant de la troupe peut aulo-
e OpservATION. — Pour les longs trajets, | ant
ris%r 12:2111::[‘[&;5 4 se débarrasser de leur équipement et & déboutonner le dolman on

i : rlain nombre de bontens. 0 ;
laltg;“gc?!?]g;sns?g&;ﬁiﬁl de nouveau et rétablissent leur tenue sur 'ordre du comman

dant de la troupe, ou, au plus tard, & parlir de la station qui précede larrivée.
(Reégle 23.)

Cuirassiers. — Un cavalier. monte d’abord dans chaque compartlmlent éet
recoit des aulres les cuirasses qu'il range sous les banqueties par pi est e
deilx paires dans chacun des quatre coins du compartiment. Les auires

’embarquent ensuile. 3 :
seffl;:t?nterdit aux militaires, lorsqu’ils sont montés en wagon, fie fer'r'n;ar
eux-mémes les portes ou portieres, c¢ soin incombant exclusivement au

el des chemins de fer. '
Pgﬁ;}g;ﬁes wagons 4 marchandises couverts, munis de volets, ies portﬁzs
sont fermées et les volets ouverts, au moins partiellement pendant la marche
duCEaacl{?l;a chef de wagon s’assure que les hommes sont en mesure d'ouyrir

de l'intérieur Porgane de fermeture et la porte elle-méme (PI. VII).

.

18. — EMBARQUEMENT DES VOITURES. (Pl XXIV.)

Dés Parrivée au point o doit s'opérer leur embarquement, les voitures
telées. : 2
soﬁaggquipaes de chargement forment les faisceaux, déposent I'équipement,
ainsi qﬁe les vestes, s'1l y a lieu. Elles commencent & embarquer les voi-
tures dés que celles-ci sont dételées, aprés avoir enlevé les }agtcrm_es et les
fanions d’ambulance, §'il y a lieu, qui sont déposés dans lintérieur des

itures. ; _
VO'IIEE{ues les fois que 'on dispose de 'espace et des accessoires nécessaires,

on charge simultanément plusieurs trucs. Une équipe est employée pour

truc. :
chi%u:hef d’équipe répartit ses hommes autour de la yoiture 4 charger; en

inci s sappli : des roues de I'arridre-train,
rincipe, deux hommes s’appliquent & chacune ar :
geux gjl‘avant-train, de chaque coté du timon, et deux & l'extrémilé du

timon. Lorsque le chargement s’effectue sur une rampe mobile, un homme !

muni d’une cale & manche se place de chaque ¢6té de la rampe et en dehors.

11 suit le mouvement des roues de l'arriére-train sans géner les hommes ™

qui y sont appliqués et cale ces roues toutes les fois que les hommes qui

manceuvrent la voiture ont besoin de se reprendre, ainsi qu’a tous les com- _-

mandements de Halte du chef d’equip‘e. :
Tous ces hommes font face & Parriere de la voiture. o ;
Les autres hommes se placent, sur ordre du chef d'équipe, aux points

T L e i i
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ol leur aide est momentanément utile; ils placent, notamment, les hottillons
et les ponts volants,

Pour les chargements 4 Vaide de rampes, on se sert foujours des poulies
qui accompagnent les rampes, ou, & leur défant, des prolonges seules,

Les prolonges employées, soit avec les poulies, soit isolément, sont celles
qui se trouvent sur les voitures A embarquer ou sur les trucs des compa-

nies.

8 Pour utiliser la poulie, on I'aceroche au coté extérieur du true, soit direc-
tement s'il existe des anneaux aux emplacements convenables, soit par l'in-
termédiaire de cordages. On y fait passer une prolonge, dont une extrémité
est attachée & I'essien d’arriere-train de la voiture 3 charger; les hommes
disponibles s’appliquent au bout libre et concourent ainsi au mouvemeut
d’ascension de la voilure sur la rampe.

Dans le cas ol on emploierait la prolonge accompagnant le truc et ot
cette prolonge y serait fixée & demeure, on acerocherait la poulie 4 la voi-
ture & embarquer, au lieu de l'accrocher au true,

Pour utiliser la prolonge seule, on l'attache & l'essien d’arridre-train de
la voiture & charger, et les hommes disponibles s’appliquent au bout libre.

Le chef d’équipe se place au point le plus fayorable pour diriger les mou-
vements et commande la manceuvre, qui s'effectue de la maniore suivante :

Relier le truc au quai par des ponts volants ou une rampe mobile; dis-
poser les hottillons nécessaires pour faciliter Paceds sur la rampe ef amortir
le choe des roues sur le plancher lorsque les cotés du true ne se rabattent
pas; placer la voiture en face du truc, son axe dans le prolongement de
celui de la rampe mobile ou des ponts volants, le timon du ¢oté opposé au
true.

Faire reculer la voiture sur les ponts volants ou la rampe et lintroduire
sur le frue, Au moment ou les roues d’arri¢re-train y péndtrent, faire
tourner Iarriére-train a droite (1) tout en continuant & reculer de maniére
4 pousser la voilure jusqu'a Pextrémité de droite de la plate-forme, en la
maintenant aussi rapprochée que possible du grand eoté extérieur du fruc;
enlever le timon et le placer sous la voiture.

Amener la voiture 2 deux roues qui doit compléter le chargement, la
conduire sur le true, les limonidres (le timon ou la fizche) en arridre; la
faire tourner & gauche en la reculant de maniére 4 la pousser jusqu’a ex-
trémilé de gauche de la plate-forme en la maintenant aussi rapproché que
possible du grand edté intérieur du (ruc.

Poser les limonieres A terre en faisant passer la limonidre intérieure
entre le corps de la voiture & quatre roues et la roue extérienre de son
avanl-train.

il y a lieu, déplacer les deax voitures et les rapprocher de manidre
que la charge soit €galement répartie sur le plancher et qu’aucune partie
du chargement ne dépasse les faux tampons.

Charger sur le truc les bottillons qui devront étre utilisés pour le débar-
quement.

OBsEryATIONS, — L¢ chargement de deux fourgons sur un méme true s'opere d’aprés
les prescriptions de "appendice IV,

Lorsque la longuenr d’un trac est trop faible et rendrait le chargement difficile, on pent

(1) Les termes de droite ot gauche désignent la droite et la ganche du chef d’équipe
placé sur le quai, face au true i charger.

Le grand cOlé intérieur dun trac est celni confre lequel sont appuyés les ponfs
volants ou la rampe mobile.




