Un ou deux hommes sont placés au limon pour diriger la voiture, deux
au bout libre de la prolonge pour retenir la voiture sur la rampe, et deux
munis de cales & manches de chaque cOté de la rampe et en dehors. Les
antres hommes s’appliquent partout ot leur présence est utile.

L’avant-train et I'arridre-lrain sont successivement portés sur la rampe,
le frein serré autant que possible, et la voiture est descendue doucement
sur le sol, toujours maintenue par la prolonge, & laquelle s’appliquent le
nombre d’hommes nécessaire. Elle est ensuite conduile & bras & une dis-
tance suffisante pour ne pas géner le débarquement des autres voitures,

Il est absolument interdit de descendre les voitures sans employer les
cales et les poulies (ou, & défaut de ces derniéres, les prolonges).

Dés qu'une voiture est débarquée, l'altelage de derritre, s'il est déja a
terre, P'emmene au lieu désigné pour.e rassemblement de la batterie.

27. — DEBARQUEMENT DES CHEVAUX (1).

I’adjudant chargé de diriger cette opération, aprés s'étre assuré que
‘ous les hommes ont reconnu les wagons ol sonl leurs chevaux, donne le
signal du débarquement.

Aussitot les canonniers se portent aux wagons i chevaux.

(Is enlévent leurs selles et vont les poser & terre sur unrang, en face des
wagons, et en avant de Pemplacement ol les chevaux doivent se former.

On fait sortir ensuite les chevaux de chaque rang, aprés avoir retiré sue-
cessivement les cordes-poitrail. Les chevaux sont aussitot sellés. Le paque-
tage des chevaux de selle, des porteurs et des sous-verges est refait comme
il est presc.it pour se rendre & la gare d’embarquement.

Les bissacs sont remis en place sur les sous-verges en débouclant le
contre-sanglon de la sangle libre, et sans déplacer les ustensiles de cam-
pement,.

On envoie dans chaque wagon i chevaux un conducteur non monté
pour aider les conducteurs.

Il ne doit jamais y avoir & la fois plus de trois canonnicrs dans un
wagon.

23. — DEPART DES GHEVAUX.

Le commandant, les officiers et les sous-officiers recommandent aux
hommes de seller leurs chevaux sans se presser et avec le plus grand soin.
1ls surveillent particulitrement 'exéeution de cet ordre.

Quand tous les chevaux sont sellés et les harnais remis en place, le com-
mandant fait monter & cheval.

Les attelages de derriére seuls reslent sur les quais pour reprendre les
voitures. Pour dégager le quai le plus 16t possible, tous les autres chevaux
sont emmends sur la place d’attente qui a é1é désignée.

Les accessoires d’embarquement des chevaux et des voitures sont livrés
au commissaire militaire, qui les prend en charge. Il remet 4 Pautorité
militaire locale et, & son défaul, au commissaire militaire ou chef de gare
le matériel qui, accidentellement, ne pourrait étre emmené par la troupe.

(4) Le débarquement des chevaux est toujours fait aprés celui des voitures :

4o Dans les batteries a cheval ;

20 Dans les batteries montées, quand la gare ne posséde pas I'espace ou le nombre
d’accessoires suffisants pour que les deux opérations puissent se faire simullanément ;

3o Lorsqu'il est nécessaire de faire concourir les conducteurs au débarquement des
voitures, le nombre des voitures éfant insuffisant pour effectuer 1'opération assez
rapidement.

SIS Y

La troupe ne quitte la place d'atfente pour gagner sa destination que
quand elle a été rejointe par foules ses voitures.

99 — CHANGEMENT DE TRAIN.

Dans le cas ou il y a lieu de changer de train pendant le trajet, le com-
mandant de la troupe, sur avis qu’il regoit, fait faire le débarquement ef
le rembarquement par les procédés déerits dans le présent réglement.

30. — TRANSPORT DES CHEVAUX DANS LE SENS PERPENDICULAIRE A LA VOIE.
(PL. IX et X.)

Lorsque les wagons ne portent pas Findication du nombre des chevaux
qu'ils peuvent renfermer, 'embarquement se fait dans le sens perpendi-
culaire 1 la voie et on calcule la contenance d’aprés les données moyennes
qui sujvent :

Un cheval de selle ou un cheval de ftrait avec son harnais occupe en
largeur : ;

Dessellé 0=,60 & 0™,65
S e .. 0m75 2 0=,80

Les selles sont chargées dans des wagons spéciaux, 4 raison d'une
soixantaine par wagon, comme il est dit plus loin. L’avoine et le fourrage
sont placés dans les wagons & selles. ; ;

Les gardes d’écurie ont, pour s’assecir, des strapontins fournis par les
compagnies de chemins de fer (Voir, & T'appendice VI, la deseription de
cet accessoire). i :

Les régles données ci-dessus sont modifiées ou compléiées ainsi quil
suit :

REGLE 16. — Fractionnement et disposilions @ prendre pour
Pembarquement des chevauz.

Le fractionnement étant terminé, les conducteurs pied & terre, 'adjudant
envoie dans chaque wagon & selles un sous-officier et quatre canonuniers
pris parmi les conducieurs non moniés; ces hommes ont dii recevoir an
quartier une instruction spéciale sur le chargement des selles.

Les chevaux de selle et les porteurs sont dessellés et les selles déposées
a terre devant le rang. Le commandant donne ordre de les porter aux
wagons qu'il désigne.

Les canonniers portent successivement leurs selles & ces wagons et
reviennent aussitot aprés A leurs chevaux.

Dans ce mouvement, chaque canonnier tient & son tour quafre chevaunx.

Le sous-officier chef de chaque wagon & selles fait disposer onze bottil-
lons dans le wagon, perpendiculairement aux grands colés, six le long de
la paroi opposée a la porte, trois d’un coté de la porte et deux de
autre(1) ; un douzieme bottillon est réservé pour compléter le charge-
ment qui s'exécute de la maniére suivante : deux hommes montent dans le
wagon ; les deux autres restent sur le quai et leur passent les selles, qul

(1) Ce calenl suppose Vemploi de wagons de 4m,20 & 4= 50 de long. Les wagons de
plus grande dimension peuvent contenir un plus grand nombre de piles de sclles ; poar
en calenler le nombre, on doit tenir comypte ('un écartement de 70 centimetres enyiron
d’axe en axe entre les boltillons.
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sont rangées par piles de cing on six au plus, en )
! commencan 3
opposé  la porte. Sk S
Les piles se montent toules ensembla na i i
> MO r rangs horizontaux, la premidre
selle de chaque pile étant placée d’apl : 1 i 1
h } omb sur
e p r un bottillon, les sacoches
i)n place;_ur les rangs s;]périeurs les selles des officiers.
€S sacs d'avoine sonf{ placés au milien du w >
R p u wagon enfre les deux rangs
La derniére pile se forme sur le hotiill
; pile me § on tenu en réserve et oceupe la
]pelacc? qu_gn avml% Jalsisée!hhrc devant Pouverture de la porte. Pour : pzlacer
8 dernicres selles, les hommes sortent du wazon g ;
le chargement est terming. e O by

Ricrz 17. — Embarquement des chevaus.

: Pendant que les hommes portent lenrs selles dans les wagons & selles
Padjudant se conforme aux instructions données pour l’e?n]mrquemen{
paralléle & la voie. Il sassure, en outre, que chaque voiture contient dCUY.
strapontins (1), lesquels doivent étre relevés de manitre 2 ne pas cénoer
lcgé)arquemem des chevaux. e

S que tous les canonniers d’une i ( 3 ¢
son chef donne le signal de l’emharquféfncffﬂl.l A

A ce sagn‘al, le premier canonnier, assisté d’un des conductenrs non
montés, pénetre dans le wagon comme il est dit ei-dessus et fait ranger
ses chevaux successivement contre la paroi latérale de. droite, I Lgét
opposée 4 la porte d’entrée. : e

Le second canonnier, aidé du méme conducteur & pied, introduit ses
deux chevaux de la méme maniére et les fait ranger 4 gauche. Le iroisiéme
attelagfr est rangé a droite el aiosi de suite, en é‘vimnr.ade séparer les che-
vaux d’un méme attelage. Le wagon est complété, au besoin, par un ou
plusicurs chevaux de selle qui prennent les places df; milien.

Au fur et 3 mesure que les chevaux sont en place, les canonniers les
attachent par la longe, le plus court possible, les débrident, sortent du
g{;ggon en apportant leurs brides et vont reprendre lenrs pl:,lcés dans le

On ne fait entrer les deux derniers chevs 2
sont attachds et que les hommes sont Soﬁri:uiuq‘gzglsgsquc el
_Aussitot que le dernier cheval est entré, on place la.harre de fermetn
s1 le wagon en est pourvu, puis on retire le pont et on ferme la porte (gc,

Les dgux hommes entrés les derniers dans le wagon reslen[t cmm;])(;
gardes d’écurie; ils se placententre les chevaux du c6lé de la tét et rab
tent les strapontins pour s'asseoir. Rl
ca%ill{g;;srr:ilgsf)iigb brides, leurs shakos, 57l Y a lieu, sont confiés a leurs

es officiers s’assurent que les gardes d’écur: ; i
de Pintérieur, 'organe dcqtermellﬁe eteiad[i)?;??ius?atvgﬁ L
On place une botte de foin sous chaque strapontin, =

{(jz; Euir, é}l’a%pemlice VI, la deseription du strapontin

ans P'embarquement ou le débarquement lOl"‘(]l;’l)ll est obligé 1

! Varquems ; ) , lors st obligd de laisse
porte ouverle quelques instants du edts de la croupe, il est pruchmta si le \ai:;i;relsﬁ

pourvu d'une barre de fermeture, de 2 ¢
<o 5 la placer momentanément pour empécher les

i ¥ T

REGLE 19. — Embarquement des hommes.
Les brides sont emportées par les conducteurs dans les wagons et pla-
cées sous les banquettes.

REGLE 23. — Devoirs des gardes d écurie.

Les précautions les plus minutieuses sont prises au moment o Ion
releve les gardes d’écurie ponr éviter les accidenls qui pouraient se pro-
duire, si les chevaux reculaient quand on ouvre les portes(1). A cef effet,
les deux gardes d’écurie se tiennent pres des chevaux placés en face de la
porte, les flattent, leur donnent & manger et les raménent vers le fond du

wagon. :
I%és que la porte est ouyerte, les nouveaux gardes d’éeurie entrent et

vont prendre la place de ceux qu'ils relévent. Ceux-ci sortent rapidement.
Il ne faut qu'entrouvrir la porie juste pour le passage d’un homme.
Pendant la route, les gardes d’écurie font manger les chevaux en leur

donnant le foin A la main. Les bottes de foin sont remplacées pendant les

haltes, au fur et & mesure de la consommation, par les soins des officiers

de section. :
RiGLE 27. — Débarquement des chevaus.
.
Les condueteurs descendent des wagons en portant leurs brides ; ilspas_
3 s
sent celles des deux chevaux du milieu aux gardes d écurie.

Ces chevaux bridés, on ouvre la porte. . ;
Les deux chevaux, s'ils ont la téte tournée du coté opposé au quai, sor-
tent successivement en reculant el sont immédiatement emmends par leurs

conducteurs sur la ligne de bataille. W ;
Les autres conducteurs entrent alors successivement dans les wagons,

brident leurs chevaux et les font sortir par un demi-tour & droife ou &

gauche. 4
RiiGLE 28. — Dépari des chevaus.

La troupe étant reformée dans le méme ordre que pour I'embarquement,
cest-a-dire sur un seul rang, on procéde au débarquement des selles.

Les sous-officiers et les canonniers qui ont ét¢ employés au chargement
des selles se portent aux wagons ol elles se frouvent.

Au signal de I'adjudant, les canonniers vont chercher leurs selles.

Pendant ce mouvement, un homme tient quatre chevaux.

PONTONNIERS ET EQUIPAGES DE PONTS.
(Pl XXXIII ot XXXIV.)

31. — DISPOSITIONS GENERALES.

Les dispositions du réglement relatif a artillerie sont, en général, appli=
cables au transport des équipages de pont, de corps d’armée et d'armée.
Toutefois, la nature et les dimensions exceptionnelles de ce matériel
exigent un mode de chargement particulier qui entraine les modifications

suivantes :

(1) Ces précautions sont nécessaires, surfout lorsque les wagons ne sont pas pouryus
de barres de fermeture.
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32, — ACCESSOIRES NECESSAIRES POUR L’EMBARQUEMENT
ET LE DEBARQUEMENT.

rEml;o'ur Pembarquement et Je débarquement des voitures sur un quai, il

1° Des ponts volants destinés 4 joindre les trues au quai;

2¢ Nes bottillons de paille de 0,80 de long sur 12,25 de tour, 4 raison de
deux par truc, pour amortir le choc des rones sur le plancher des wagons;

3° Des torons de paille pour. prévenir le frottement des diverses parties
des voitures les unes contre Jes autres, On peunt aussi utiliser, pour facili-
ter le chargement, les madriers et les poutrelles de équipage;

4° Des jarretidres, des bouts de madriers, des grandes cales de roue.

Les ponls volants sont fournis par les compagnies de chemins de fer: les
bottillons, les lorons de paille et autres accessoires, par le détachement.

Pour embarquer ou débarquer sur un point queleconque de la voie, le
matériel des équipages fournit lous les moyens nécessaires pour établir

rapidement les rampes fixes on mobiles dont la description est donné
régle n° 40 du présent appendice. p T

33. — ARRIVEE DE LA TROUPE A LA GARE,

‘A défaul de consignes, lofficier proposé au chargement, en allant re-
cor’mallre la gare, fixe, d’apres Uinspection des lieux, le temps nécessaire
al u_ambarqueme_nt du matériel, des chevaux et de Ja troupe. Ce temps, qui
varie avec la disposition des quais et le mode de chargement emp’love‘
peut ére évalué a trois heures au maximum pour un train ‘de l’équipéqé
d,arméc; ;d’eu:c heures au maximum pour un train de Péquipage de corps
darméq, si I'on dispose d'un quai pour 'embarquement, et & gﬂu:itre heures
U maximum pour un train de Péquipage d’armée ct trois houres ay maxi-
mum pour un train de I’équipage de corps d’armée, si 'embarquement
doil s'effectuer a Taide de rampes. 1] pent étre tros notablement réduir
lorsque les opérations se font dans des conditions favorables,

34, — ORDRE ET COMPOSITION DU TRAIN.

Les véhicules entrant dans la composition du train sont répartis, #ulant
que possible, comme il est dit ci-aprés : )

Un fourgon de service;
_;Les.vmmres 4 voyageurs ou 4 marchandises aménagées, éealement
réparties, autant que possible, en avant et en arricre de la voiture de
officiers; s

Les wagons 4 chevaux ;

Les trucs portant les voitures;

Un fourgon de service.

_Dans le cas exceptionnel du transport des ehevaux d
diculaire a la voie, les wagons réserves pour les selles
répariis en avant et en arritre des wagons 4 chevaux.

ans le sens perpen-
et le fourrage sont

33. — EMBARQUEMENT DU MATERIEL,
Dispositions générales,
CGhaque voiture spéciale des équipa
( ) es de pont chargée de iri
Sl pag p gée de son matériel
Les autres voitures sont chargées comme il a ¢

té dit précédem
Dans les chargements de deux lrucs qui se } 5

suivent, les parties saillantes

ol

exposées a des dégradations par suite de choes doivent éire ¢loignées les
unes des autres de 50 centimétres au minimum,

L'entrecroisement des voitures résultant du placement alternatif d’un
haquet & bateau ou a nacelle et d’une autre voiture, dont le chargement
plus court et plus bas s’engage sous la levée du bec des bateaux, permet
de composer le train sans inlercaler des trucs vides entre ceux qui regoi-
vent les haquets.

Ce mode de chargement permet aussi d’utiliser des trucs de longueurs
différentes.

Les timons des haquels et des chariots de parc sont toujours enlevés et
placés dans les bateaux ou sur le chargemenl des voitures auxquelles ils
appartiennent.

La volée de avant-train des haquets, s'il en est besoin, est retournée sous
la voiture, aprés I’enlévement du timon,

36. — EQUIPAGES DE CORPS D'ARMEE ET D'ARMEE.

L’embarquement de ces épuipages exige des trucs d’une longueur inté-
rieure de 5,30 au minimum.

Cette longueur est indispensable, en raison de I'écartement des deux
trains (4 méires) des haquets et de la longueur du chargement.

Dans 'hypothése du fractionnement de I’équipage en deux traiss, la
répartition du chargement sur les trucs serait, pour chaque train, la sui-
vante :

Troin ne 1. — {* division d’équipage, seclion de réserve et 4 fourgons,
fotal : 24 voitures.
Trucs n® 1. — Chariot de culée.
3. — Arriére-train de forge et fourgon.
5. — Avant-train de forge et fourgon.
7, 9, 11, 13, 15, 17, 19, 21 et 23. — Chariots et fourgons.
2. — Haquet a nacelle.
4, — Haquet de chevalets. :
6,8, 10,12, 14, 16, 18, 20 et 22. — Haquels & bateau, haquet
de réserve.

Train n® 2. — 2¢ division d'équipage, voitures de la section de pare et
3 fourgons, total : 24 voitures.
Trocs nos 4. — Chariot de culée.
- 3. — Arri¢re-train de forge et fourgon.
5. — Avanl!-train de forge et fourgon.
7,9, 14, 13, 15, 17, 19, 21, 22 et 23. — Chariots, forges et
fourgon.
2. — Haquet & nacelle.
4. — Haquets de chevalets.
— 6, 8, 10, 12, 14, 16, 18 et 20. — Haquets & bateau.

Dans Phypothése du fractionnement en guatre trains de équipage d’ar-
mée, la répartition du chargement sur les trucs sera, pour chacun des
frains, la méme que précédemment.

37. — OBSERVATIONS.
.Toutes les voitures son( placées I'avant-train en avant. T
Tous les chariots ef toutes les forges ont les roues de devant et de derriére i égale
distanee des extrémites des trucs.
Tous les haquets ont les roues de devant appuyées contre Ies rebords des {rucs.
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Chargement par le grand coté.

Ce chargement peut se faire de deux manitres :

1° En placant les yoitures chargées sur les trues;

2° En plagant les voitures sur les trucs, aprés déchargement préalable du
maltériel.

Premier procédé, — Avee des trues dont la longueur intérieure est ay
minimum de 52,30, et dont les grands cotés sont mobiles ou fixes, mais
sans dépasser 35 centimétres de hauteur, on opere de la maniére suivante :

Relier le quai au truc sur toute la longueur de ce dernier, par des ponts
volants ; faire reculer la voiture obliquement de maniére que I’arridre-train
s'engage vers le premier tiers du truc; dés que les roues de derridre repo-
sent sur le plancher, porter le timon perpendiculairement au true, y enga-
ger l'avant-train et le redresser. Achever de mettre la voiture en place par
un ou deux monvements en avant ou en arriére, ou par un petil mouve-
ment latéral a bras,

Deuziéme procédé. — Avec des trues qui n’ont que la longueur néces-
saire au placement des voitures ou dont les rebords sont fixes et irés éle-
vés, on procéde ainsi :

Relier le quai au true par trois ponts volants.

4° Chariot de pare. — Amener le chariot déchargé parallélement au true,
les roues touchant les ponts volants, le porter sur ces ponts et I’y faire glis-
ser sur le truc a emplacemoant qu’il doit occuper, le recharger ensuile de
ses madriers ef de ses agres.

2° Haquet avec bateau. — Placer le haquet déchargé sur le true, comme
il vient d’étre indiqué pour le chariot; le charger de ses sept poutrelles;
fixer deux fausses poutrelles superposées contre les ranchets de devant et
deux autres contre les ranchets de derridre; placer cing poutrelles formant
rampe du quai au brancard, les extrémes prés des ranchets; apporter le
bateau et le faire glisser jusque contre les fausses poutrelles.

Cing hommes se portent alors aux extrémités des poutrelles, les mettent
a bras, puis & 'épaule ; les autres soulévent alternativement Pavant et ’ar-
riére du bateau et le portent sur les fausses poutrelles, i la place qu'il doit
oceuper.

Débréler les fausses poutrelles et les dégager, puis bréler le bateau.

3° Haquet avec nacelle. — Opérer comme il a été indiqué pour le char-
gement exceptionnel de celte voiture par le petit ¢oté.

Pour placer le haquet, il est plus commode d'oter I'avant-train et les
roues et de les remetire ensuite.

Chargement par le pelat coté.

Quand la gare posséde des voies de chargement aboutissant & un quai
perpendiculaire 4 ces voies, ou quand le quai paralléle 4 la voie principale
est inlerrompu par une demi-lune 4 laquelle aboutit un troncon de voie
reliée 4 la précédente par une plaque tournante, on peut charger tous les
trues par les petits cotés.

Ce mode de chargement ne présente aucune difficulté.

Les trucs sont amends successivement par les hommes d’équipe et reliés
au quai par deux ponts volants; les haquels, chariols et forges sont dirigés
4 bras par les pontonniers, le timon en avant, et chargés I'un aprés l'autre
en suivant Pordre qui vient d’étre indiqué.

— 75 —
Aussitdt qu'un fruc est chargé, il est ramené par les hommes d’équipe
sur la voie ol se forme le train. .

Fractionnement en trois trains.

11 pourrait se faire qu'on fiit obligé de fractionner équipage de corps
d’armée en frois trains.

Dans ce cas, la répartition serait la suivante pour chaque frain :

Trues n°* 1, 3, 5, 7, 9, 1, 13, 15 et 16, un chariot, une forge, une voi-
ture auxiliaire ou un fourgon ;

Trues n® 2, 4. 6, 8, 10, 12, un haquet 4 bateau ou & nacelle;

True n° 14, un haquet de chevalets ou de la réserve.

Dans I'hypothése du fractionnement en six trains de I'équipage d’armée,
la répartition du chargement sur les trucs sera, pour chacun des trains, la
méme que ci-dessus.

Cas particulier.

Si pour une raison quelconque on était obligé de placer le haquet & na-
celle enire deux autres haquets, il ne pourrail pas éire embarqué sur le
truc avec son chargement.

On est obligé dans ce cas de procéder ainsi :

Apris avoir enliérement déchargé le haquet, placer la nacelle renversée,
les plats-bords sur le plancher et les anneaux de brélage 4 égale distance
des exirémilés du truc; charger ensuite les poulrelles de chaque coté dela
nacelle, sur deux de hauteur, puis le haquet, ses roues reposant sur les
poutrelles, les roues de derritre conire les rebords du true ; enfin les corps-
morts et les agrés sur les brancards et amarres.

Il est essentiel de clameauder les poutrelles entre elles et de les amarrer
aux anneaux des trucs, ainsi que la nacelle et les roues du haquet.

38. — BRELAGE.

Dés qu'un iruc a recu son chargement, placer sous les roues des cales
qui sont clouées sur le plancher.

Prolonger les voilures, & cet effet : dégager le bout libre de la prolonge
des anneaux du fruc; passer ce bout sous le fanx tampon et daus I'annean
intérieur le plus voisin ; ramener successivement ce cordage au-dessus des
gros bouts des moyeux qui correspondent & 'anneau dans lequel la prolonge
est passée; envelopper les moyeux d'un tour de cordage de dessus en des-
sous : le passer ensuile, en le faisant tendre, d’abord dans l'anneau inté-
rieur de l'autre bout du true, puis sous le faux lampon, et enfin 'engager
dans les anneaux du grand colé et 'amarrer par des demi-clefs.

Le brelage est fait des deux cotés, de la méme manibre, les prolonges
sont billotlées dans I'intervalle ef & égale distance des deux roues.

Avant le brélage, prévenir les frottements des dvierses parties des voi-
tures les unes contre les autres, au moyen de torons de paille interposés
entre ces diverses parties.

39. — DEBARQUEMENT DU MATERIEL.

Les voitures des équipages sont débarquées par les moyens inverses de
ceux qui ont été employés a les embarquer, avee les précautions indiquées
pour Tartillerie.

Dés qu'une voiture est débarquée, l'attelage de derritre 'emméne au
lieu désigné par le commandant du détachement, pour reformer la colonne.
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0. — EMPLOI DU MATERIEL DES EQUIPAGES DE PONT POUR L'ETABLISSEMENT
DES RAMPES FIXES OU MOBILES POUVANT SERVIR A EMBARQUER OU A DE-

BARQUER LE MATERIEL ET LES CHEVAUX SUR UN POINT QUELCONQUE DE Li
VOIE (Pl XXXIII).

Dans le cas ol il serait nécessaire d’embarquer ou de débarquer des voi-
tures et des chevaux en dehors des quais, sur un point quelconque de la
voie, le matdriel des équipages permet d’établiv rapidement des rampes
solides dont on peut Lirer un excellent parti.

Ces rampes peuvent tre fixes ou mobiles.

Rampes fizes.

Mouter un chapeau de chevalets avec des pieds de 2 métres et le fixer 4
une hauteur telle que I'extrémité supérieure de la rampe affleure le dessus
du plancher des wagons, ou le rebord des trues ; engager les semelles et
dresser le chevalet ;

Placer un corps-mort en arriére et parallélement au chevalet ;

Poser cing poutrelles & griffes au-dessus des crochets de pontage, les
griffes embrassant le chapeau du chevalet et le corps-mort ; enterrer ce
dernier, si la nature du sol le permet, et le fixer par des piquets en avant
et en arriére ; couvrir el faire un guindage de chaque coté de la rampe.

A défaut de poutrelles & griffes, on se servirait de poutrelles de culée ou
ordinaires, solidement brélées et clameaudées sur le chapeau du cheyalet
et sur le corps-mort.

Cette rampe convient particuliérement 4 ’embarquement des chevaux,

Elle est étabhe_perpendiculairemcnt a la voie, & une distance qui permet
aux wagons de circuler librement et de venir successivement se placer &
Pextrémité du {ablier pour recevoir leur chargement. La mobilité du cha-
peau de chevalet permet d’élever ou d’abaisser la rampe suivant la hanteur
des wagons. :

Rampes mobiles.

Poser & lerre deux poutrelles de culées parallles et distantes entre elles
de cinq metres environ ; placer dessus et perpendiculairement cing pou-
Lrelles‘a griffes ou de culée, les deux exirémes écartées d’une quantilé
¢gale 4 la Iar,'geur‘ intcrieure des trucs, les trois autres également espacées;
les griffes d’une extrémité embrassant I'une des poutrelles inférieures,
Vaufre extrémité dépassant d’un métre environ la seconde poutrelle. Bréler
les poutrelles supérienres avee celles qui sont en croix, couvrir et faire un
gui‘ndage de chaque coté,

a rampe mobile est particuliérement propre au charcen /0i
par_ric petit colé des trucs. bl S T
Vingt  trente hommes, selon qu'il s’azi i ‘équi

: S quil s'agit du matériel de I'équipage de
corps d’armée on de celui de | équipage de réserve, suffisent pour 1Er)1agnfeu-
werdcettc riampc,_ dogt Iéne extrémité est posée sur la voie, et Iautre ap-
puyée sur le petif coté des trucs, les griffes des poutrell
el g I elles en embrassant

Si, & défaut de pOutrglleg a griffes, la rampe élait construite avec des
poutrelles de culée, on la fixerait au true, pendant le chargement par un
brélage ou au moyen de clameaux. > ;

Pour Fune ou I’autre rampe, il faut proportionner le nombra des pou=
treIl::es a}l poids des voitures & embarquer ou & débarquer

ans I'équipage de corps d’armée, les poutrellesa sriffe
5 | g : : riffes peuvent scules
¢tre utilisées pour la construction des rampes, . s

TRAIN DES EQUIPAGES MILITAIRES.

4. — DISPOSITIONS GENERALES.

Les dispositions relatives au transport des troupes d’artillerie par les
chemins de fer sont applicables aux troupes du train des équipages mili-
taires, en ce qni concerne les hommes et les chevaux. Toulefois, les pres-
criptions des régles ne 5 et 6 doivent étre modifiées comme il suit :

Régle m° 8. — Ajouter aux accessoires d’embarquement dont les corps
doivent étre pourvus :

T° Pitons 6 cezl pour 'atlache des carabines dans les wagons (& raison
de un par 4 carabines environ) et ovrilles (dix par unité) pour faciliter la
pose des pilons. Ces pilons et yrilles sont portés par les sous-officiers.

Régle n° 6. — 1° Tous les hommes montés placen! dans la poche gauche
du bissac Pétui-musette renfermant la gamelle ef la cuiller ; 2° supprimer
ce qui est relatif au paquelage des chevaux de selle et des sous-verges.

Les chevaux sont embarqués en premier lieu par les conducteurs du
train. Tous les hommes du détachement (conducteurs, a I'exception des
gardes d’écurie, ordonnances, infirmiers, ouvriers d'administration, télégra-
phistes, ete.), concourent & I'embarquement ef au débarquement des voi-
tures. Ces opérations s’exécutent sous la direction des officiers du train,
aidés de tous les sous-officiers du détachement (1).

Les conducteurs emportent toujours leurs armes dans les wagous.

Lorsque les circonstances le permettent, des corvées sont fournies pour
aider & Pembarquement, soit par les autres fractions du corps qui ne sont
pas appelées & faire mouvement, soit par d’autres corps de la garnison
qgui se trouveraicnt en mesure de préter ce concours.

Le débarquement seffectue dans les mémes conditions, s'il est possible.
Les chevaux ne sont débarqués qu'aprés les voitures.

Lorsque le temps accordé pour le débarquement n'est pas indiqué par
les consignes locales, on emploiera au maximum :

Une heure et demie pour les trains d’ambulance, hopitaux, boulangerie
el états-majors;

Dewx heures et demie pour les convois.

k2., — EMBARQUEMENT DES HOMMES.

Les cavaliers du ftrain s'embarquent dans les wagons comme il est
prescrit pour les canonniers (régle 19) avec cette différence que les cara-
bines sont placées comme il suit :

(1) Si dans un train transportant une fraction de convoi administratif, boulangerie,
ele., formée de froupes du train des équipages et de troupes d’administration, il ne se
trouve pas d’officier du train des équipages, les trompes embarquées sont considérées
comme constituant denx détachements distinets : 'un de froupes de campagne (train
des équipages), I'autre de troupes des services particuliers (vmvriers d’administration) ;
chacun de ces détachements est sous les ordres de son chef direct, mais les ordres de-
mounyement, bons de chemins de fer, etc., seront remis au chef de la troupe de cam-
pagne, quel que soit son grade, et ce dernier doit en donner communicafion au chef de
la troupe du service particulier.




