ki,

A la sonnerie : En avant (1), les hommes montent dans les comparti-
ments en terant leur carabine A la main.

Pour les fractions qui Sembarquent dans les voitures i voyageurs, le chef
de compartiment et ‘un soldat montent d’abord dans le compartiment
tenant & la main leur carabine, et se portent du colé opposé 4 la pnrté
d’entrée. Le chef de compartiment place sa carabine verticalement & Pex-
trémité du petit ¢oté du compartiment qui est & sa droite, la bretelle en
avant, la crosse posant sur la hanquette; il visse un piton dans la paroj
du wagon, la tige touchant la monture de son arme et & § centimetres
environ au-dessous de I'embouchoir. Les autres hommes passent suceessi-
vement leurs carabines qui sont placées cote A edte contre la paroi duo
petit colé du compartiment, dans la position qui vient d’8tre indiquée,

_Les armes étant ainsi placées, le chef de compartiment visse un deuxiéme
pilon confre la dernicre carabine et passe une courroie de manteau dans
les pitons, de manitre & embrasser toutes les armes en les serrant forte-
ment les unes contre les autres (Pl IV).

Nora. — Les filets ou les crochets, quand les wagons en sont munis, sont utilisés
pour le placement des armes, au lieu du mode qui vient d’étre indiqué.

Cette opération terminée, les hommes, sur ordre du chef de comparti-
ment, montent dans le wagon,

Pouy les fractions qui s'embarquent dans les wagons aménagés, les chefs
de file qui devront toujours étre des hommes gradés ou exercés, montent
dans le wagon et se portent, savoir : les chefs des 1% ot 2° fils dans la
trayée de droite la plus rapprochée de Pentrée; les chefs des 3 of 4¢ files
dans Paufre travée de droite; les chefs des Se ot 6e files, dans la travée (I(;
gauche la plus éloignée de Penirée; les chefs des 7° ef 8¢ files, dans la
trayée de gauche la plus rapprochée, Ils constituent ainsi quatre groupes
qui opérent simultanément ainsi qu’il suit :

Le chef de echaque groupe place sa carabine contre la paroi du petit
cblé du wagon, la bretelle en avant, le talon de la crosse & 10 cenfimétres
environ de la paroi; il visse dans celle=ci umn piton, la tige touchant la
monture de son arme, et 4 5 centimétres environ au-dessous de embon-
choir. Les autres hommes passent successivement leur carabine a leurs
chefs de file qui les placent cote & cole dans la position qui vient d’étve
indiquée pour le premier; un deuxitme piton est ensuite yvissé contre la
derniére cgu"ahmc de chaque faiscean; une courroie de mantean passée
dans les pitons embrasse les huit carabines en les serrant fortement les
unes contre les autres. Les pilons sont placés de maniére que les faisceaux
s¢ trouvent au milieu de I'intervalle libre entre les banes.

Ces opéraimr:s ttermimﬁes, tous les hommes, sur Pordre du chef de
wagon, montent et prennent place sur les banes s ée 01
lenrs chefs de file (Pl I, 17 I[H et V). e el Sus

43, — TRANSPORT DU MATERIKL.

, Pour le matériel, les prescriptions générales sont les mémes que pour
lmjlﬂlene; mais, par suite de la construction différente des voitures, il ¥
a lieu de les diviser pour le Eransport en irois catégories, S

e - b

() 1 est absolument inferdit aux militaires de se seryir du sifflet dans les gares
gares.
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ire cATRGORIE. — Foitures a quatre roues a tournant limité, ou a tour-
nant complet, mais de grande dimension.
Voiture a towrnant limité :
Chariot de parc;
Forge de campagne.

Voitures a tournant complet, mais volumineuses :
Chariot-fourragére;
Four roulant;
Chariot fournil.
Voiture de chef d’état-major;
Voiture-bureau;
Transport des cartes;
Voilure d’imprimerie typographique.
Voiture-posle;
Télégraphie, . { Chariot télégraphique;
Chariot a perches.
Voiture d’ambulance-omnibus:
Voiture d’adminisiration ;
Voiture de chirurgie;
Yoiture transport du personnel;
Voiture de pharmacie J’étériuaire.
Fourgon de correspondance;
r‘tTr%Ss?trt;S \fo_itugre de transport du personnel et des fonds;
il 7 Yoiture de transport des fonds.

Etats-majors.

Ambulances .

2¢ CATEGORIE. — Voitures ¢ quatre roues, de dimension moyenne et a

tournant complet ou voitures @ deus roues.
Voitures ¢ quatre roues ;

Fourgon-forge;

Fourgon & viyres ou A bagages;

Fourgon d’ambulance; ;

Télégraphie : voiture légére télégraphique ordinaire ou de division de
cavalerie;

Yoiture de cantiniére.

Voitures a deux roues :
Voiture légére d'ambulance.

3° CATEGORIE. — Voitures légéres @ deus roues :
Voiture régimentaire d’outils de pionniers;
Voiture de munitions et d’outils d’infanterie ;
Voiture médicale.

Yoiture légére de brigade de cavalerie;
Télécraphie. . § Voiture dérouleuse;

Voiture colombier.
Trésor et postes. — Levée de boites.

Lorsque des voitures & deux roues, notamment des voitures de réquisi-
lion, sont embarquées avee un chargement, celui-ci doit étre. solidement
brélé & 'avance par les soins du corps, de maniére &4 ne pas se déplacer
pendant le transport. Lorsque cette précaution n’a pu éfre prise, le char-
gement doit étre enlevé et disposé sur le true, sous la voiture ou autour
d’elle.
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On doit également avoir soin d’enlever & 'avance les drapeaux des yoi-
tures d’'ambulance.

Contenanee des wagons.

Chaque voiture de la premiere Catégorie exige un true.

Pour placer ensemble deux voitures de la deuxieme catégorie, il faut un
truc & fond plat de 6 mélres au moins de longueur sur 22,83 de largeur.

Pour placer une voiture de la denxitme catégorie avec une voiture de
la troisieme il faut un true de 3,46 au moins de longueur sur 2= .50 de
largeur.

Au-dessous de 5,46 de longueur, les trucs ne peuvent plus recevoir
qu'une seule voiture des deux premigres catégories ou deux voitures de la
troisiéme,

BEmbarquement des voitures.

La construction des voitures 3 quatre roues ne permet pas de les sépa-
rer de leur avant-train; il n’y aurait aucun avantage & opérer celte sépara-
tion au point de vue de Pemplacement occupé par chacune d’elles, et
I'emparquement ainsi que le débarquement seraient plus difficiles,

Truc pour une voiture. — Le chargement sopére sans difficulté, et des
indicalions particuliéres sont inutiles,

Truc pour deux voitures i quaire roues. — Deux modes de chargement
sont & distinguer : le chargement 3 bras et le chargement & la grue :

1° Chargement & bras. — Opérer comme il est dit 3 P'appendice IV
ci-aprés;

20 Chargement 6 la grue. — Les voitures sont enlevées de terre, et on
les place sur les wagons en les laissant descendre dans la position qui est
indiquée & lappendice IV.

Truc pour une vouture 6 quatre roues et une voiture d deus roues. — Si
des voitures & deux ou quatre romes doivenl btre embarquées dans un
méme train, on charge, autant que possible, sur un méme truc, une voi-
ture 2 quatre roues el une voiture 3 denx roues.

La diversité des modeles et les dimensions variables du malériel des
chemins de fer ne permettant pas de donner i Pavance des indications
précises a cet égard, la répartition sur chaque truc est faite sur place et
au moment de I'embarquement.

Dans ce cas (pl. XXIV), I'avant de chaque voiture est placé au centre
du frue, les roues touchant les longs cotés, ot la limonitre intérieure de
la voiture 4 deux roues entre le corps de la voiture et la roue de Pavant-
train de celle & quatre roues.

Truc pour deus voitures & dews roues. — Deux voitures 4 deux roues
sont placées sur chaque truc, les limonitres au centre, reposant sur le
plancher et croisées.

ik, — CHARGEMENT SUR TRUCS DES FOURS ROULANTS DES BOULANGERIES
DE CAMPAGNE AU MOYEN DE GRUES.

Les fours-roulants des boulangeries de Campagne peuvent étre embar-
qués & bras ou au moyen de grues. :

Dans ce dernier cas, pour éviter les dégradations qui peuvent se pro-
duire aux toles des fours, il convient d’observer les précautions suivantes

Les chaines ou les cordages ne doivent jemais éire en contaet avec les
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coffres des fours roulants; le moyen qui consiste 4 soulever le four i I'aide
de cordages passant sous le coffre doit élre absolument rejeté.

Le chargement doit 8tre effectué au moyen d’un eroisillon en fer, qu
possedent a T'heure actuelle presque toules les gares.

Le croisillon suspendu A la chaie de la grue remplace le crochet ordi-
naire. Il doit étre amené au-dessus du four, de fagon que les crochets, qui
terminent les bras du croisillon, soient placés en regard des rones,

On relie ensnite chacun de ces crochets & la roue correspondante i
Paide d’un cordage qui, passant en dessous du moyeu du cOté intérieur,
vient ressortir exlérieurement contre los Jantes, en passant entre les rajs.

Le four est ensuile enlevé par la grue et placé sur le wagon.

Les quatre points d’attache étaat placés A Pextérienr du coffre et la dis-
lance entre deux crochels conséeutifs du eroisillon étant plus grande que
la largeur de ce coffre, les cordages sont sensiblement verticaux et ne peu-
vent y toucher peudant le soulévement ; par suie, aucune avarie n’est A
eraindre. :

Si la gare ne posstde pas le croisillon en fer en question, les fours
doivent dire suspendus par les roues pour le chargement & la grue.

Ta

49, — HARNAGHEMENT. — MANIERE DE RELEVER LES TRAITS
DES CHEVAUX AVANT L’EMBARQUEMENT.

Les harnais sont laissés aux chevaux d’attelage; on reldve le collier, les
traits, plates-longes et avaloires au moyen des courroies frousse-harnais,

de maniére que le tout soit fixé le plus solidement possible en arritre des
mamelles. A

EMBARQUEMENT DES BATTERIES DE 95un,

6. — DIsPoSITIONS SPECIALES.

Soutensy et manier la fléche du caisson. — On place un levier ep galére
et on le hréle légérement 4 la lunette,

Lmbarrer sous les rouss. — Celte précaution prise, on peut faire fran-
chir & un corps de voiture une fraverse saillante, un rebord fixe, une
rampe ua peu raide.

Manier un avant-train dans un espace un pew étroif, — On enléve Ip

timon et on le remplace par un levier, Ia pince dans la fourchetie du
tétard.

47. — CONTENANCE DES WAGONS POUR LE TRANSPORT DU MATERIEL.
(Régle 12.)

Pour charger deux voitures complétes de 93 millimétres, 4 I'exception
du chariot de hatterie, avec lequel on ne peut placer qu'une demi-voiture,
il faut un truch fond plat sans traverses saillantes et d’une longueur au
moins égale 4 six méfres.

Pour charger trois corps de voitures, il faut un truc 4 fond plat d’une
longueur comprise entre 5 et § méfres, ou un truec i traverses saillantes,
d’une longueur au moins ¢gale & 5™,40. Au-dessous de 5 metres ou de
87,40, les trues ne peuvent recevoir qu'nne seule voiture,

6
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48. — EMBARQUEMENT DU MATERIEL. — THEORIE DE L'EMBARQUEMENT
DES VOITURES.

(Régle 18.)

Les procédés réglementaires sont applicables au chargement des voitures
de campagne de 95 millimelres, sous la réserve des modifications de
détail suivantes, relatives au cas ot une pidce fait partie du chargement.

Chargement par le petit coté.

Truc pour deux voitures (1 piéce et 1 caisson). — Engag}er la pigee, la
fldche en arritre, la placer de maniére que la bouche ne dépasse pas les
faux tampons, poser la fleche sur le plancher, caler les roues. Intrpdmre
Pavant-train, le timon en arriere; engager le plus possible les roues dans
celles de Iaffit. Enlever le limon, placer un bout de madrier sur la fleche
de P'affit, poser la volée de I'avant-train sur ce bout de madrier, la ser-
vante restant acerochée & sa posilion ordinaire. Introduire un deumé.m?
avant-train, le limon en ayant et reposant sur le premier avant-train
bréler le timon & la volée de la piece; enfin, introduire Yarri¢re-train du
caisson, la fleche en avant et reposant sur le plancher. !

Truc pour une voiture et demie. — Engager V'affut, la fleche en a_r‘mére;
le conduire vers le bout du true, de manmere que la bouche de la pi¢ce ne
dépasse pas les faux tampons; ce.dcr les roues. Pos{er la i}écllc”sur le plan-
cher; engager l'avant-irain, le timon en avant et élevé, jusqu’a ce que les
roues fouchent celles de Paftit. ; :

Engager un deuxiéme arriere-train, la fleche en avant et posée sur le
plancher, ou bien un dpuméme'e}_vant-tra1n, le timon en avant et posé sur
le plancher, sous les voilures déja placées.

Chargement par les grands cotés.

Truc pour deux voitures (1 piéce et 1 caisson). -—-.An}ener,la piéce, la
flsche en arritre, la faire tourner a droite et la conduire jusqu’an bout du
true; poser la fleche sur le plancher. 2 ] ‘

Amener I'arriere-train du caisson, la fleche en arritre; le faire tourner &
gauche et le conduire sur les ponls volants qui rellcnt_les deux Lrues. s

Amener un avant-train, le timon en arriére, le,fa]Are fourner a droife;
engager le plus possible les roues dans celles de l'affiit; 6ter le timon (le
placer le long du grand cdté du truc opposé au quai); placer un bout de
madrier sur la fleche de l'affiit et poser Ia volée de Pavant-frain sur ce
bout de madrier, la servante restant acerochée. Pour ménager, s'il y a
lieu, V'espace nécessaire pour I'iniroduciion de cet avant-train, lorsque,
par exemple, il n’est pas posslhlc de _rchcr les trucs entre eux par des
ponts volants, on appuie vers I'un et l'autre c6té du truc les fleches des
deux arriére-trains. ; G e

Introduire le deuxidme avant-train, le timon en am“ere; le faire lm}ruf‘zr
4 gauche. Faire reculer, vers le milieu du true, le systéme formé par Pafftt
et son avant-train, de manitre que la bouche de la piéce ne dépasse pas
les faux tampons; ramener en avant le deuxizme avani-train et engager
le plus possible les roues dans celles du premier avant-train, poser le
timon sur cet avani-frain et le bréler & la volée de la piice; enfin, ramener
Parriére-train du caisson sur le irue, et placer les roues en contaet ayec
celles du deuxiéme avant-train.

Truc pour ume voiture ef demie. — Amener U'affit, la fldche en arritre ;
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le faire tourner 4 droite, le conduire jusqu’au bout du truc; poser la fléche
sur le plancher. !

Amener un corps de caisson ou un avant-train, la fléche ou le timon en
arriere; le faire tourner & gauche et le conduire sur les ponts volants qui
relient les deux trues; caler les roues.

Introduire alors un avanl-train, le timon en arridre ; 'amener eontre
Taffat, le timon reposant sur ce dernier. (Pour ménager, §'il ¥y a lien
Pespace nécessaire & l'introduction de cet avanl-train, on appuic vers Pun
et l'aulre c0té du truc les fléches ou la fleche et le timon des corps de voi-
ture déja introduits.)

Faire reculer le systéme formé par Paffiit et 'avani-train, de manitre
que la bouche de la pigce ne dépasse pas les faux tampons ; enfin, ramener
sur le true le corps de caisson ou l'avani-train qui a été amené sur les
ponts volants, et mettre ses roues en contact avee celles de Pavani-train.

Nora. — Il importe de se conformer strictement aux recommandations de la regle
milifaire ne 48, en ce qui concerne les précautions a prendre pour satisfaire aux
conditions essentielles d'un bon chargement.

4Y. — EMBARQUEMENT ET DEBARQUEMENT AVEG DES RAMPES MOBILES
A LONGRINES EN FER ET EN ACIER.

(Appendice VI.)

Le poids du eaisson chargé de 95 millimatres n’étant pas ftrés éloigné de
la charge-limite que peavent porter les madriers qui forment le- tablier de
la rampe & longrines en fer, on aura soin, ainsi que le recommande le
réglement, de donner 4 ces longrines un deartement aussi rapproché que
possible de la voie des voitures, surtout dans Pembarquement et le débar-
quement du caisson. Si écartement et la saillie des tampons de ¢hoe,
lorsqu’on embarque par le petit colé, rendent cette régle insuffisamment
applicable, on empruntera des longrines d’nne seconds rampe et on dis-
posera les supporls par couples : daux longrines entre les tam pons, deux
autres en dehors. On aura soin de doaner aux longrines intérieures un
écartement sensiblement inférieur 2 la voie des voitures 4 manceuyrer,

On prendra les mémes précautions avec les rampes mobiles & longrines
en acler, modele 1838,

50. — BOTTILLONS.

Les bottillons dont I’emploi est prescrit par la régle militaire n° 3 pour
amortir le choc des roues sur le plancher ne peuvent étre employés avee
des batteries de 95 millimétres, 4 cause du poids de ce matériel. On y sup-
plée par 'emploi des bouts de madriers et des cales qui font partie des
accessoires d’embarquament.

EMBARQUEMENT DES BATTERIES DE MONTAGNE,

61. — CoMPOSITION DES TRAINS.

Pour la composition des trains (art. 50 du réglement sur les transporls
ordinaires), adopter, aulant que possible, le dispositif suivant ;

Un fourgon de service:

Les voilures & voyageurs ou & marchandises aménagdées, également
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réparties, autant que possible, en avant et en arriére de la voiture des
officiers; !

Les wagons & mulels et & chevaux;
Trues pour les chariots de batterie (1) ;
Wagons aux caisses (2);
Trucs aux pitcees (1);
Trucs pour les fourgons 4 bagages;

Les wagons de matériel
(les trois derniers
sans munitions).

Un fourgon de service.

NorA. — Lorsque le transport des animaux a lieu dans le sens perpendiculaire i la
yoie, on ajoute an train deux wagons pour les bits et les selles et un wagon pour les
fourrages. Ces wagons sont placés entre les voitures i voyageurs el les wagons &
mulefs et & chevaux.

62. — PAILLE POUR LA LITIERE ET POUR LE CHARGEMENT DES SELLES,
DES BATS ET DU MATERIEL,

(Régle 3.)

Les batteries de monlagne doivent étre pourvues & I'avance de la paille
nécessaire :

1° Pour garnir de litiére chaque wagon & chevaux ou & mulets, & raison
de 2%,500 par animal ;

2° Pour couvrir d’une couche de paille les parties des wagons ofl sont
engerbés les bals, & raison de 2%,500 par wagons A mulets, dans le cas ou
lesbéts sont transportés dans les mémes wagons que les mulels ; & raison
de 25 kilogrammes par wagons & bats, dans le cas contraire :

3° Pour la confection des bottillons de 12,30 de longueur, 4 raison de
un bottillon pour quatre selles, dansle cas ou ces derniéres sont transpor-
iées dans les wagons & chevaux (dans le cas contraire, les selles sont pla-
cées sur les bils, ce quirend les bottillons inutiles) ;

4° Pour la confection de bottillons de 0™,80 de longueur, destinés :
1° 4 raison de deux par wagon & mulets, 4 servir de sidges aux gardes d’écu-
rie; 20 & raison de deux par true, & amortir le choe des roues sur le
plancher.

93. — ACCESSOIRES POUR L’EMBARQUEMENT ET LE DEBARQUEMENT
DU MATERIEL.
(Régle 5.)
En dehors des accessoires prévus régle 5, les batteries de montagne
oivent étre pourvues de commandes en cordes de petit diamétre pour le
élage des piéces et des limoniéres(3).
5k. — CONFECTION DES ETIQUETTES DESTINEES AUX SELLES ET AUX BATS.
(Reégle 7.)
Chaque homme mont¢ et chaque conducteur de mulet doit &tre pourvu

(1) Pour les batteries du type de France. 1 i ;

(2) Un wagon suflit pour les batteries du type de France ; il en faut deux pour les
hatteries du type d’Algérie. 5 T

Dans les batteries du type d’Algérie, placer les wagons & caisses entre le wagon des
officiers et ceux de la froupe. : : g

(3) Commande de billot du matériel des pontonniers a raison de 412 pour les
hatteries du fype de France et de 48 pour les batteries du type d’Algérie.
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d’une étiquette en foile portant son nom et son numéro matricule, Cette
étiquette doit servir 4 faire refrouver par I’homme, dans le wagon oi il
est déposé, le bat ou la selle qui lui appartient; elle est cousue en four-
reau, de facon a étre lue facilement, autour de la courroie de paquetage de
gauche pour la selle, antour du contre-sanglon de montant de poitrail de
droite pour le bat.

58. — CONTENANGE DES WAGONS.
(Regle 12.)
Transport des chevaux et des muleis.

OBSERVATIONS. — Les mulets sont toujonrs débatés pour voyager sur les voies ferrées,

Le chargement de chaque wagon est, autant que possible, exclusivement COmposé
s0it de ehevaux, soit de mulets.

Les biils sont rangés dans les wagons ol se trouvent les mulets anxquels ils appar-
tiennent.

Les gardes d'écurie des wagons & muletss'assoient sur des hottillons de paille spécia-
lement alloués pour cet usage.

Transport dw matériel.

Les trues de toutes dimensions en usage permettent de transporter six
pices montées sur leurs affits sans qu'il soit, en général, nécessaire d’en-
lever les rallonges de fliche. Dans les mémes conditions, il faut un true
ayant, au moins, 52,50 de longueur sur 22,20 de largeur pour transpor-
ter neuf pigces (1).

56. — FORMATION DE LA TROUPE. — DISPOSITIONS PREPARATOIRES
POUR L’EMBARQUEMENT DU MATERIEL.

(Regle 15.)

La hatlerie est, autant que possible, conduite atlclée sur le lien de Pem-
barquement. '
. Les mulets attelés ou chargés, sont amenés dans lordre indiqué par le
commandant et rangés sur le quai & hauteur des wagons qui doivent
recevoir le matériel correspondant,

Les mulets sont ensuite dételés ou déchargés et conduits a leur place
dans le rang sur le quai d’embarquement des animaux.

87. — EMBARQUEMENT DU MATERIEL. — THEORIE DE L’EMBARQUEMENT
DES VOITURES. (PI. XXXI1)

(Régle 18.)

A. — L'embarquement du matériel de montagne proprement dit ne pré-
sente aucune difficulté, grace A la légereté du maiériel et A la facilité ayec
laquelle on peut le mouvoir & bras.

Pendant les transporis, les pieces sont loujours placées sur leurs affits.

Entre les pidces sont disposés les outils, accessoires et rechanges de la
halterie, groupés par section, & moins qu’il ne paraisse plus commode
de les embarquer dans un wagon & caisses.

(1) Les batleries de montagne du type de France n’ont i charger sur le truc aux
pieces que six pitces montées sur lenrs affiis; les affiits de rechange restent sur les
chariots de batterie. Les batteries du type d’Algérie ont, au contraire, charger, v
compris les rechanges, sept pitces montées sur leurs affls et deux afifits sans pitce.”
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Le chargement doit toujours étre effectué de fagon qu’aucune partie du
matériel ne dépasse les faux tampons des trucs et que le wagon chargé
puisse passer sous le gabarit,

Le chargement terminé, caler les roues au moyen de cales clondes sur
le plancher du truc; interposer, si besoin est, des bouchons de paille pour
éviter les froltements, bréler et prolonger. i

B. Embarquement de siz piéces sur un truc de grandes dimensions. —
Amener successivement les six pidces, disposer trois pitces sur l'avant et
frois pieces sur 'arriére du true, la bouche tournée vers le petit coté
correspondant et ne dépassant pas les faux tampons.

Engager les bras de chaque limoniére sous I'affiit correspondant, le bras
droit en dedans de la roue droite, le bras gauche en dehors de la roue
gauche, I'entretoise reposant sur la rallonge de flache, Bréler 'entretoise i
la rallonge de fleche, :

G. Embarquement de siz piéces sur un truc de petites dimensions (1), —
Le truc chargé, les six pidces forment trois files de deux pitees chacune
disposées parallelement 2 la voie, les houches des piéces formant les deux
files exlérieures, tournées vers I'un des petits eotés du true, les bouches de
celles composant la file intermédiaire tournées en sens inverse, ;

La limonitre de chaque afftit est engagée de champ entre Paffiit et la
roue gauche, le bras droit en dessus, I'entreloise en avant de I'essien. 'ex-
irémilé des bras du colé de la crosse. ;

Si le chargement se fait par le grand coté, placer les pitces successi-
vement sur le truc dans 'ordre indiqué par leur numéro sur la planche

Si le chargement se fait par le pelit coté, placer la pitce portant le ne 6
apies celle poitantéle nﬂl«i, et terminer par celle portant le ne 5.

€S pieces chargées, placer les limoniéres comme il vi ’tr i
B iesdla aﬂﬁts.p e il vient d’étre expliqué

D. Embarquement de neuf piéces (sept pisces et devs affiits sans piéce) sur
tm truc (2). — Le fruc chargé, les pitces placées perpendiculairement & la
voie forment deux rangées paralleles aux grands colés du true, les bouls
de crosse des affils de I'une des rangées intercalés entre les roues voisines
des affuts correspondants de I'autre rangée, la bouche des pitces tonrnée
vers lextérieur et dépassant le moins possible les grands cotés du true.
L'infervalle & conserver entre les roues voisines de deux afffits adjacents,
nelflostlpas étre inférieur & 35 centimetres. '] :

es limonieres sont disposées comme il a 8té expliqué b e
quement de six pit:ces sur un frue de petites dimensignguc bowr MR

La !)lace des affiits sans pitce est indiquée par la lettre A sur la figure.

Si Pembarquement se fait par.le grand c6té, amener les piéces la crosse
en arriére et les disposer successivement sur Ie true dans Iordre indiqué
pag_l%ur %uméro sur la figure, !

L lembarquement a lien par le petit edté, placer d’abord i
lqggedlt pehlﬁ(\:?l;’e Jopposé et introduire ensui’téj successivgmeg]?eglii{ir{;g
picces (ou airuts) la crosse en arriére et les ‘dispose i
ey t les ‘disposer alternativement sur

Placf}r ie ]i Oniéres comme ].]. a été pre I’ E S <
S T SC lt il
s 2 e Ppr our ]e cd pl"écddent et

(1) Ce mode de chargement est applicable an truc minimun de 4= 30 de longueus
sur 2 metres de largeur, sans qu’il soit nécessaire d’enlever log raIlong,cs de floche
(2) Le truc doit avoir au moins 52,50 de longueur sur 2,20 de largeur
geur.

E. Wagons auz caisses (1). — Les caisses sonl, autant que possible,
embarquées dans les wagons couverts.

On les porte & bras dans le wagon et on les dispose par rangées, en
suivant l'ordre des pitces, lenr grand cdté paralléle & la voie.

On peut, en cas de besoin, transporter les caisses sur des trucs. Dans
ce cas, choisir, autant que possible, des trues & hautes ridelles, disposer
les caisses comme il vient d’8tre dit et assujettir solidement le chargement
a l'aide des prolonges du truc.

F. Embarquement d'un chariot de batterie. — Amener le chariot de
batterie prés du truc avec les chevaux de derriére seuiement; dételer,
enlever la bache, décharger I'affit de rechange avec sa rallonge de fléche
et sa limonidre, les roues de cet affiit restant fixées au chariot de batterie;
décharger le premier rang de caisses; placer le toul a ferre prés du frue;
replacer la bache. :

Embarquer le chariot de batterie; poser l'affit, muni de sa rallonge de
fldche, entre les bras de la limonitre, dans un coin du true, parallélement
4 la voie, la téte d’affiit touchant le petit coté du coté de Larriere-train du
chariot de batterie; bréler le toul. !

Charger les caisses & l'autre extrémité et les disposer de maniere 3
garnir toute la largeur du truc; les bréler par leurs poigne€es avec une
commande.

Pour le débarquement, décharger les caisses et l'affif, les placer & terre
prés du true; débarquer le chariot de batterie et v replacer l'affut et les
caisses.

38. — FRACTIONNEMENT ET DISPOSITIONS
A PRENDRE POUR L'EMBARQUEMENT DES CHEVAUX ET DES MULETS.
(Régle 16.)

Lorsgue les animaux sont réunis sur un rang et par piéce, les chevaux
groupés i la droite ou & la gauche du rang, suivant la place occupée dans
le train par les wagons qui leur sont affectés, le commandant les divise en
fractions correspondant  la contenance des wagons, d’aprés 1'état que lui
a remis Dofficier chargé de la reconnaissance du train.

1l dénomme chaque fraction 1°r, 2¢, 3¢... wagon d’aprés sa position sur
Ja ligne de bataille et désigne au fur et & mesure un sous-officier ou un
brigadier pour diriger "'embarquement de chaque fraction.

Il indique en méme temps, s’il y a lieu, I'emplacement du wagon oil
doivent éire déposés les bats et les selles.

Le fractionnement terming, il fait former les faisceaux et déposer les
sacs en arriere de la croupe des mulets assez loin pour ne pas géner.

Chaque conducteur débale son mulet, boucle la courroie du chargement
qu'il engage sous-les entreloises, reléve et replie le poitrail, avaloire et
les autres parties du harnais sur le bat, par-dessus les arcades, et fixe le
tout en bouclant en eroix les eourroies de surcharge aprés les avoir pas-
sées dans les courroies d’arcades. Il plie la couverture en huit, la place sur
le bdt, les grands cdlés paralléles aux arcades; et la fixe au moyen du
surfaix et de la laniére de surfaix. Il laisse les deux museltes accrochdes
aux crochets de bandelette d’arcade de devant. Les bals sont ensuite dépo-

(1) Un wagon suflit pour transporter toutes les caicses d'une batterie du type da
France ; il en faui deux pour transporter celles d’'une balterie du lype d’Algérie.

. La charge &’un wagon de munitions, y compris les emballages, élant limitée 4 5,000
kilogrammes, on ne peut placer que 98 caisses par wagon. (Arf. 6 du réglement pour
le transport par chemins de fer des poudres de guerre du 9 janyier 1888. — Note no &.)




