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8és 4 ferre, en arriére du rang, reposant sur I'arcade de derridre, Iy
ma%elassure en avant; ils ne sont chargés qu'apres Pembarquement des
mulets.

La croupitre des chevaux de selle est relevée sur le sitge de la selle
avee le poitrail, les sangles et Ia couverture.

59, — EMBARQUEMENT DES MULETS.
(Regle 17.)

L’embarquement des mulets se fait d’une fagon analogue & I'embarque-
ment des chevaux. Dans les denx cas, les prescriptions relatives aux
gardes d’écurie sont les mémes,

Pour engerber les bits dans les wagons 4 mulets, commencer par cou-
vrir de paille la partie du wagon destinée & les receyoir, disposer ensuite
contre la paroi du wagon 0pposce a la porte quatre bats superposés deux &
deux, la matelassure en dessus, les arcades perpendiculaires & la voie,
rapprochés autant que possible les uns des autres. Disposer de méme les
quatre derniers bals en avanl de ceux déja placés, en ayant toujours soin
de meltre, autant que possible, les bats de pitce en dessus.

Si le wagon contient 4 la fois des chevaux et des mulets, placer les
selles sur les bats.

L’engerbement terminé, placer dans I'espace resté libre les denx bottil -
lons destinds 2 servir de sitge aux gardes d’écurie ef les quatre bottes de
foin preserites par wagon.

0. — TrRANSPORT DES ANIMAUX DANS LE SENS PERPENDICULAIRE A LA VOIE.
(Régle 30.)

Un mulet débaté oceupe, cn largenr, de 53 4 60 centimbtres,
Les bils sont chargés avec les selles dans les wagons spéciaux.

Embarquement des animauz.

Les mulets étant réunis, I'adjudant envoie dans chaque wagon 4 selles
et & bits un sous-officier ot quatre canonniers pris parmi ceux qui sont
haut le pied; ces hommes ont dfi recevoir, au quartier, une instruetion
spéciale sur le chargement des bats et des selles.

Les mulets restent bridonnsés.

Les mulets sont débatés; les hats sont déposés & terre devant le rang,
les harnais et aceessoires du bat disposés comme il est indiqué ci-dessus.
L’adjudant donne Pordre de porler les bAts aux wagons.

Les canonniers portent successivement leur hat au wagon qui leur a été
désigné et reviennent aussitol aprés a leurs mulets,

Pendant Pexéculion de ces mouvements, chaque canonnier tient 4 son
tour quatre mulets,

Chargement des wagons d béts et ¢ selles,

Le sous-officier chef de chaque wagon & bats, aprés avoir fait recouvrie
le paille le plancher du wagon, fait disposer les bals, la matelassure cn
dessous, par files juxtaposées paralléles aux petits cotds du wagon et for.
mées chacune de deux ou trois couches de hits superposés (1), Dans

(1) Dans les batteries du lype d’Algérie, il est nécessaire d'engerber les hils sur
trois d'épaisseur ; il suffit de Jes engerber sur deux d’épaisseur daps les batteries du
ype de France ,
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chaque file, les bils sont placés bout 2 bout, les arcades paralléles & la
voie, ceux de la couche infgrieure reposant par les pointes d’arcades sur
le plancher du wagon, ceux des autres couches respeclivement posés sur

“les bats correspondants de la couche immédiatement inférieure.

Le chargement se fait par files successives en groupant les bits par
section et ayant soin de placer, autant que possible, les hats de piéees en
dessus. ‘

Les selles sont placées sur les bits. £ ’

Un espace libre est réservé dans le milieu du wagon, en face de 1 ouver-
ture de la porte. Dés que le chargement des bils el des selles est terming,
on y place les sacs d’avoine.

gnppeut, en général, charger de 60 & 90 bits par wagen.

EMBARQUEMENT DU MATERIEL DE SIEGE (1).

PREMIERE PARTIE.
DISPOSITIONS GENERALES.

61. — PROGEDES DIVERS D’EMBARQUEMENT ET DE DEBARQUEMENT.

L’embarquement ou le débarquement ‘du matériel de siege est effectué
au moyen des appareils de levage des gares (grues, ponts roulants) ou
sans Paide de ces appareils. Les divers procédés d’embarquement sont les
suivants :

1° Embarquement au moyen de la grue ou du pont roulant; S

2° Embarquement a bras par le petit coté, soit & qual, soii a l'aide de
rampes; ; 5 5

3°p Embarquement 2 bras par le grand coté, soit 4 quai, soit & I"aide de
rampes; . .

4° Embarquement a l’aide de la chévre de place ne 1, mc‘)délp 1875.

Les mémes procédés servent au débarquement au point d’arrivée.

Embarquement au moyen de la grue ou du pont roulant.

Ce procédé est le plus simple, le plus rapide et en méme lemps le moins
dangereux. On emploiera ces engins toutes les fois qu'on en aura & sa
disposition,

Embarquement & bras par le petit coté des trucs.

L’cmbarquement par le petit coté, soit & quai, soit & ‘l'aide‘de,r_ampes
est relativement facile; toutefois il n'est réellement pratique 4 l'aide de

rampes que si 'on dispose de deux voies reliées par un aiguillage, un
transbordeur ou des plaques tournantes; il présente cet avantage que

(1) Les preseriptions contenues dans celte instruction s'appliquent au matériel des
canons de 155 (long et court), de 120, de 95 et des mortiers de 220,
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lorsque les rebords des wagons se rabattent ou n'ont qu'une faible hay-
teur, on peut relier plusicurs wagons entre eux par des ponts volants et
faire passer les voilures de l'un 4 Pautre. Celte derniére opération sera
facilitée par I'emploi de palans, ou simplement d'une prolonge avee poulie
de renvol, surtoul si I'on peut y atleler des ehevaux.

On opére ainsi le chargement de plusieurs yoitures sans mouvement de
wagons et sans déplacement de rampe, Cet avantage est surlont sensible s
1° lorsqu’on se sert d’une rampe mobile qui s’appuie sur le rebord du true,
comme les rampes & longrines en fer et en acier de campagne; 2° lorsque
les manceuvres nécessaires pour amener les wagous au point d’embar-
quement sont longues et difficiles, par exemple si I'aiguillage esl trés loin.

L’embarquement ou le débarquement par le petit c6té est possible avee
Parridre-train en avant, mais il est bien plus facile avec le timon en avant;
4 moins d'impossibilité on opérera toujours ainsi.

Embarquement a bras par le grand cotd des trucs.

L’embarquement par le grand cblé, & quai ou & I'aide de rampes, est
une manceuvre pénible et délicate qu’il faul éviter autant que possible.

Embarquement d la chévre de place n° 1, modéle 1873,

Ce proeédé s'emploie avanlageusement, quand ‘on est obligé d’opérer
Pembarquement ou le débarquement en dehors de quai, et qu'il n’existe
pas dlaiguillage ou de plaque tournanie permettant d’opérer par le petit
¢Oté. Les pointes de la chivre sont surélevées d’au moins 10 centimdtres,

Durée de Vopération de Uembarquement ou du débargquement
du matériel de siége,

Si I'on suppose que les mouvements de voitures et les déplacements de
wagons n’occasionnent aucune perte de temps, la durée de Pembarquement
d’une voiture au moyen de la grue ou du pont roulant, est de 5 minutes:
au moyen de la chévre de place 10 minutes; 4 bras par le pelit ¢o16 10 &
13 ; minules & bras par le grand ¢t 15 A 20 minutes.

Pour ces deux derniers procédés la durde peut étre diminuée d’environ
moitié, pour I'embarquement 2 Paide de rampes, lorsqu'on fait tirer sur les
palans par des chevaux.

Drapreés les indications qui précédent, le temps néeessaire pour le char-

gement d’un train de 46 voilures peut étre évalué ainsi qu'il suit, y com-
pris les repos :

Embarquement an moyen de la STt A%
Embarquement au moyen de la chévre. . . ... ; 8 —
Embarquement & bras par le petibcoté. ... ..., By v L8
Embarquement & bras par le grand colé 8a10

3 heures,

Le débarquement au moyen de 1a grue,
exige le méme temps que embarquement.

Le débarquement & bras s'exécute un peu
quement; on peut admetire quatre A cing he
le débarquement d’un train par le petit coté,
débarquement par le grand ¢6lé; on su
se succtdent sans refard et que les voit
leur déchargement.

de la chévre ou du pont roulant

plus rapidement que P'embar-
ures, y compris le repos, pour
et cing & sept heures pour le
bpose que les wagons 4 décharger
ures sonl emmeneées aussilof aprés
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62, — OBSERVATIONS DIVERSES.
Observations générales.

Quel que soit le mode d’embarquement employé, le chargement doit étre
fait conformément aux indications suivantes :

Charger dans des wagons couverls, la poudre et les munitions confec-
tionnées, les armements, assorliments, etec.

Charger sur les wagons plats ou trucs les affiits, voitures et les objets
d’un volume considérable, et tous les objets susceptibles de voyager sans
éire abrilés, comme les projecliles vides renfermés dans des caisses de
transporl ou, & la rigueur, les projectiles vides garnis d’enveloppes de
paille; avoir soin de recouvrir le chargement au moyen de prélarts.

Mettre une voiture par truc, sauf pour les fourgons i vivres ef & bagages,
deux de ces dernidres voitures pouvant éire embarquées sur un true qui

‘@ au moins 6 métres de long et 2,83 de large.

Gharger toutes les voitures, les deux trains réunis, excepté le canon de
185 court qui doit étre séparé de son avant-train, lorsque le true a moins
de 62,20 de longueur; il faut alors tourner 'avani-train face en arridre et
bréler le timon contre le flasque gauche de Iaftiit (du coté opposé au gui-
don).

C)onstituer les trains de facon que toutes les voilures soient disposées
dans le méme sens, de préférence le timon en ayant. Cetle disposition
facilite le débarquement par le petit coté; il suffit en effet de choisir con-
venablement la position de la rampe, et toutes les voitures peuvent étre
débarquées le timon en avant. Répartir le poids sur la_surface du truc, de
fagon &4 en charger également les ressorts. Placer les bouts de madriers
sous les roues de la voiture, de fagon & répartir la pression sur plusienrs
planches de fond.

Veiller & ce quaucun objet ne dépasse les faux tampons. Nenlever le
timon que lorsque la voiture est bien en place sur le truc.

Caler les roues et bréler avec soin toutes les parties mobiles du char-
gement, de facon a les rendre solidaires et 4 en assurer la stabilité.

Clouer sur le plancher du wagon les bouts de madrier et les cales, que
Ton a placés sous les roues et sous les bouts de erosse. Prolonger les voi-
tures.

Dans les opérations d’embarquement ou de débarquement, on appelle
droile et gauche, qu’il s’agisse du truc ou de la voiture, la droite et la
gauche d'un observateur placé sur le quai et faisanl face au truc. Le ¢olé
extérieur du truc est des deux cotés parallele au quai, celui qui en est le
plus éloigné, et le coté intérieur celul qui en est le plus rapprochs.

Observations relatives ¢ Pembarquement g bras.

Renforcer les rampes de campagne si on est obligé de s’en seryir, par

une longrine supplémentaire ou par un petit éehafaudage soutenant le
milieu des longrines existantes.

Se servir de palans pour faciliter les mouvements des voitures. ;

‘Atleler si 'on pent, des chevaux aux palans, surtout si oun opére 4 l'aide
de rampes; se servir, s'il y a lieu, des coins-rampes pour faire franchir
aux voitures les rebords des trues.

Remplir les intervalles des Lraverses saillantes du fond des trucs par un
plancher provisoire, établi sous le passage des roues, an moyen de bouts
de madriers d'une épaisseur & peu prés égale 4 la saillie des traverses.
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63. — PERSONNEL EMPLOYE.

Nombre d’hommes nécessaire. — Cent hommes environ sont nécessaires
pour I'embarquement d’un train de siége. ]

Ces cent hommes sont répartis entre deux ateliers de chargement qut
fonctionnent simultanément.

Cﬂgzpositio-n des ateliers de chargement. — Chacun des ateliers com-
prend ;

1° Une équipe de chargement (ou de déchargement) qui embarque les voi-
tures (ou les débarque);

2° Des hommes de remplacement (relais);

3° Une équipe de brélage, chargée d’enlever les timons et de fixer entre
elles les différentes parties du chargement & Vaide de jarretiéres ou autres
menus cordages;

4° En raison des conditions spéciales que présente I'embarquement du
matériel de sidge, le chef d’équipe, appartenant & la compagnie de chemin
de fer, et chargé de la manceuvre des wagons, se tient & la disposition du
commandant du détachement, pour faire effectuer les petits mouvements
de wagons, qui pourraient faciliter les opérations du chargement;

5° 8l y a lieu :

L’équipe de brélage est mise & la disposition du chef de gare pour aider
les agents du chemin de fer & caler les roues, clouer les madriers et les
cales ou prolonger les voitures ;

De plus, une équipe, dite : équipe de formation des trains, peut élre
constituée pour aider les agents du chemin de fer 4 exéeuter les manceuvres
de gare destinées & amener les wagons isolés au lieu d’embarquement et
conduire les wagons chargés sur la voie o se forme le train.

Mais, dans Pun et Pautre cas, ce sont toujours les agents du chemin de
fer, gui sont responsables de la honne exécution de ces opérations, con-
formément a article 54 du réglement du 18 novembre 1889 sur les trans-

ports ordinaires et la régle 18 du présent appendice (dernier paragraphe.
— Brélage.)

Composition des équipes. — Le personnel ef le matériel de la premiére
équipe varient avec le mode d’embarquement employé; l'organisation de
cette équipe est donnée pour chaque genre de manceuvre.

Les équipes de brélage et de formation des trains ont, en général, la
composition suivante, indépendante du mode de chargement :

1o Equipe de brélage. — Personnel. — 1 brigadier, 6 hommes.

Agrés. — 3 leviers de manceuvre, 1 levier 4 pied-de-biche, 1 marteau,
1 clef universelle, petites cales de brélage (8 au moins par voiture) (1),
clous-jarretiéres (2 au moins par voiture), billots (2 au moins par voiture),
commandes de billots ou ficelle.

20 Equipe de formoiion des irains. — Personnel, — 1 brigadier et
8 hommes ou bien 1 brigadier, 2 hommes et 1 attelage & 2.

Agrés. — 2 leviers de manceuvre, 2 cales & manche ou bien, 2 leviers
de manceuvre, 2 cales & manche, 1 volée de siége, 1 prolonge de 15 métres.

(1) Ces cales sont fournies par la compagnie de chemins de fer.
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DEUXIEME PARTIE.
CHARGEMENT ET DECHARGEMENT DES TRUCS.

6%. — EMBARQUEMENT ET DEBARQUEMENT AU MOYEN DE LA GRUE
ET DU PONT ROULANT.

Agiés. — 2 leviers de manceuvre, 2 jarretiéres, 4 bouts de madrier
(lorsqu'ils ont 2 métres ou plus de longueur, 2 suffisent; leur longueur ne
doit pas toutefois dépasser 27,25).

Personnel. — 1 sous-officier chef d’équipe et 10 hommes,
Durée de la manouvre : 5 minutes.

EXBCUTION DE LA MANOEUVRE. — Embarquement. — Attacher une jarre-
tiere au bout du timon. !

Passer une des chaines de la grue sous chacune des extrémités du corps
d’essieu, entre le coffre et la rondelle d’épaulement; accrocher les chaines
de facon qu'elles soient également tendues. :

Ou bien : passer les chaines d’arriére sous le coffre, en arriére de l'es-
sien de derriére, et celles d’avant sous la fourchette en avant de 'essieu de
devant.

Manceuvrer pour monter, faire tourner la grue, ou avancer le pont rou-
lant-de fagon que la voiture soit au-dessus du truc; manceuvrer pour des-
cendre, diriger le mouvement au moyen de leviers et de la jarretiére du
bout du timon,

Débarquement. — Le débarquement s’opére d’aprés les mémes principes
et par les moyens inverses.

65, — LMBARQUEMENT ET DEBARQUEMENT PAR LE PETIT GOTE
A QUAI 0U A L’AIDE DES RAMPES.

FMBARQUEMENT. — Agrés. — 2 ponts volants ou 1 rampe (2 quai, on se
sert soit de ponts volants de si¢ge, soit de ponts volants de campagne ren-
forcés dans leur milien par des cales). Si 'embarquement a lieu & I'aide de
rampes, on emploie la rampe & longrines de siége (appendice VI) ou bien
une des rampes de campagne renforcée, soit par une longrine supplémen~
Laire, soit par un petit échafaudage soulenant le milien des longrines exis-
tantes), 2 coins-rampes, 2 palans avec moufles en fer et cordages (palans
en fer de Iéquipage de pont, ou mieux palans du commerce, a 6 brins (1),
1 poulie de renvoi, 1 prolonge de 25 meires, 1 prolonge de 15 métres,
4 traits & canon, 2 jarreticres, 4 leviers de manauyre, 2 leviers & pied-de-
biche, 4 cales & manche, 4 bouts de madrier, 2 piguels en fer de 0™,40 a
0=,50 de longueur, A tate ronde ou & mentonnet (pour le débarquement) et
1 masse en fer. (Les piqueis et la masse en fer peuvent Gire rgmplacés par
2 piquets de hauban et 2 masses de batterie; loutefois les piquels en fer
conviennent mieux: car on débarque en général sur un terrain dur out il
est difficile d’enfoncer des piquets de hauban.)

Quand on se sert d’attelages, on emploie les mémes agrés, avec une volée
de siege en plus.

(1) Palans dont les moufles ont chacune 3 poulies de 80u= de diambire et dont le
cordage a 18=» & 20== de diamdtre et 80 100 metres de longneur.
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Personnel. — 1 sous-officier chef d’équipe et 24 hommes, ou bien, si Fon
se serl d’attelages : 1 sous-officier chet d'équipe et 14 hommes, 2 atlelages
i deux.

Durée de la maneupre, — 10 & 15 minutes (moilié quand on fait tirer
sur les palans par des chevaux).

Egxécution de la manguvre. — Caler les roues du true, placer les ponts
volanits ou la rampe, les coins-rampes et les bouls de madrier, disposer le
palan dans l'axe du wagon, la moufle dormante fixée au pelit cOlé exté-
rieur du true (la moufle s'aceroche & un faux tampon ou & un erochet du
rebord, ou encore & une des chaines d’attelage du true, soit directement,
soil par Vintermédiaire d'un trait 3 canon plié en deux, les deux bouts
réunis par un neeud droit), la moufle courante posée a ferre & un métre ou
deux en avant du pied de la rampe ou des ponls.

] Amener la voiture ay pied de la rampe, le timon en avant. Fixer 4 l'ar-
ridre-train une prolonge de retenue et la moufle courante du palan (la
moufle s'accroche généralement sous la voiture a Parriére-train pour ne
pas géner les mouvements du timon; pour marcher droit, ou peut Palia-
cher 4 la fourchetle. Cette réunion se fait au moyen d'un trait & canon, les
poinis d'atlache €tant : les tenons de manceuvre, l'essieu ou les brancards
suivant I'espéce de voilure, ou enfin la fourchette de Favant-train).

Tirer sur le garan du palan, diriger convenablement le timon et refenir
4 la prolonge au moment ot les roues descendent sur les coins-rampes.

Arréter le mouvement lorsque la voiture est & la place qu'elie doit
oceuper.

Répartition du personnel. — 2 hommes, au palan, le préparent, acero-
chent les moufles, dirigent les cordages.

2 hommes, aux cales, placent les ponts volants et les coins-rampes, Sui=
vent les roues de la voiture avec leurs cales & manche.

4 hommes, au timon, s’appliquent au timon directement, ou mieux par
ié?élermédlalr’e de deux jarretieres fixées au bout du timon, une de chaque

6 hommes 2 la prolonge de retenue.

10 hommes au garan du palan, ou bien des chevanx.

DEBARQUEMENT. — Agrés. — Les mémes que pour 'embarquement, avee
cette difference qu’il faut remplacer la prolonge de retenue pas un palan de
refenue quand, exceptionnellement, on débarquera 'arridre-train en avant;
cetle opéralion exige, pour la direction de la voiture, des mouvements alter-
nalifs en avant et en arritre qu'il serait impossible d’obteniv avec la pro-
longe de retenue. 11 fant, dans cette opération, éviter avant tout une des—
cente trop rapide sur la rampe ou sur les ponls volants. A cet effet, Ia
prolonge de retenue (celle de 25 metres) (cas de l'avani-train en ava:ut)
dgvra faire un tour ou deux autour d’un essieu, ou d’un faux tampon, ou
d'un crochet, de fagon que les hommes de la prolonge puissent rester
maitres de la vitesse de la voiture. 5

Pm's?nnel. — Le méme que pour I'embarquement,

Dm"ce c.ie la maneypre. — 10 minutes environ.

Ezécution de lo maneuvre. — Caler le true, placer les ponts volants ou
‘lia rampe, les coins-rampes et !es bouts de madrier, accrocher la moufle

ormante du palan & un point fixe sur le sol.

Fixer a la voiture 1a prolonge de retenue et la moufie courante du palan.
(Le palan est relié & la voiture comme pour embarquement; la moufle
dormante est acerochide 4 un point fixe situé dans Iaxe du lruc,’un anneau
sur le qual ou un picuet en fer aussi peu saillant que possible. Si 'on est
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obligé de recourir & des piquets de hauban, dont la grande saillie peunt
géner les mouvements, on en place deux symétriquement au pied de la
rampe, el on les réunit par un cordage auquel on accroche la moufle.

Pour le débarquement 4 'aide de rampes, le point fixe peut étre au pied
de la rampe; pour le débarquement & quai, il est bon de I'éloigner & quel-
ques métres du pied des ponts yolants).

Faire Lirer sur le palan en dirigeant convenablement le timon ef en rete-
nant & la prolonge aun moment de la descente. ;

La répartition du personnel est la méme que pour I’embarquement.

66. — EMBARQUEMENT ET DEBARQUEMENT PAR LE GRAND COTE, A QUAIL

On embarque Parridre-train en avant et l'on débarque I'avant-train en
avant.

EnparQUEMENT. — Agrés. — Les mémes que pour T'embarquement par
le petit colé; toutefois 4 ponts volants, au lieu de 2, sont nécessaires,

Personnel. — Le méme que pour Pembarquement par le petit coté.

Durée de la mancuvre. — 15 4 20 minutes.

Exécution de la manceuvre. — Caler le true, placer 4 ponls volants, £ &
droite; 3 & gauche de I'axe du true, fixer la moufle dormante du palan &
des crochets du milieu du bord extérieur du truc; poser la moufle courante
sur les ponts volants. Disposer les bouts de madrier sur le fond du truc.

Amener la voiture normalement au true, Parriére-train en avant, la roue
droite de derriere & 0=,35 environ du bord droit du pont volant de droife.
Fixer la prolonge de retenue & la fourchette (il est bon de lier le bout du
timon & la prolonge au moyen d’une demi-clef) et la moufle courante du
palan 4 Parriére-train. Tirer sur le palan jusqu'a ce que les roues de der-
ridre sojent au milieu des ponts. Porter le timon & droite le plus possible,
placer les coins-rampes et faire descendre sur le true les roues de l'arriére-
train. Décrocher la moufle dormante du palan ef Pacerocher au faux tam-
pon extérieur de droite, tirer sur le palan en maintenant le timon & droite
jusqu’a ce que les roues de I'avant-train soient sur le haut des ponts volants;
placer les coins-rampes, faire descendre sur le truc les roues de I'avant-
irain ef redresser le timon.

Achever de placer la voiture par de petits mouvements en avant et en
arritre, et en ripant suceessivement 'avant-train ef Iarriére-train.

(On pourrait aussi employer le procédé indiqué par la régle 37 (charge-
ment par le grand coté, 19 procédé). Daus ce cas, la moufle dormaule du
palan serait fixée dés le débuf de la manceuvre an faux tampon extérieur
droit (gauche) du true.

Ce procédé réussit mal en général, car il est difficile d’apprécier et d’ob-
tenir le degré d’obliquilé qu'il convient de donner & la voilure).

DEBARQUEMENT.

Agrés et personnel comme pour I'embarquement.

Durée de la manwuvre. — 10 3 15 minules.

Ewéeution de lo maneuvre. — Caler le truc, placer Ies ponts volants et
les bouts de madriers, fixer la moufle dormante du palan & un point fixe
situg dans P'axe du true, 3 6 melres environ du pied des ponis volanis.
Poser la moufle courante sur le bord intérieur du fruc.

Attacher la prolonge de retenue i U'arridre de la voiture. Porter le timon :

le plus possible vers I'extérieur. Reculer la voiture jusqu'a ce que la roue
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exlérieure de Varridre-train vienne buter contre le rebord du truc (faire
avancer d'abord la voiture, si ¢'est nécessaire, pour pouvoir exéeuter le
mouvement en arriére & droite), Redresser le timon et Je porter le plus pos-
sible du ¢6t6 du quai. Acerocher la moufle courante du palan 4 la four-
chette, placer les coins-rampes, Tirer sur le palan jusqu’a ce que les roues
de l'avant-train soient sur leg ponts volants, replacer les coins-rampes,
accrocher, si ¢'est nécessaire, la moufle courante i Parridre-train, tirer sup
le palan jusqu'a ce que les roucs de derridre aient franchi le rebord du
truc. Retenir & la prolonge pour la descente.

La répartition du personnel pour Pembarquement et le débarquement
est-la méme que pour I'embarquement par le petit coté (régle 635),

67. — EMBARQUEMENT ET DEBARQUEMENT PAR LE GRAND COTE,
A L'AIDE DE RAMPES.

Ils s’exécutent au moyen de la rampe & longrines de sidge. (La rampe
fixe en charpente de campagne est trop étroite, et les rampes mobiles 4
longrines en fer et en acier, qui s'appuient sur le rebord du truc, ne peu-
vent convenir. )

On embarque Iarridre-train en avant, et on débarque l'avant-train en
avant.

EMBARQUEMENT.

Agrés et personnel. — Comme pour I'embarquement par le petit edté
(régle n® 65). :

Durée de la maneuvre. — 15 420 minutes (moilié moins quand on fait
tirer sur les palans par des chevaux).

Exéculion de la manwuvre. — Placer le milieu du froe dans V'axe de la
rampe, caler ses roues. Placer les houts de madrier, disposer les cordages
du palan dans T'axe de la rampe, la moufle dormante fixée & un des cro-
chets du milieu ou du rebord extérieur du truc, la moufle courante posée
au pied de la rampe.

Amener la voiture P'arridre-train en avant, la roue droite prés duo rail
de guindage de droite. Fixer ]a prolonge de retenue 4 la fourchette et la
moufle courante & I'arriére-train.

Tirer sur le palan en maintenant ie timon bien droit, jusqu’a ce que les
roues de derriere arrivent en haut de la rampe. Placer les coins-rampes et
faire descendre les roues sur le truc. Enlever les coins-rampes, lirer 4 la
prolonge de retenue jusqu's ce que les roues de derridre touchent le rebord
intérieur du fruc. Caler la roue droite et accrocher la moufle dormante dy
palan au faux-tampon extérieur de droite. Décaler les roues du truc; les
pousser doucement vers la droile et tirer légérement sur le palan jusqu'a
ce que les roues de 'avani-train arrivent en haut de la rampe; arréler le
mouvement du true, caler ses roues, replacer les coins-rampes, tirer sur
le palan pour faire descendre sur le truc les roues de Pavant-train et rete-
nir 4 la prolonge au moment de la descente.

Redresser le timon et amener la voiture & sa place par de petits mou-
vements en avant et en arriére et en faisant riper successivement I'avant-
train et 'arriére-train.

DEBARQUEMENT.
Agrés el personnel. — Comme pour embarquement (régle n° 65).
Durée de la mancuvrve. — 10 4 15 minutes.
Exécution de la manouvre, — Fixer la prolonge de retenue & l'arridre
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de la voiture, placer les bouts de madrier. Disposer le palan dans I'axe de
la rampe, la moufle dormante acerochée & un point fixe situé au pied de
la rampe, ou mieux 4 quelques métres au deld, la moufle courante posée
en haut de la rampe, Porter le timon le plus possible du eoté opposé 4 la
rampe, reculer la voiture comme pour le débarquement 4 quai, puis por-
ter le timon vers la rampe, déplacer le truc, si clest nécessaire, de fagon
que les roues de l'avanf-train soient en face de la rampe. Caler le truc,
accrocher la moufle courante i la fourchette de Pavant-train ot placer les
coins-rampes, 5

Tirer sur le palan jusqu’a ce que les roues de 'avant-train soient sorties
du ftruc.

Décaler le truc et pousser doucement vers la gauche jusqu’a ce que la
voiture soit redressée. Caler le truc, replacer les coins-rampes, acerocher
la moufle courante & Varriére-train, tirer sur le palan pour faire franchir
les rebords du true aux roues de derriére; retenir A la prolonge pendant
la descente.

68. — EMBARQUEMENT ET DEBARQUEMENT A LA CHEVRE DE PLACE N° 4.

Agrés. — 1 chévre de pldce n° 1 et ses agrés eb accessoires, 2 chaines
de levage, 2 traverses d’écartement, 2 leviers de manceuvre, 2 jarretiéres.

Personnel. — 4 sous-officier chef d’équipe et 10 hommes.
Durée de lo manouvre. — 10 minutes.

EXECUTION DE LA MANOEUVRE. — Embarquement. — Dresser la chbyre
(e fagon que les trues puissent circuler entre ses hanches et son ied.

Amener sous la chévre la voiture 4 embarquer, attacher une jarretitre
au bout du timon, équiper la voiture an moyen des deux chaines de levage,
pglacer les traverses d'écartement et accrocher & la poulie les anneaux des
chafnes.

Manceuvrer pour monter; arréter la manceuvre lorsque la voiture est
suffisamment élevée, pousser doucement sous la voiture le true dont on a
rabatiu le petit coté (il est nécessaire de surélever les pieds de la chévre
d’an moins 02,16 en prévision de 'emploi des trucs dont les pelifs cotés
ne se rabattraient pas; pour cela, on peut, soit employer des semelles de
plateaux de pointe (appendice VI), soit clouer les plateaux actuels sur
2 chantiers fixés au sol par des piquets, soit enfin recourir A tel autre
moyen indiqué par les circonstances).

Manoeuvrer pour descendre et diriger le mouvement de la voiture an
moyen de leviers et de la jarretidre du bout de timons,

Débarquement. — Le débarquement s‘opére d'apres les mémes principes
et par les moyens inverses. :




