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ou dans la cour de la halte-repas, mais seulement dans la partie qui leur
est réservée.

Avant le départ du train, le commissaire militaire s'assure que le com-
mandant de I'unité transportée a bien certifié, sur le registre de distribu-
tions de la station, le nombre de repas consommés par la troupe qu'il
commande. Il s’assure ézalement que les récipients et ustensiles apparte-
nant 4 la halte-repas et dont les hommes ont fait usage ont bien été remis
a l'officier d’administration.

Le train doit quitter la gare exactement d Uheure fiwée par les ordres de
service, quel que soit, d’ailleurs, le temps qui, dans ces conditions, est
donné & la troupe pour prendre son repas.

Deyoirs du commissaire militaire apres le départ des frains.

Arf. 52. Aprés le départ du train, le commissaire militaire fait prendre
les dispositions nécessaires pour que tout soit prét & I'arrivée du train
suivant.

11 fait procéder au nettoyage de la station, commande les corvées néees-
saires pour faire jeter de la terre dans les latrines de campagne et ouyrir
s’il y a lieu, de nouvelles tranchées. f

Attributions administratives du commissaire militaire.

> Art. 53. D’une fagon générale, le commissaire milifaire confresigne les
bons el pitees comptables établis par l'officier d’administration comptable
de Ja commission de gare.

11 vise notamment les bons de chauffage, d’éclairage, d’objets de con-
sommation courante nécessaires pour le service de la station, établi par le
comptable. :

A la cessation du service, il vérifie et vise les livres et pitces de;comp-
tabilité ou les inscriptions sont journalidres, tels que : carnet de caisse
livret d’entrées et de sorties, etc., ainsi que les relevés récapitulatifs cf;
pitees qui ne peuvent étre dressées qu'en fin d’opérations.

CHAPITRE 1V.

COMMISSIONS DE GARE DE BIFURCATION (1).

But des commissions de bifarcation.

Art. 84 Les commissions de ga i i inei

94. missi gare de bifurcation ont principalement
pour mission de maintenir 'ordre dans les poinis de croisements des frans-
ports de troupes ou d’isolés. Elles s'attachent surfout & prévenir les
erreurs de direclion et 4 redresser celles qui auraient pu se produire (2).

> Attributions du commissaire militaire.
Art. 53. Le commissaire militaire s'entend avec le chef de gare pour que

(1) Tableau A.

S 2 L

gm(-?.g ]Sl gcti:;t{emstallc‘dve commissions de bifurcation proprement difes que dans les

1csquellgs = ;ngnt désignées par le _M]nlstre. Dans les aulres bifurcalions pour
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TR ,1 2 alle des commissions de mobl}mgimu qui, aux attributions indiquées par
s arlicles et suiyants, réunissent celles fixées par les arlicles 54 et 55,
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la station soit organisée en vue de faciliter le groupement des hommes
par directions. ik S 1

Des éeriteaux en gros caractéres indiquant les principales directions et
destinations des trains, et aupres desquels les hommes pourront se grouper
en des lieux netlement séparés les uns des aufres, sont placés en évidence
sur ler murs de la station, cié des voies. Ces éeriteaux doivent pouvoir
atre éclairés pendant la nuit.

A Parrivée des trains, le commissaire militaire fait procéder avec
ordre et le plus rapidement possible aux transbordements néeessaires ; il
sassure avant le départ du train quaucune erreur n'a ét¢ commise.

En principe, les militaires de passage attendent dans la gare le train
de correspondance qui doit les emmener.

Toutefois, lorsque leur attente doit durer plus de frois heures, si les
locaux disponibles de la gare sont trop exigus, pour donné® abri 4 la tota-
Iité du détachement, les hommes qui n’auraient pu trouver place & la gare
sont cantonnés en ville.

En vue de cette éventualité, le commissaire milifaire s'entend avec le
commandement local ou avec le maire, afin que leslocaux appropriés soient
désignés et aménagés a 'avance.

Chaque fois que des détachements doivent étre cantonnés en ville, le
commissaire militaire en informe en temps utile le commandement local.

Lorsque des militaires isolés se trouvent en dehors de leur direction, le
commissaire militaire fait réparer I'erreur commise, en se conformant aux
dispositions contenues dans Larticle 35 du présent appendice.

CHAPITRE V.

COMMISSIONS DE GARE DE DEBARQUEMENT (1)

Role des commissions de débarquement.

Art. 36. Les commissions de débarquement ont pour mission d’assurer
Ja suecession régulidre des lrains aux quais ou chantiers de la gare, dans
les conditions arrétées par les autorités militaires de chemins de fer. Par
suite, elles doivent exiger que le déchargement de chaque train militaire
ot Péyacuation de la gare soient effectués rigoureusement dans les délais
fixés par les ordres de service.

Le Ministre fixe, pour chaque région de corps d’armée, le nombre de
commissions de débarquement, dont le personnel est désigné dés le temps
de paix. Les deux officiers désignés pour remplir les fonctions de comman-
dant de gare de chemins de fer de campagne font partie de ces commis—
sions de débarquement. Ils y assurent le service (art. 23) jusqua la
eréation des commandements de gare et leur affectation & I'an de ces com-
mandements par le directeur général des chemins de fer et des ctapes.

°

Poste de police, corvées.

Art. B7. Sur la demande du commissaire militaire, adressée au comman-
dement local, un poste de police est fourni, il est possible, 4 la gare,
lorsqu’une garnison ou des troupes disponibles sont A proximité.

Si ce poste permanent n'existe pas, le seryice de police est assure par
la troupe qui débarque.

(1) Tableau A.
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. Exc}wlmnne]iemen@ et surune demande spéeiale, des hommes fournis
IElns cslmﬁmcs conditions peuvent aider aux débarquements de matériel
orsque 1a iroupe qui accompagne ce matériel est a Deffectif trop faible
pour assurer I'opération dans les limites de temps voulu.

Place d’attente.

;;irt. 98, Un emplacement dit place d’attente, suffisamment vaste 'pour
qlu une ou deux unités de transport au moins puissent s’y rassembler, est
3;215;05?;'810 co:inr:_nandant d’armes ou d'étapes & proximité de la gare et

conduisant aux cs 18 toujour:
sl X canfonnements, mais toujours en dehors de
iu ])%SOIU, plusieurs places d’atlente peuvent étre désignées.

1rn_e:urc quils débarquent, les éléments de I'unité transportée y sont
gonrﬁuls en ordre et en deux fractions. La premidre fraction se compose
cies-' omrézes. non employés au débarquement (et, pour la cavalerie, des
dée\aﬁlx € selle) ; la seconde comprend les voitures altelées et les chevaux
& se:d e ﬁauf pour la cavalerie). On évite ainsi d’encombrer la gare et ses
oucﬁe:-chegﬂ ab.solwument interdit de laisser sortir de la gare des hommes
i aux isolés ou en groupe, en dehors des deux fractions ci-dessus

Au besoin, des guides, requis dans le pays par les soi

i Pl cha(i:un < pays par les soins du comman-
5 e ces élém :
e cantonnc’:ment. ents & la place d’attente ou i
Eeriteaus a apposer.

Art, 39. La commission de gare fait établir des criteaux indiquant la

direction 4 suivre pour aller  la place d’ i
- Var‘ticle%. place d’attenle, indépendamment de ceux

Devoirs du commissaire militaire avant le commencement des transports.

Art, 60. Dans sa reconnai

ssance de care, le commissai ilitaire s'
tend avec le chef de gare S e

{ : pour qu'il seit procédé d’urgence aux trayanx
czﬂ}plémelntau_-es d’aménagement de la station (déblaiembent immédiat di);
?naatés 'mi chantiers de débarquement et de leurs abords, rampes & construire
pass;éise:tafé%s d%édébarquement- & disposer sur les quais ou chantiers,
A 0 = . L} - L} -~ 4

i em‘).uc $ & crcer vers la place d’allente, appareils d éclairage

Avant larrivée de cha i issai ilitai
aque train, le commissaire milifaire s’assure

liﬁi r%n;é}%s._ ponts volants, etc., en quantité suffisante, ont été di;po:égulg
del%i ) oles de débarquement, que les quais ou chantiers, les débouchés
fog %}évﬁnﬁé;lbrﬁs’ que le sol est suffisamment résistant, que P'éclairage
si large sible i i doiver

e o gement que possible pour les opérations qui doivent

(1) Lorsquil est fait usage d’appli i
. ! s ge d’appliques, il v a
Ec]alrer_ le débarquement des cheyaus, dqe fixer le
ét:ﬂ?]ti'als; 21 pour éclairer les trucs, de place
S sur le quai, en face et pr s
de tous cdlés. e
a?cizsté;l;{stn emploie des torches Lamarre,
El?ﬁil'e monms.ulreslsesh?&n;lrg:sqlzﬁ siirnhe;n\:algonf, ilhsum!, pour éviter cet inconvénient, de
: . ; : es torches sur le toit d’une voi i
Wagon ; la fumée passe alors an- C qui i  qua, el
b0 p 5 au-dessus de ceux qui travaillent a quai, sans les incom-

= a

lien antant que possible : 4o pour
es appliques & la paroi du wagon voisine
r ces lampes sur des suppor{s mobiles
aussi sur les trucs voisins, afin d’éclairer

51 la fumée qu'elles produisent est chassée

— O
Devoirs du commissaire militaire pendant les {ransports.

Art. 61. A Yarrivée d’un train, le commissaire militaire renseigne rapi-
dement le commandant de Punité de transport sur les dispositions géné-
rales de la gare, ses issues, les moyens de débarquement dont elle dispose,
les consignes 4 observer ef, s’il y a lieu, le nombre et les emplacements
des sentinelles & poser; il lui indique la place d’attente de son unité. Enfin,
en se basant sur I’heure d’arrivée 4 quai du frain suivant 4 Ja gare, el
aussi sur les durées maxima de débarquement réglementaire (1), il lui
fail connaitre heure exacte & laquelle, au plus tard, la gare devra étre
évacuée par son détachement. 1l Pacompagne dans la reconnaissance
rapide qu'il fait de Ja gare de débarquement.

Pendant ce temps, les agents de la gare placent les ponts volants aux
wagons A chevaux, mais sans ouvrir les porles, enlevent les prolonges et
décalent les roues.

La troupe procéde immédiatement au débarquement des chevaux et du
matériel, d’aprés les régles spécifiées aux appendices 1, II, III, et d’aprés
les indications complémentaires données par le commissaire de gare.

Sans qu'il ait & s'immiscer dans les détails du débarquement, le com-
missaire mililaire a le devoir de faire hater cette opération par fous les
moyens possibles. Il esl, en effet, de Ja plus haute importance de débarrasser
an plus tot la gare, en vue des débarquements ultérieurs et du refour en
arriére du matériel vide ; dans tous les cas, les troupes débarquées doivent
ayoir complétement évacué la gare, avec tout leur matériel, dans les con-
ditions spécifiées par les appendices I, II et III, spéciaux a chaque arme.

Cas ol une tronpe n’a pu débarquer la totalité de ses chevaux oude son matériel.

Art. 62. Le devoir le plus essenticl d’une commission de débarquement
est d’assurer la succession normale des trains et, par suite, I'évacuation
compléte des voies et des quais par une troupe aux heures olt ils doivent
dtre livrés aux unités de transport suivantes, de maniére & éviter toule
entrave i I'ensemble du mouvement, quels que soient les difficultés ou les
ineonvénients qui peuvent en résulter pour des unités isolces.

Dans le cas ot une froupe n’aurait pas achevé le débarguement de la
totalilé de son matériel (chevaux et voitures) & I'heure fixée, la commis-
sion prend foutes les mesures nécessaires pour que la voie sur laquelle se
trouve le train et le quai soient évacués et livrés en temps utile au nou-
veau train qui doit y débarquer, el pour que le retard du premier {rain ne
se répercute pas sur les suivants.

Elle doit faire conduire le train ou les wagons qui restent & décharger
sur upe aufre voie disponible. Elle peut méme, si la gare nme posséde pas
de voie de garage disponible et que les circonstances Uexigent impérieusement,
faire rétrograder le train jusqu'a une gare en arridre ol le débarquement
pourra s’achever. Dans ce dernier cas, elle rend compte sans retard, et
par le télégraphe, 4 la sous-commission ou commission de réseau. :

La troupe dont le débarquement est ainsi suspendu est obligée, si le
train reste dans la gare, soit d’attendre un moment favorable pour mettre
A terre le reste de son matériel, soit d’achever cette opération sur la nou-
velle voie qui lui est affectée, soit encore de quitter la gare avec des effectifs
incomplets, en laissant en arriere le détachement nécessaire pour achevyer
le débarquement.

(1) Appendices I, II, IlI.
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Si le train doit rétrograder ayec du matériel non déchargé, le comman-
dant de la troupe est tenu d’y laisser le nombre d’hommes nccessaires pour
achever le débarquement.

Caz olt la troupe ne peut emmener avec elle tout son personnel ou son matériel.

Art. 63. Le commissaire militaire recoit ou provoque, en temps oppor-
{un, les mesures nécesaires pour faire soigner et évacuer dans le plus bref
délai, sur un établissement hospitalier permauent ou temporaire, les
hommes qui, par suite, de maladie ou d’accident, seraient hors d’état de
suivre le mouvement de la troupe & laquelle ils appartiennent. :

Une troupe qui débarque, méme lorsqu'elle dowt cantonner dans la localité,
doit &vacuer entitrement la gare dans les délais preserits et n’y laisser ni
chevaux ni matériel d’aucune sorte.

Lorsqu'il lui est impossible d’emmener avec elle la totalité de son maté-
riel (chevanx blessés, voitures brisées ou sans attelages, ele.), la troupe
fait transporter immédiatement ce matériel dans les locaux désignés &
Vayance et requis & cet effet par 'autorité militaire locale, & la diligence
dn commissaire militaire. L’autorité mililaire locale en assure la prise en
charge.

Si la troupe ne peut assurer le transport au lien de dépot du maltériel
abandonné, le commissaire militaire requiert, s'il est nécessaire, les
moyens de camionnage dont dispose la compagnie, el, en cas d’'insufii-
sance, provoque la réquisition d’un certain nombre de chevaux oun de voi-
tures de la localité. Il en rend compte & la commission de réseau.

Mais, en aucun cas, le matériel abandonné ne peut éire laissé sur les
quais ou chantiers de débarquement.

Remise des accessoires d’embarquement et de débarquement au commissaire militaire.

Art. 64. Les accessoires d’embarquement ¢l de débarquement (rampes,
cales de roues, bouts de madriers, leviers de sitge, cordes de poitrail,
jarretitres, etc.) apportés par chaque unilé de transport soni livrés par
¢lle au commissaire militaire. Celui-ci, d’aprés les instructions qu'il a
recues des autorités militaires de chemins de fer, dirige ce malériel soit sur
une station de transition, soit sur une stalion téte d’étapes de guerre.

CHAPITRE VL

COMMISSIONS DE GARE DE RASSEMBLEMENT. (1).

Role des gares de rassemblement et des commissions de gare de rassemblement.

Art. 68. Pour chaque corps d’armée, il est désigné une gare dite de
rassemblement sur laquelle on dirige en principe, lorsque la concentration
est terminée, les fransports de personnel et de matériel de toute nature
prenant leur origine dans la circonseription territoriale du corps d’armée
et destinés a Parmée. A partir de cette gare, les transports, réunis, autant
que possible en frains spéciaux, sont dirigés sans rompre charge :

1¢ Les transports de personnel, sur leur destination, en passant par It
station de transition, si celte destination est au dela de cette station;

(4) Tableau A.
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90 Tes transports de matériel sur les stations-magasins.

Toutefois, il peut étre dérogé & I'obligation de centraliser préalablement
les transports 4 la gare de rassemblement lorsque les services expéditeurs
peuvent charger des trains complets (1).

De méme, tous les transports de 'armée vers I'intéricur, & 'exception
des malades et des blessés, sont divisés au départ par région de corps d’ar-
mée destinataire, et dirigés sur la gare de rassemblement qui les réexpédie
sur les établissements ou corps destinataires (2).

Outre les frains spéciaux qui peuvent étre mis en marche pour assurer
ces fransports, un service journalier de trains réguliers peut étre organisé
entre la gare de rassemblement, la station-magasin el la station téte d’é-
tapes de guerre,

es commissions de gare de rassemblement onf pour mission de recon-
naitre et de réexpédier sur leur destination définitive les détachements, le
matériel et les approvisionnements en provenance ou i destination de
Parmée.
Attributions spéciales du commissaire militaire de gare.

Art. 66. Dans sa reconnaissance de la gare, le commissaire porte son
attention sur les aménagements des locaux et quais couverts destinés au
dépot temporaire du maltériel. Il donne des instructions a I'officier d’admi-
nistration comptable pour que les colis soient rangés méthodiquement et
en vue d’une manutention facile, afin d’éviter tout retard ou toute erreur
de réexpédition.

Il visite les locaux destinés & abriter les détachements de passage et
prend, pour assurer la mise en route de ces détachements, des dispositions
analogues & celles indiquées an chapitre IV.

Pendant exéeution des lransports, le commissaire militaire tient la main
4 ce que les réexpéditions sur I'armée soient effectuées d’aprés I'ordre d'ur-
gence et conformément aux tableaux de service et instructions spéciales
qu’il regoit de la commission de réseau. Il fait réunir, aufant que possible,
le matériel par nature distincte, par wagon. Toutefois, les wagons qui arri-
vent de lintérieur & la gare de rassemblement, complétement chargés de
matériel & destination d’une station-magasin, ne sont pas déchargés et sont
réexpédiés tels qu’ils sont arrivés (3).

Ces transports peuvent élre accompagnés par des convoyeurs, dans les
conditions spécifiées par l'article 73 du réglement sur les transports stra-
tégiques.

En ce qui concerne le personnel el le matériel renvoyés de Parmée tem-
porairement ou définitivement, le commissaire militaire doit les répartir,
aussitot aprés Larrivée des trains, et faire expédier sans retard sur les corps
ou établissements destinataires, soit par les voies ferrées, soit par les voies
ordinaires.

Reconnaissanee des transports a effectuer.

Art, 67. Le commissaire militaire s'assure avec soin que le personnel et
les colis ou wagons complets qui sont dirigés sur la gare pour étre envoyés
a 'armée, sont bien destinés an corps d’armée correspondant, ou aux ser-
vices généraux d’une armde, et que Ceux en provenance de l'armée sont
bien 4 destination des dépéts ou établissements de la région de corps d’ar-
mée correspondante.

(4} Art. 23 du réglement sur les transports stratégiques.
(2) Art. 25 du reglement sur les transports siratégiques.
(3) Art. 74 du réglement sur les transports stratégiques.
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11 fait reconnaitre chaque jour le matériel arrivé la \'eille.. A cet effet, le
chef de gare adresse, & la fin de la journée, un état des colis envoyés pour
les différents corps ou services. Muni de cet état et des lettres de voitures
ou factures d’expédition, l'officier d’administration comptable procede,
d’apres Pordre du commissaire militaire, & la reconnaissance du matériel,
le fait grouper autant que possible par nature distinete par wagon, s'assure
que les wagons et les colis portent bien les marques et indications néces-
saires (1), indique la nouvelle deslination & leur donner et surveille I'exé-
cution de ses instructions.

Dans le cas ou le conditionnement des colis n'aurait pas été cfiectué
d’une maniére salisfaisante, officier d’administration comptable le fait
compléter, afin d’éviter les détériorations pendant les transports ou de
fausses destinations.

Personnel chargé des manutentions.

Art. 68. Un personnel auxiliaire des divers services (voir tablean A) est
mis 2 la disposition de la commission de gare pour assisler le comptable
dans les opérations de reconnaissance et de réexpédition du matériel.

Le chargement et le déchargement des wagons sont faits, sous la sur-
veillance spéciale du comptable, par les agenls de la_compagnie de cheming
de fer, et, en cas d’insuffisance, par des ouyriers militaires ou par des tra-
vailleurs requis dans la population ef mis & la disposition du chef de gare
pour le compte de la compagnie.

Rapport journalier. — Comptes rendus a faire.

Art. 69. La commission de gare rend compte, sans son rapport journalier,
4 la sous-commission ou commission de réseau dont elle reléve, de I'impor-
tance des expéditions mises en mouvement et de celles restant a effectuer.

Ces renseignements doivent préciser la nature des denrées et leur ton-
nage.

CHAPITRE VIL

COMMISSIONS DE GARE DE STATION-MAGASIN (2).

But et organisation des stations-magasins,

_Art. 70. Les stations-magasins servent & maintenir disponibles, a une
distance peu considérable du thédtre de la guerre, du matériel et des appro-
visionnements de toute nature, et constituent une sorte de régulateur du
mouyement de ces approvisionnements, soit vers I'armée, soit vers l'inté=
rieur, en cas d’évacuation ou de retraite.

Ces stations peuvent avoir comme annexes deux ou trois trains, dits ¢
En-cas mobiles, échelonnés eutre elles et les stations tétes d'éfapes de
guerre, et qui constituent de véritables magasins roulants, permettant de
satisfaire aux nécessités pressantes.

Autorités dont reldvent administrativement les stations-magasins.

Art. 71. Les stations-magasins établies en dehors de la zone des étapes

e

) Reéglement sur les transports stratégiques (art. 57 et 72).
) Tableau A. : <l )

(1
(2
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relovent administrativement des services du territoire ; mais les approvi-
sionnements qui y sont réunis sont & Pentiere disposition du directeur des
étapes de l'armée 4 laquelle ces stations sont affectées.

1l en est de méme des stations-magasins établies dans les régions ou por-
tions de région de corps d’armée ou dans les commandements territoriaux
particuliers compris dans la zone des élapes. — Les autres stations-maga=
sins situées dans la zone des étapes relévent administrativement des ser-
vices de I'armée.

Par exceplion aux dispositions du premier alinéa, les approvisionne-
ments de munitions ou de matériel d’artillerie, réunis dans les slations-
magasins de Fintérieur, font partie du grand parc de I'armée et sont admi-
nisfrés sous lautorité du directeur du grand parc (1).

Organes de fonctionnement (2).

Art. 72. Les services fonctionnant & une station-magasin sont les sui-
vants :

{0 Service de Vartillerie : un ou plusieurs échelons du grand parc;

90 Serwice du génie : une gestion pour le service du malcriel ;

3° Service de liniendance : une sous-intendance, une gestion du maté-
viel des subsistances, une gestion du matériel de I'habillement el du cam-
pement; : j ;

4o Service de santé : une gestion du matériel de santé.

On établit, en outre, un dépot de matériel télégraphique dans l'une des
slations-magasins affeciées & une méme armée.

La gestion des subsistances comprend une boulangerie organisée soit
au moyen de fours de construction ou de fours portatifs, soit, quand il y a
lien, & l'aide de fours permanents requis ou loués dans le voisinage immé-
diat de la gare.

Troupes affectées aux stations-magasins,

Art. 73. La garde des stations-magasins et le service des corvées néces-
saires pour les manutentions & effectuer sont assurés soit par un détache-
ment de troupes de la garnison, lorsque la station est siluée dans une
place forte, soit par un détachement de troupes d’étapes lorsqu’elle est
dans une ville ouverte.

La froupe est cantonnée dans la gare ou & proximit.

Elle est placée sous Pautorité exclusive du commissaire militaire; elle
recoit dircctement de lui les consignes ou instructions relatives, soit a la
garde de la station (poste de police, sentinelles, etc.), soil aux corvées &
fournir pour les manutentions.

Attributions du commissaire de gare avant I'exécution des transports.

Art. 74 Dans sa reconnaissance de gare, le commissaire militaire porte
particuliérement son attention sur les locaux affectés & I'emmagasinement
des denrées et du matériel. Les hangars et magasins doivent Cire répartis
et organisés d’une maniére distincte par serviee (artillerie, génie, santé,

Efl) Art. 4110 du réglement sur le service des étapes.
9) Art. M2 du réglement sur le service des étapes.
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subsistances, habillement, campement, colis des corps); ils doivent éire
débarrassés de tout matériel étranger, avoir des déhouchés faciles, efc.

11 fait procéder aux travaux d’aménagement prescrits par la consigne de
gare qui n'auraient pas éié exéeutés, ou a ceux qui, aprés enfenle avee

les comptables des services intéressés et le chef de gare, seraient reconnus
nécessaires.

Attributions da commissaire de gare pendant les fransports.

Art, 75. Le commissaire militaire surveille et dirige ensemble du ser-
vice de la station,

Il s’assure que les agents de chaque service proctdent sans délaia la
reconnaissance du matériel ou des denrées expédiées a la station-magasin.

D'aprés les demandes qui lui sont parvenues au moment de l'arrivée
des frains, il décide g’il y a lieu de faire immédiatement décharger, rece-
voir et emmagasiner les approvisionnements, ou s’il est préférable, de
réexpédier sans rompre charge la tolalilé ou une partie des wagons
entrant dans la composition de ces trains (1).

Le commissaire militaire recoit du directeur des étapes ou des comman-
dants d’étapes des stations tétes d’étapes de guerre, ses délégués, les
demandes d’ordres de transport indiquant les expéditions de toule nature
a faire sur l'armée; il communique ces ordres aux fonctionnaires ou
agenls des services intéressés, et se fait rendre compte par ceux-ci des
avis d’expédition qui leur sont parvenus directement. Ii invite le chef de
gare 2 fournir les moyens de chargement et de transporf nécessaires.

11 veille 4 ce que les départs des denrées et du matériel aient lieu dans
Vordre et par les marches de trains qui lui ont été indiqués, fout en utili-
sant ces marches au mieux des intéréts de ’'armée.

Dans les cas urgents, il prend ou provoque les mesures nécessaires pour
que le matériel et les approvisionnements arrivent & destination en femps
atile. Il réclame au besoin I'expédition des en-cas mobiles,

Il rend compte au directeur des étapes ou & ses délégués de fouf retard
ou empéchement dans exécution de leurs ordres (2).

Convoyeurs gardes-bagages.

Art. 76. Tous les trains expédiés des stations-magasins, ainsl que ceux
gui pourraient exceptionnellement les {raverser, sont pris en charge, &la
station-magasin, par des convoyeurs gardes-bagages munis de bons de
chemin de fer pour leur transport personnel, et sont accompagnés par enx
jusqu:a destination.

Les gardes-bagages sont responsables du chargement.

Situations sommaires & recevoir et & envoyer.

. Art. 77. Le commissaire militaire se fait remetire et transmet chaque
jour au directeur des étapes les situations sommaires des existants en
magasins qui ont été dressés par les comptables de chaque service, con-

formément aux dispositions de larticle 118 du réglement sur le serviee
des élapes.

(1) Art. 64 et 62 du réglement surles transports stratégiques.
(2) Art. 413 du reéglement sur le service des étapes, S
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CHAPITRE VIII.

COMMISSIONS DE GARE DE STATIONS DE TRANSITION.

But et fonctionnement des stations de transition.

Art. 78. Les stations de transition sont celles ol cesse exploitation du
réseau ferré par le personnel des compagnies nationales de chemins de
for et ol commence Uexploitation de ce réseau par les troupes de chemins
de fer (sections de chemins de fer de campagne et sapeurs de chemins
de fer).

lndgpendamment du role qui incombe au ehef de gare, relativement an
changement de service, a la reconnaissance du matériel, ele., la commis-
sion de station de transition a plus spécialement pour mission de contro-
ler la destination des transports en transit.

Attributions du commissaire de gare.

Art. 79. Avant le départ de chaque train pour les stations tétes d'étapes
de guerre, le commissaire militaire s’assure que tout le personnel et tout
Je matériel sont bien destinés & U'armée desservie par la ligne de commu-
nication.

1l s’assure de méme que tous les transports venant de 'armée, & I'excep-
1ion toutefois des convois de blessés et de malades, sont bien répartis par
girconscription de région et dirigés sur la gare de rassemblement ou doit
se faire la réexpédition sur les différents corps ou éiablissements destina-
faires.

Lorsque cette répartition n’a pu éire faite & la station {éle d'élapes de
cuerre, ce dont avis est donné par le commissaire militaire de cetle station,
il y est procédé, autant que possible, & la station de ftransition, Si la
répartition ne peut étre effectuée 4 la station de ransition, le commissaire
milifaire en informe la commission de la premitre gare, dans laquelle il
est possible de faire facilement cette opération, en raison des ressources
locales.

CHAPITRE IX.

COMMISSIONS OU COMMANDEMENTS DE STATION TRTE D'ETAPES DE GUERRE.

Roles des stations tétes d’tapes de guerre et des commissions de gare de ces stations.

Art. 80. Au dela de la ligne de démarcation, les stations auxquelles
doivent aboutir les transports destinés aux divers corps d’armée et quar-
tiers généraux d’armée sont dites slations tétes d’étapes de guerre. Leur
emplacement et leur affectation sont fixés par le directeur général des
chemins de fer et des Gtapes; ils se modifient suivant les opérations mili-
{aires, et le commandant d’étapes, qui y fonctionne toujours coté du
commandant de gare, se déplace lui-méme en méme temps que Ia station.

La désignation des points de répartition sur lesquels les malades ef




