TABLEAU L.

Dispositions spéciales concernant lUingénieur adjoint au directeur
général des chemins de fer et des étapes.

I. UNIFORME.

L'uniforme de I'ingénieur adjoint au directeur général des che-
mins de fer et des étapes est celui de I'ingénieur adjoint au diree-
teur des chemins de fer aux armées, avec cette différence que
les broderies du bandeau du képi et celles des manches de la
vareuse et de la capote-manteau sont remplacées par une bro-
derie cannetille d’or représentant un feuillage de chéne. (Planche
IV, fig. 16.)

II. TRAITEMENT.

Le traitement et les indemnités & allouer a I'ingénieur adjoint
au directeur général des chemins de fer et des étapes, sur le pied
de paix et sur le pied de guerre, sont déterminés en temps utile
par le Ministre de la guerre.

— AT — Planche 1,

MARQUES DISTINCTIVES

EMPLOYEES POUR LES AGENTS DES SECTIONS DE CHEMINS
DE FER DE CAMPAGNE
Roune découpée en drap de distinction
poar onvriers, premiers oumyriers et
sous-chefs ouyriers.
(Grandeur réelle.)

Roue brodée en cannetills
pour chefs ouvriers et employés.
(Grandeur réelle.)

Fig. 1,

INSIGNES SUR LES MANCHES. — Echelle au 10e.

Premiers ouvriers,
Ouvriers. Sous-chefs ouyriers. chefs onvriers et
employés.

.
M““m.ar

s

.fg
/
.




Planche 111, — 4 — — 49 — Planche 111.

Roue brodée en cannetille
pour commandant et chefs de service.

POSE DES INSIGNES
(Grandeur réelle.)
SUR LES MANCHES DE LA VAREUSE ET DE LA CAPOTE-MANTEAU.

Commandant de section. Chels de service.
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Roue brodée en cannetille pour sous-chef de service K
et employés principaux.
(Grandeur réelle.)

epi
Exemple pour commandants
de section.

Sous-chefs de service.
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Fig. 9.

Broderie dentelée pour marques dislinctives des commandants de section bRl
et chefs de service. Employés principaux.
(Grandeur réelle.)

de 4re classe. de 2° classe.
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Soutache en or pour marques distinctives des agents supérieur.
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(Grandeur réelle.)

3
i

Fig. 15.

Echelle au 3¢
&




Planche V.
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LA YAREUSE ET DE LA CAPOTE-MANTEAU.

BRODERIES DU BANDEAU DU KEPI ET DES MANCHES DE

ANNEXE 1II.

Code des signauz échangés entre los agents des trains
et les agents de la voie ou des gares.

(Arrété de M. le Ministre des travaux publics du 45 noyembre 1883.)

RAPPORT A M. MiNiSTRE DES TRAVAUX PUBLICS.

Paris, Ie 14 novembre 1885.
Monsieur le Ministre,

Parmi les questions que souléve exploitation technique des
chemins de fer, I'une des plus graves et des plus importantes, une
de celles qui intéressent le plus directement la séeurité publigue,
est sans contredit celle des signaux.

Dés que le réseau national a commencé a se développer, atten-
tion de Padministration s’est fixée sur les inconvénients que pour-
rait avoir la diversité des appareils optiques ou acoustiques em-
ployés par les différentes compagnies, notamment pour indiquer
Iétat de la voie aux agents des trains.

Le premier document officiel, qui porte la trace de cette préoc-
cupation, est le rapport de la commission d’enquéte instituée en
1857, a l'effet d’étudier « les moyens de garanlir la régularité et
la streté de Vexploitation des chemins de fer ». On y irouve
exprimé, avec toute Pautorité qui s’attache aux remarquables
travaux de cette commission, le veeu « que les compagnies adop-
tent, pour tout ce qui concerne la séecurité publique, une espéce
de langue universelle, des signes identiques parlant aux yeux de
tous et qui, rapidement compris et appris méme par les personnes
étrangeres aux chemins de fer, pourraient prévenir de nombreux
accidents, surtout aux passages a niveau et aux stations ».

Malgré cet avis, les compagnies ont continué & mettre chacune
en usage les signaux qu’elles considéraient comme remplissant le
mieux les conditions requises, et Padministration n’a pas eru
devoir, en I'élat, leur imposer une unification d’autant plus diffi-
cile que l'industrie de I'exploitation des chemins de fer était en-
core en pleine voie de transformation. : ;

Les funestes événements de 1870-1871 ayant mis en lumizre le
role considérable des chemins de fer au point de vue des opéra-
tions militaires, I'opinion publique s’est émue des dangers que la
variété des signaux pourrait susciter pour la défense nationale,
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et I'uniformisation lui est apparue, sinon comme une nécessits
absolue, du moins comme une mesure de sage prévoyance, non
seulement pour les transports en temps de paix, mais encore of
surtout pour les transports en temps de guerre. Toulefois, I'ad-
ministration a continué a reculer devant les difficultés quil’avaient
jusqu’alors arrétée ; elle a cru devoir se borner 2 uniformiser les
signaux et les régles concernant la circulalion des trains pour les
transporls stratégiques a effectuer au deld de la base d’opéra-
tions : un ordre de service a 6té arrété dans ce but, conformément
a 'avis de la commission militaire supérieure des chemins de fer
eb annexé au réglement du 1¢r juillet 1874 sur les transports mi-
litaires.

En 1882, la question a été portée devant le Parlement. MM. De-
lattre et de Janzé, et plusieurs de leurs collégues, ont déposé sur
le bureau de la Chambre des députés une proposition de loi rela-
tive & « la sécurité publique dans les chemins de fer ». Les hono-
rables auteurs de cette proposition concluaient, dans les termes
les plus pressants, & mettre Jes compagnies en demeure de rendre
leurs signaux identiques, afin de permettre, le cas échéant, de
faire passer les agents d’un réseau sur l'autre, sans courir les
risques d’erreurs et d'accidents redoutables.

Le comité de 'exploitation technique a ét6 consulté a cet égard.
La diversité des signaux adoptés sur les différents réseaux ne lui
a pas paru présenter des inconvénients aussi grands qu'on était
porté & le croire au premier abord. Il n'en a pas moins conclu 3
'utilité de compléter 'uniformisation de leur langage, en leur
attribuant une seule et méme signification pour une apparence
ou un son déterminés.

Appelé a se prononcer a son tour, le Conseil d’Etat a, dans sa
séance du 9 avril 1884, émis I'avis « qu’il pouvait étre utile d’uni-
formiser les regles relatives au langage des signaux, tout en lais-
sant aux compagnies, en ce qui touchait les conditions de con-
struction et de manceuvre des appareils, la liberte indispensable
au progres ». Il a fait, en outre, remarquer que, dans ’état actuel
de la législation, 'administration avait les pouvoirs nécessaires 5
qu’il s’agissait de mesures appartenant, par leur nature, aun do-
maine du pouvoir exécutif, dont il importait, en cette matiere, de
ne pas amoindrir le role et les prérogatives; et que, des lors, il
n’y avait pas lieu de recourir A une loi,

Les conclusions du Conseil d’Etat concordaient avee celles du
comité de I'exploitation technique. Les unes ot les autres ne ten-
daient, toutefois, qu’a I'uniformisation da langage des signaux,

I convient, en effet, de distinguer, en ce qui concerne les
signaux :

1° Les apparences ou les sons qu'ils sont destinés 3 produire,
ainsi que la signification a y attacher ;

20 Leur structure et les moyens mécaniques par lesquels onles
manceuvre ;

30 Les régles suivant lesquelles ils sont placés et répartis.

On ne saurait, sans fermer la porte au progres, réclementer
tous les détails des dispositions mécaniques; ce serait d’ailleurs
une euvre sans utilité sérieuse,

On ne pourrail davanfage soumettre a des principes absolus, a
des formules invariables, la répartition des signaux sur les diver-
ses lignes : celte répartition dépend, notamment, du profil et du
tracé du chemin de fer, ainsi que des conditions du trafic.

Seule, I'uniformisation du sens a attribuer aux apparences ou
aux sons, c’est-d-dire du langage des signaux, présente un réel
intérét.

A la vérite, 'utilité de la mesure, méme restreinte 3 ces termes,
a été contestée par des ingénieurs compétents et expérimentés.
Ces ingénieurs ont invoqué les entraves qui en résulteraient pour
Vamélioration progressive de I'exploitation, les dangers auxquels
on serait exposé pendant la période de transformation, les incon-
vénients qu’il y a toujours i modifier Jes réglements et les habi-
tudes du personnel. Ils ont fait remarquer que les agents des trains
ne quittent, pour ainsi dire, jamais leur réseau ; que les parcours
communs sont peu nombreux et de faible étendue; que, le cas
échéant, ou pourra avoir recours au pilotage, c’est-a-dire faire
accompagner les agents des frains pénétrant sur un réseau étran-
ger par un agent de ce réseau; que, méme en cas de guerre, les
compagnies feront chacune, a ’aide de leur personnel, les trans-
ports sur leurs lignes, en dega de la base d’opérations; enfin, que
Puniformisation des signaux ne suffirait pas pour permettre de
lancer impunément des mécaniciens sur des voies dont ils n’an-
raient point I'habitude et dont ils ne connaitraient pas le tracé ef
le profil.

Ces ohjections, que j’ai tenu & résumer fidélement et avee im-
partialité, n’ont pas convaincu I'administration. Malgré les soins
et I'habileté avec lesquels ont 6té préparés les transports mili-
taires, on ne peut se dispenser de prévoir certaines éventualités
qui conduiraient & faire passer des agents de la traction ou de
Pexploitation d’un réseau sur un autre, et, de ce que 'uniformi-
sation des signaux ne pourrait parer complétement i tous les
dangers, il fandrait bien se garder de conclure a son inutilité.
J'ajoute, du reste, &t je le montrerai par la suite, que le champ
restera ouvert aux perfectionnements et aux progres, et que la
transformation pourra se faire avee la prudence ef les tempéra-
ments nécessaires pour la rendre inoffensive. ; :

En présence des appréciations conformes du comité de I'exploi-
tation technique et du Conseil d’Etat, votre honorable prédéces-
seur a, par dépéche du 29 octobre 1884, invité la section de con-
trole du comité a rédiger un Code des signouz, dont Pobjet était
« d'unifier lelangage des signaux optiques et acoustiques 6changés
entre les agents des trains el les agents de la voie ou des gares ».

Pour se conformer a celte invitation, la section de contréle a
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préparé un premier projet, destiné & servir de cadre aux études
et aux observations des compagnies et de Padminisiration des
chemins de fer de 1'Etat.

Aprés une discussion approfondie de ces observations, ainsi
que des conire-propositions dont elles &taient appuyées, aprés de
nombreuses conférences avee les délégués des compagnies, elle a
définitivement arrété le texte que j'ai T'honneur de soumettre
aujourd’hui a yotre haute approbation, et dont vous trouverez1a
justification détaillée dans le rapport rédigé par M. I'ingénieur en
chef Aguillon.

Je n'ai point A examiner ici toutes les dispositions de ce code.
Je me borne & indiquer qu'il détermine les regles relatives au
langage des signaux fixes ou mobiles de la voie et des trains,
ainsi que des signaux de départ et d’arrivée des trains dans les
gares. Ont seuls été exceptés :

1° Les signaux de cloches électriques de voie unique, qui n’in-
téressent pas directement les agents des trains et pour lesquels
Puniformisation de langage n’efit pu étre accomplie sans une pro-
fonde transformation de tous les appareils du résean du Nord ;

2° Les signaux d’annonce des circulations extraordinaires, qui
n’ont qu'une importance secondaire, et qui font en ce moment
lobjet d’études et d’expériences dont il convient d’attendre les
résultats ;

3¢ Les signaux de manceuvres 2 la machine, dont la réglemen-
tation fort complexe n’a pas encore paru susceptible d’éire assise
sur des bases solides et consacrées par la pratique.

La section de controle s'est attachée 2 innover le moins pos-
sible; elle ne I'a fait que pour les signaux d’aiguille. Elle s'est
efforcée de n’admettre que des solutions simples, nettes et pré-
cises, et de choisir celles qui avaient donné les meilleurs résultats
et qui étaient le plus généralement usitées sur les différents ré-
seaux. Les compagnies ont d’ailleurs donné, au point de vue
technique, une adhésion 3 peu preés absolue & ses propositions,
malgré cerlaines objections sur le principe méme du code, et cer-
taines réserves sur Pimputation des dépenses auxquelles son ap-
plication pourrait donner lieu.

Ainsi que je l'exposais précédemment, méme dans le champ
étroit du langage des signaux, le seul qu’ait abordé le code &la-
boré par la section, rien ne portera obstacle au progres. Les com-
Pagnies resteront libres d’expérimenter de nouvesux appareils,
avec I'autorisation du Ministre des travaux publics ef sous le
controle de 'administration.

_ Comme tontes les cenyres humaines, celle qu’il s’agit dé réa-
liser anjonrd’hui n’aura point un caractére immuable; elle sera
indéfiniment perfectible ef pourra suivre pas & pas les développe-
ments de P'art et de la seience. Elle pourra méme y contribuer en
Y apportant I'ordre et la mélhode ef en faisant mieux converger
vers un meéme hut les efforts des compagnies,

La mise en vigueur du nouveau code nécessitera des transfor-
mations ef, par suite, des dépenses assez considérables sur cer-
tains réseaux; mais elle sera échelonnée sur un délai suffisant
pour ne pas jeter la perturbation dans les services et pour ne pas
surcharger outre mesure le budget des compagnies. ;

Tout en apportant ces tempéraments dans Pexécution, il con-
viendra néanmoins de tenir fermement la main a ce que les nou-
velles dispositions soient strictement et scrupuleusement obser-
vées. :

J’ai d’ailleurs a peine besoin de rappeler, Monsieur le Ministre,
que vous avez lous les pouvoirs nécessaires pour les imposer aux
compagnies. L’ordonnance du 15 novembre 1846 vous confére,
en effet, les droits les plus étendus pour la fixation du nombre et
de la nature des signaux, comme I'a formellement reconnu le
Conseil d'Efat dans son avis du 9 avril 1884. :

Yous ne ferez, du reste, que marcher dans la voie ouverle par
divers pays étrangers, notamment par I'Allemagne, I Autriche-
Hongrie, la Suisse et méme 1’Angleterre, qui est cependant la
terre classique de la liberté industrielle., 25

La réforme que j’ai honneur, Monsieur le Ministre, de sou-
mettre & votre sanction est sans contredit 'une des plus impor-
tantes qui aient été accomplies depuis de longues années dans le
domaine de I’exploitation technique. 7

Le ztle, I'expérience et Pesprit conciliant des membres de la
section de contrdle ont puissamment contribué a la mepf:rl a
terme. C'est un devoir pour moi de vous signaler tout spéciale-
ment le grand service qu’ont rendu, en cette cn‘constange,rh"IM-
les inspecteurs généraux directeurs du controle, et parficu ‘1531&3-
ment M. l'inspecteur général Brame', président du comité de
Vexploitation technique, et M. Iingénieur en chef des mines
Aguillon.

Telles sont, Monsieur le Ministre, les courtes exp[iqatiorﬁs quil
m’a paru nécessaire de produire & l'appui du projet d’arrété
ci-joint, ;

Yeuillez agréer, Monsieur le Ministre, ’expression de mon
dévouement respectueux.

Le Conseiller d’' Etat en service ordinaire,
Directeur général des ponts el choussées, des mines et des
' chemins de fer,

Signé : A. PIGARD.
APPROUVE -
Le Ministre des travouz publics,
Signé : DEMOLE.




