ANNEXE III.

Ordre de service relatif & la comptabilité des transports par chemins
de fer au deld des stations de transition (1).

CHAPITRE PREMIER.
DISPOSITIONS GENERALES.

Regle générale.

Article Aer, Les sections de chemins de fer de campagne appliquent
les régles de comptabilité en vigueur dans les compagnies quu les ont
fournies, pour les transports effectués sur les lignes qui leur sont
confiées (2). Elles utilisent, a cet effet, les modéles, registres, im-
primés, ete., dont chaque compagnie fait usage en temps de paix.

Le présent ordre de service n’a pour but que de déterminer
certaines régles de comptabilité spéciales au service des chemins
de fer de campagne. En temps de guerre, il sera complété suivant
les circonstances par des ordres de service spéciau, réglant les
détails, qui ne sauraient étre prévus en temps de paiz, et émanant
du directeur des chemins de fer aux armees.

CHAPITRE II.

TRANSPORTS MILITAIRES.

§ 1er. — Transports de personnel.

Bons de chemin de fer.

Art. 2. Tout militaire isolé ou tout détachement, circulant sur
les sections au deld des stations de transition, doit étre porteur
d’un bon de chemin de fer délivré & la station de départ par le
commandant de gare, ou d’'une piéce en tenant lieu.

(1) Refonte de Pannexe VI insérée au Journal militaire, 9¢ semesire 1888, n° 31,
paginalion spéciale page 252. 3
(@) Article 48 du Reglement sur les transports stratégiques.

Sinipains

Les bons de chemin de fer sont retirés & la gare de destination
et envoyés, chaque jour avec un relevé (modele B) au comman-
dant de la seetion de chemins de fer de campagne (bureau de la
comptabilité), par les soins du chef de gare.

_Chaque commandant de gare envoie de son coté a la commis-
sion de chemins de fer de campagne dont il dépend le relevé
(modele A) des bons de chemin de fer délivrés la veille avec
indication des effectifs et des destinations. Ce relevé est annexé a
son rapport journalier. Il est communiqué au chef de compta-
bilité de la section, pour faciliter et permettre le controle des opé-
rations des gares.

§ 2. — Transports de matériel.

Factures militaires d’expédition (41).

Art. 3. Chaque envoi doit étre remis a la gare par le comptable
militaire expéditeur, accompagné d'une facture militaire d’expe-
dition en double exemplaire, portant la désignation, la nature et
le poids du matériel expédié, les noms ou fonctions du comptable
expéditeur et du comptable destinataire, l'indication de la gare
expéditrice et de la gare destinataire, et enfin la date de I’envoi.

Le chef de gare compléte les deux exemplaires de la facture
militaire d’expédition, en y indiquant les numéros du wagon et
du train dans lesquels est fait le chargement.

Bordereaux de chargement des trains.

Art. 4. Le chef de gare énumére ensuite dans un bordereau de
chargement (modéle G) toutes les factures afférentes an train a
expédier. Ces factures forment la premiére partie du bordereau
qui regoit pour titre la mention : Transports militaires.

Chef de train.

Art. 5. Le bordereau de chargement et les factures d’expédition
sonf r_emis au _conducteur chef de train. Le bordereau est signé
par lui pour prise en charge.

Etiquettes (2).
Art. 6. Chaque wagon porte extérieurement une inseription
sommaire indiquant :
40 La nature ef 'importance du chargement ;
20 La gare expéditrice;
3° La gare destinataire.

(4) Articles &6 & 50 du décret du 9 septembre 4883 sur la comptabilité-matitres du
département de la guerre.
(2) Article 72 du réglement sur les transports stratégiques.
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Cette inscription est faite sur une étiquelle de couleur rouge
pour les wagons chargés de munitions et de substances explo-
sibles. .

Les colis de détail sont munis d’une étiquette indiquant leur

destination.
Opérations en cours de route.

Art. 7. Le matériel laissé en cours de route est mentionné dans
la colonne spéciale du bordereau contre émargement du chef
de gare.

L% conducteur chef de train remet en méme temps au chef de
gare les factures militaires d’expédition afférentes & ce matériel.

Quand du matériel est chargé en cours de route, le chef de gare
remet au conducteur chef de train les factures militaires d’expé-
dition y relatives. Il lui donne en méme temps un bordereau de
chargement ol ces factures sont énumérées. Ce bordereau est
stabli et employé dans les mémes conditions que celui se rappor-
tant & la gare de départ, Il est mentionné pour mémoire et con-
trolé sur le premier bordereau de la gare de départ.

Réexpéditions en cours de route.

Art. 8. Les chefs des gares de bifurcation ou de transhordement,
qui recoivent du matériel a réexpédier, inscrivent 4 la main sur
les factures militaires d’expédition le nom de la gare et les men-
tions suivantes :

Recu le.... Expédié le....

Ces factures sont comprises, au moment de la réexpédition, sur
le bordereau de chargement du train {ransportant le matériel.

Qpérations a l'arrivée.

Art. 9. A Tarrivée du train & destination, le (ou les) bordereau
de chargement, compltement émargé, est visé pour exécution
de transport par le commandant de gare.

Le matériel est livré au comptable militaire destinaire, qui en
donne décharge dans les formes usitées dans la compagnie quia
fourni le personnel de la section.

Les factures militaires d’expédition sont remises au comptable
destinataire en méme temps que le matériel qui lui est adressé.
Une des deux expéditions, revétue du récépissé, est renvoyée au
comptable expéditeur, soit par la poste, soit par les soins des
agents de la section de chemins de fer de campagne, si cela est
possible, soit par tout autre moyen.

Transports traversant les stations de transition.

Art. 10. Les premieres pieces de transport établies dans la zone
de Vintérieur pour les transports de matériel expédié de 'intérieur
sur les lignes situées au dela des stations de transition, soni reti-
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rées par le chef de gare de la stalion de transition, qui les fait
viser par le commissaire militaire de gare.

Un bordereau (modele C) est établi pour 'achévement du trans-
port au dela de la station de transition, sous la réserve des dis-
positions preserites parles articles 76, 77, 78, 79 et 80 duréglement
sur les transports stratégiques (voir art. 11 ci-apres), en ce qui
concerne le matériel expédié par les stations-magasins sur les
stations tétes d’étapes de guerre.

Réciproquement, les piéces de transport qui accompagnent le
matériel expédié d'une gare du réseau des chemins de fer de cam-
pagne sur une gare de l'intérieur, sont changées par les soins de
la station de transition.

Mais, dans ’un et I'autre cas, les factures militaires d’expédition
relatives au matériel transporté, accompagnent celui-ci jusqu'a
g:iglil;aéfmn, el sont remises avec lui au comptable militaire desti-

Expéditions directes faites des stations-magasins sur les stations tétes d’étapes
de guerre (1).

,f&rt. 11. Les expéditions directes faites sur les stations tétes
d’étapes de guerre au départ des stations-magasins ou, exception-
nellement, fraversant ces stations sans rompre charge Jso'nt; prises
en charge a la station-magasin par des cunvoye’urs gardes-
bagages désignés par I'administration militaire et qui sont respon-
sables des expéditions qu’ils accompagnent. Ces convoyeurs sont
munis de bons de. chemin de fer pour leur transport personnel

Ils recoivent des comptables militaires expéditeurs une facture
militaire d’expédition, par service, en double expédition

Ces factures sont énumérées dans un bordereau de cha;rgemenl;
(modele n° 3 du réglement sur les transports stratégiques), établi
en double expédition. % o :

Ce bordereau est semblable au bordereau modéle C, utilisé pour
les transporls de matériel sur le réseau des chemins de felr de
campagne, et sert, comme celui-ci, de pigce justificative du ser-
vice exéeuté. Une expédition est laissée 4 la station de transition
pour constatalion du transport exéeuté jusqu’a ce point L’hautr
expédition, visée a la station de iransition par le comlmissairg
militaire, accompagne le matériel jusqu’a destination, remplace

de bordereau modele G, et est mise a Pappui de la com ta%iiit'
de la section de chemins de fer de campagne, & laquellepa §
tient la station téte d’étapes de guerre. : S

Décompte des fransports,

Art. 12. Les transports militaires ne sont pas taxés.
Le décompte des frais auxquels ils donnent lieu (2) est établi

* ultérieurement par les soins du bureau de contréle contral

(1) Reglement sur les transports stratégiques (titre TV i
' lemer : s 5 ¢ i ; 2 IV, chapitre art, 764
(2) Article 6 du réglement sur les trannsp{m‘ts .Lstratégiqqu. PHES L IR A
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Envoi des pitees de comptabilité au commandant de la seetion
de chemins de fer de campagne.

Art. 13. Chaque jour, les chefs de gare envoient au comman-
dant de la section de chemins de fer de campagne (bureau de la
complabilité) : :

1?Un relevé (modéle D) des bordereaux de chargement remis
la veille ;

20 Un relevé (modele E) des bordereaux de chargement regus
la veille. A ce relevé sont joints tous les bordereaux.,

CHAPITRE III.

TRANSPORTS PRIVES.

§ 1er. — Tarifs,

Fixation et application des tarifs.

Art. 14. Les tarifs sont réglés comme il suif :

Voyageurs. — Par voyageur et par kilométre, dix (10) cen-
times, sans que le prix total puisse étre inférieur a un (1) franc
par voyageur.

Marchandises. — Par tonne et par kilomeétre, quarante-quatre
(44) centimes, manutention comprise, avec minimum de percep-
tion de frois (3) francs par expédition.

Pailles et foins. — Par tonne et par kilometre, soixante-six (66)
centimes, manutention comprise, avec minimum de perception
de cing () francs par expédition.

Voitures & 2 ou % roues. — Par voiture et par kilométre, deux
(2) francs, manutention comprise, avec minimum de perception
de vingt (20) francs par expédition.

Chevaux, mulets, bétes de trait, boufs. — Par téte et par kilo-
meétre, cinquante (50) centimes, manutention comprise, avec
minimum de perception de cing (5) francs par expédition.

Veauwx, pores, moutons, chévres. — Par téte et par kilométre,
trente (30) centimes, manutention comprise, avec minimum de
perception de trois (3) francs par expédition.

Frais de magasinage. — Par jour ef par tonne de marchandises,

1 franc; par voiture, 1 franc; par cheval ou beeuf, 3 franes; par «

veau ou mouton, 2 francs. ;
Ces tarifs peuvent étre modifiés et complétés par des décisions
spéciales du directeur général des chemins de fer et des étapes.

My el

§ 2. — Transport des voyageurs.

Bulletins de transports.

Art. 15. Il est délivré a chaque voyageur eivil, contre payement
du prix du tarif, un bulletin détaché d’un carnet & souche (mo-
déle F) et donnant :

1° Le numéro d’ordre;

20 La gare de départ ;

3° La gare d’arrivée ;

4° Le nombre de voyageurs voyageant ensemble;

5% La somme percue;

6° La date et le numéro du train.

Ce bulletin indique en méme temps que les titulaires n’ont droit
qua des places de troisieme classe, qu’ils voyagent a leurs
risques et périls, et que 'administration de la guerre ne garantit
en aucune fagon leur bonne arrivée a destination.

Billets du type ordinaire,

Art. 16. Sur les sections ou le trafic privé présenterait de l'im-
portance et des probabilités de durée, les bulletins pourront étre
remplacés par des billets & séries continues et 2 destination fixe,
du type en usage dans les chemins de fer francais.

Relevé des bulletins et billets au départ.

Art. 17. En fin de journée, le chef de gare inscril sur un relevé
(modéle G) les billets distribués et les recettes du jour. Ce relevé
est envoyé chaque jour au commandant de la section (bureau de
lo. comptabilits).

Relevé des bulletins et billets & arrivée,
Art. 48. A Parrivée, les bulletins et billets de voyageurs sont

refirés et envoyés par le chef de gare au commandant de la sec-
tion (bureau de la comptabilité) avec un relevé modéle H.

Bagages.
Art. 19. Les voyageurs civils n’ont droit au transport gratuit

que des bagages qu’ils peuvent conserver avec eux dans les voi-
tures sans géner leurs voisins.

§ 3. — Transport du matériel et des marchandises.

Remise & la gare du, matériel par Pexpéditeur.
Art. 20. Chaque envoi d’objets privés doit étre accompagneé
d'une note de remise de 'expéditeur, signée et datée, donnant les
noms et adresses des expéditeurs et destinataires, le nombre, le

nature et le poids des colis, ainsi que leurs marques et numeéros,
et indiquant :

1° Que 'envoi voyage a ses risques et périls ;
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2 Que l'expediteur renonce, a son sujet, a foute réclamation
contre ’administration dela guerre. ; ;

Cette piece reste a la gare en prévision de réclamation ulté-
rieure.

Frais de fransport.

Art. 21. Les frais de transport sonf invariablement payés au
moment de la remise des marchandises & la gare de départ. Il
est interdit aux chefs de gare d’accepter des expéditions grevées
de débours ou de remboursement.

Opérations au départ.

Art. 92. Le chef de gare inscrit les expéditions privées sur le
bordereau de chargement du train 2 la suite des factures mili-
taires d’expédition, avee la mention : Transporis pries.

Opérations en cours de route et & l'arrivée.

Art. 23. En cours de route et a 'arrivée, le bordereau de char-
gement est émargé et visé comme il a été indigué pour les trans-
ports militaires (art. 7, 8, 9). ; S

Le destinataire est avisé de P’arrivée du matériel qui lui est
destiné par le moyen le plus rapide dont on dispose (planton,
poste, etc.). S _

Lors de la livraison, il donn e décharge sur un récépissé établi
par la gare, dans les formes en usage dansla compagnie qui a
fourni le personnel de la section. ;

Nora. — Le chef de gare envoyant chaque jour au commandement de la section les
bordereaux de chargement recus la veille (art. 14), et ces Lordereaux contenant tons

les renseignements concernant les tramsports privés (art. 22), il v’y a pas lieu, par
suile, d’envoyer au commandant de la section aucun relevé spécial au matériel privé.

CHAPITRE IV.

TRANSPORTS MILITAIRES ET PRIVES EMPRUNTANT LES LIGNES EXPLOITEES
PAR PLUSIEURS SECTIONS, OU DEVANT TRANSITER SUR LES LIGNES
EXPLOITEES PAR LES COMMISSIONS DE RESEAU.

Personnel.

Art. 24, 10 Trafic direct entre deux sections. — Les transports
militaires ou privés de personnel ne devant emprunter que le
réseau des chemins de fer de campagne seront inscrits, parla
gare expéditrice, pour la destination définitive. — Toutefois, pour
ce qui concerne les fransports priyés, les voyageurs ne recevront
de bulletins directs que dans le cas ou leur train pourra les con-
duire jusqu’a destination, soit directement, soit par correspon-
dance immédiale.

90 Trafic direct avee une commission de réseau. — Dans le cas
ou le personnel doif étre dirigé sur une gare dépendant d’une
commission de résean, il est établi par le commandant de gare
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deux bons de chemin de fer pour le personnel militaire, dont un
pour le transport sur les lignes des chemins de fer de campagne
jusqu'a la station de transition, et un pour le transport sur les
lignes exploitées par les commissions de résean. — Dans les
mémes conditions, il n’est délivré aux voyageurs civils de bulle-
tin ou billet que jusqu’a la station de transition. — Les bons de
ehemin de fer ou les bulletins relatifs aux lignes des chemins de
fer de campagne sont retirés aux stations de transition el envoyés
au commandant de la section de chemins de fer de campagne.

Matériel.

Art. 25. 1° Trafic direct entre deux sections. — Si le matériel ne
doit étre transporté que sur le réseau des chemins de fer de cam-
pagne, le bordereau de chargement est établi par la gare de
départ pour la desfination définitive. — Dans ce cas, si un méme
train doit assurer le transport d’expéditions de matériel & desti-
nation, les unes de stations dépendant de la section, les aunfres
de stations dépendant d’une autre section, il est établi deux bor-
dereaux de chargement, dont un pour les expéditions restant sur
le réseaun de la section, et I'autre pour les expéditions devant
sortir de ce réseau.

20 Trafic direct avee une commisston de réseaw. — Si le matériel
doif étre dirigé sur les lignes exploitées par les commissions de
réseau, le bordereau de chargement est établi en deux expéditions,
dontune pourle transportjusqu’a la station de transition, etl’autre
pour le transport sur le réseau exploité par les commissions de
réseau. La premiére expédition, visée a la station de transition
par le commissaire militaire de gare, est envoyée au comman-
dant de la section. L’aufre expédition accompagne le transporf
jusqu’a destination.

Envoi des pitces de comptabilité relatives aux transports emprontant
les lignes de plusienrs sections.

Art. 26. Les commandants et les chefs de gare, chacun en cc
(ui les concerne, établissent, pourles transports & destination ou
en provenance de stations dépendant d’autres sections de che-
mins de fer de campagne, des relevés A, B, D, E, G, H, distincts
de ceux relatifs aux transports, n’empruntant que le réseau de la
section, et les envoient en méme temps que ceux-ci au comman-
dant de la section (bureau de la comptabilité).

CHAPITRE V.
CONTROLE DE LA COMPTABILITIZ DES TRANSPORTS.

§ 1er. — Piéces de comptabilité d établir par les gares.
Désignation des pieces.
Art, 27. Les pitces de comptabilité spéciales aux sections de




PR, (st

chemins de fer de campagne & fournir par les gares pour per-
mettre de controler leurs opérations sont établies ainsi qu’il suit :

Chaque chef de gare fait relever journellement, pour les opé-
rations faites pendant la journée précédente, les états suivants :

19 Un releyé modéle B des bons de chemin de fer en prove-
nance des gares de Ja section;

90 Des relevés modéle B des bons de chemin de fer en prove-
nance d’aufres sections (un par section);

30 Un relevé modéle G des bulletins ou billets de voyageurs
civils, délivrés pour les gares de la section;

4o Des relevés modele G des hulletins ou billets de voyageurs
civils, délivrés pour les gares des autres sections (un par section);

50 Un relevé modéle H des bulletins ou billets de voyageurs
civils recus, en provenance des gares de la section;

6° Des relevés modele H des bulletins ou billets de voyageurs
civils regus, en provenance de gares d’autres sections (un par
seclion) ;

7° Un relevé modéle D des bordereaux de chargement des
trains expédiés & destination de gares de la section ;

8° Des relevés modéle D des bordereaux de chargement des
trains expédiés a deslination de gares d’aufres sections (un par
section) ;

9o U)n relevé modéle & des bordereaux de chargement des
trains en provenance d'une gare de la section;

10° Des relevés modele B des bordereaux de chargement des
trains en provenance d’autres sections (un par section).

Ges états sont envoyés au commandant de la sections (bureau
de la comptabilité) avec les bons de chemin de fer, bulletins ou bil-

lets et bordereaux de chargement afférents aux relevés modéles
B,E et H.

§ 2. —. Contréle des opérations des gares.

Attributions du chef de comptabilité.

Art. 28. Le chef de comptabilité de la section controle les opé-
rations par le rapprochement des piéces recues des gares expedi-
trices et des gares destinataires.

Les erreurs reconnues sont rectifiées, en se reportant au besoin
aux documents conservés par les gares.

Transmission des pidces an bureau de contrdle central.

Art. 29. Tous les dix jours, le commandant de chaque section
adresse au bureau de controle central siégeant prés du ministére
de la guerre, avec un bordereau d’envoi établi en double expé-
dition modele K), les documents ci-aprés désignés :

1° Relevés des bons de chemin de fer recus (modéle B) avec
les hons de chemin de fer ;

2¢ Relevés des bulletins ou billets de voyageurs civils délivrés
(modéle G);

R DY ik
30 Relevés des bullefing ou billets de voyageurs civils recus
(modele H) avec les bulletins ou billets;

4o Relevés des bordereaux de chargement des trains pour le
matériel expédié (modele D);

50 Relevés des bordereaux de chargement des trains re¢us (mo-

“dele E) avec les bordereaux ;

6° Documents divers nécessaires & 1’établissement des comptes
(réseau exploité, distances kilométriques, ete., ete.).

Le bureau de contrdle central renvoie & la section expéditrice
pour la décharge de celle-ci, un des deux exemplaires du borde-
reau d’envoi portant récépissé.

Relations des gections entre elles.

Art. 30. Tous les cinq jours, le commandant de chaque section
envoie aux commandants des sections avee lesquelles il a 6t6 faib
du trafic direct, des relevés modeles B, G, H, D et E relatifs aux
bons de chemin de fer, bulletins et hordereanx de chargement
recus et expédiés.

Chaque section se trouve ainsi en mesure de controler les opé-
rations des gares relatives an trafic direct (1).

En outre, toutes les fois qu'une section de chemins de fer de
campagne viendra prendre possession d’une ligne ou d’un réseau
de lignes, son commandant fera connailre aux commandants des
autres sections, déja en opérations, la nomenclature des gares
ouvertesa l'exploitation, avec indication des services que chacune
de ces gares est appelée & faire (voyageurs, marchandises, avec
ou sans condition de tonnage).

Cette nomenclature sera accompagnée d’'un tablean des dis-
tances de chacune des gares entre elles.

Toutes les fois qu’une modification se produira dans le réseau
exploité par une section, cette modification (lignes ou gares nou-
velles ouvertes, angmentation ou restriction des services des
gares déja ouvertes) sera portée par le commandant de la section
a la connaissance des commandants des autres sections avec un
tableau des distances.

§ 3. — Contrdle des opérations des sections. — Bureau de conirdle
central.

Composition du bureau de contrle central.

Art. 31. Toutes les opérations de comptabilité des transports
effectués par les sections de chemins de fer de campagne sont

(1) I1 n’est pas nécessaire que les commandants de section aient les mémes relations
avee les commissions de réseau, puisque foutes les pitces de comptabilité des fransports
transitant sur le réseau exploité par celles-ci sont renvoyées & la section par les soins
des stations de transition.
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centralisées par un bureau de contrdle central siégeant prés du
ministere de la guerre et eomposé ainsi qu’il suit :

CORRESPONDANCE
AVEC LES DENOMINATIONS HIERARCHIQUES
’ du personnel des sections
d'agents,
2B de chemins de fer de campagne.

NOMBRE
COMPOSITION DU PERSONNEL.

Chef du barean. .... SRR T Chef de service,

Sous-chef du burean. .......... AF Sous-chef de service.

Employés principaux de la comptabi- t
litd: un de 4re classe et deux de
Qe classe. ... o e e e A S

Employés principaux.

fom——

Ces agents sont nommés dés le temps de paix, dans les mémes
conditions que ceux des sectionsde chemins de fer de campagne,
auxquels ils sont entiérement assimilés.
 Entemps de guerre le bureau est constitué des qu’une section
de chemins de fer de campagne est appele aux armées. Jusqu’a
ce moment les agents, qui le composent, conservent leurs postes
du temps de paix dans les administrations auxquelles ils appar-
liennent. :

Suivant les besoins, il pourra étre adjeint au burean un ou
plusieurs employés appartenant soit aux eompagnies qui ont
fourni le personnel des sections, soit aux compagnies dont cer-
taines lignes seraient exploitées par les‘commissions de chemins
de fer de campagne.

Attributions du bureau de eontrile central,

Art. 32, Les attributions générales da bureau de controle cen-
tral sont les suivantes :

10 Centralisation et vérification de la comptabilité des trans-
ports effectués par les sections de chemins de fer de campagne
conformément aux prescriptions du présent ordre de service, et
a celles des ordres de service spéciaux, qui pourront étre établis
au cours des opérations ;

20 Etablissement du compte des sommes dues par I’'Etat aux
compagnies, d’aprés les stipulations de Varticle 6 (§§2, 3 et 4)
du reglement sur les transports stratégiques, en ce qui concerne
les transports au deld des stations de transition ;

3° Centralisation et vérification de la comptabilité des diffé-
rents services des sections (central, voie, mouvement, traction);

40 Enfin toule autre centralisation prescrite par le Ministre de
la guerre.

MODELES




