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(73000 hab.), villes seurs, qui navaient pas 4 elles deux
20000 habitants en 1800, et qui ont décuplé leur population
par Pindustrie, en particulier par la fabrication des draps, des®
velours, des tapis. La principale ville de la région esl Lille, sur
la Dedile. Jadis capitale de la Flandre, mais ville modeste, elle
agrandi par lindustrie; elle est toute remplie d’usines. el
dateliers, filatures de lin et de coton, fabriques de toiles, raffi-
neries; elle possede 214000 habitants.

La partie septentrionale du département, entre la Lys et la
mer, forme la Flandre flamande. Les habitanls parlent le
flamand conjointement avec le francais, qui peu & peu domine.
On y trouve moins d’industries qu'au sud; toutefois Hazebrouck
et Bailleul ont des filatures et fabriquent des dentelles. Le pays
marécageux se préte & I'élevage ef a la culture maraichére.  La
grande ville est Dunkerque (40000 hab.), dont le port, notre
seul débouché sur la mer du Nord, approfondi et protégé par
des jetées, se place aujourd’hui au quatrieme rang des ports
francais.

RESUM

1. Gonditions physiques. — Situation favorable entre bassin Pari-
sien, Angleterre et Belgique; reliel médiocre; climat septentrional,
mais maritime et humide; prédominance des terrains tertiaires el qua-
ternaires. En résumé, grandes aptitudes commerciales el agricoles: en
outre, mines abondantes de houille et grandes aptitudes industrielles.

Il. Développement économigue. — A l'origine; c'élait un pays
pauvre, marécageux, peu peuplé : il a été transformé par I'industrie et
la. persévérance humaines. Dés le moyen age, la Flandre élait fameuse
pour ses richesses, acquises dans agriculture, le commerce et l'indus-
trie. La grande industrie moderne y est également trés prospére. La région
du Nord est la premiére de France pour la richesse et la densité de la
population.

IlI. Etat actuel et villes. — Trois provinees : la Picardie, sans houille,
sans commerce maritime, mais riche par I'agriculture; c'est la moins
peuplée; grande ville, Amiens (83000 hab.); I'Arfois, non moins riche
comme agriculture, pourvu en outre de houille : villes, Arras, Bou-
logne, Calais (56000 h.), Saint-Omer, Lens, Liévin, Béthune; enfin le
Hainaut et la Flandre, formant le département du Nord, trés supérieur
aux autres : villes, Cambrai, Valenciennes, Anzin, Douai, Roubaix
(125000 hab.), Tourcoing (73000 hab.), Lille (214000 hab.), Dunkerque
{40 000. hah.). :

LA NORMANDIE.

§ 5. — LA NORMANDIE

Conditions physiques. — La Normandie ne regoit son carac-
tére d'unité ni de sa formation géologique, ni de son relief.
Toutes les variétés de terrains s’y rencontrent, depuis les gra-
nits et les schistes jusqu’aux calcaires, aux craies, aux argiles
et aux sables du tertiaire inférieur. Toutes les formes de ter-
rains y sont représentées, la colline, si- pittoresque qu'elle
semble montagne, le plateau, la plaine. Les coles se ressentent
tout naturellement de ces différences de relief et de terrains. A
Pouest, le long du Cotantin, elles favorisent la vie maritime
beaucoup plus qu'a 'est, bien que cette partie oricntale, situee
au débouché de la vallée de la Seine et du bassin Parisien, ait
vu s'établir les ports les plus considérables.

Le climat seul ne varie guere dans toute l'étendue de la
Normandie : cest un elimat marilime, aux étes tiedes, aux
hivers sans grandes froidures, tres humide, assez semblable au
climat anglais, et, comme lui, favorisaut I'aménagement du sol
en prairies d'élevage.

En résumé, P'ensemble du pays présente des aptitudes agri-
coles. La partie occidentale, ou Cotantin, a de honnes cotes,
favorables & la péche, mais trop éloignées du ceeur de la France
pour aftiver le grand commerce. La partie orientale, qui a de
moins hons ports naturels, est au contraire fort commercante,
en raison de sa situation, et fort indusirielle, en raison de son
importance commerciale.

Développement. économique. — Clest au x° siecle que la
Normandie recut les habitants qui lui ont donné son nom,
populations de race scandinave, énergiques et fortes. Déja
quelques siécles auparavant, des colonies saxonnes s’y étaient
stablies. Plus tard les Anglais, autre race anglo-saxonne, y
dominérent pendant deux siécles. 11 est done naturel qu'on y
rencontre, principalement sur les eétes, beaucoup d’hommes
au type germanique, cheveux d'un blond péle, visage allongé,
yeux d'un bleu clair. Les dialectes locaux sont ceux de France
qui renferment le plus de mots tudesques. Tout naturellement
enfin, les Normands présentent quelques trails de caractere
qui rappellent par certains cotes I'Anglelerre, et notamment
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I'dpreté au gain, lesprit pratique et délié, en méme temps
que la soif d'aventures.

La Normandie eut de bonne heure la réputation d’une riche
région agricole. Elle produisait toutes les céréales, e, en outre,
quelques plantes industrielles, en particulier le chanvre et le
Jlin. Son ecidre était renommé. Mais sa principale richesse
consistait déji dans 1'élevage. Les herbages sont le produit
naturel du sol normand comme du sol anglais. Sous ¢e climat
humide, I'herbe se produit naturellement, en si grande quan-
tité, sans autre engrais ‘que celui qu’y laissent les animanx,
gue dans la belle saison, de mai & novembre, « I'herbe pousse
le beeuf, » disent les gens du pays : autrement dif, la pousse
de la nuit répare amplement et quelquefois dépasse la consom-
mation qu'a faite le beeuf pendant la journée. Ces prés, séparés
par des haies vives, ont Servi a I'élevage du cheval, & lengrais-
sement du bétail, principalement des beeufs et des vaches.
Les races normandes, comparables aux races si vantées d’Angle-
terre, donnent, outre la viande, le beurre et le lait, qui sont un
des produits les plus réputés de la Normandie. Le cidre, produit
par d'innombrables pommiers, est la boisson du pays.

L'industrie y fut toujours moins prospere, faute de houille
et de minerais. Toutefois, & force d'ingéniositeé, mettant & pro-
fit la limpidité de leurs rivieres et la forece de leurs courants,
les Normands ont réussi 2 installer dans mainte vallée des
industries diverses, teintureries, manufactures pour le blanchi
ment du coton et du lin, fabriques de toiles, de coufils; de
cotonmades, de dentelles, d’objets de menu¢ quincaillerie. Mais
la grande industrie proprement dite ne slest développée que
sur la Basse-Seine, centre dun commerce important avee
Pétranger. Les navires apportaient la houille et les matiéres
premiéres, en particulier les laines et le coton. Le commerce y
a fait naitre I'industrie, dont la prospérité est considérable.

Pays riche, mais trop exelusivement agricole, la Normandie
actuelle a seulement la population moyenne de la France : les
départements de I'Eure et de I'Orne ne comptent que 57 habi-
tants par kilométre carré, le Calvados en a 75, la Manche 80.
Le seul département de la Seine-Inférieure, qui est tres indus-
triel, renferme 132 habitants par kilomeétre carré, clest-d-dire
une densité spécifique notablement supérieure a la moyenne.
On doit ajouter que la population de la Normandie va en di-
minuant et que l'alcoolisme ne cesse d'y progresser. C'est la
région de France oit les naissances sont le plus rares : de
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1886 a 1891; le département de la Seine-Inférieure n'a gagné
que 6 490 habitants, tandis que les quatre autres départements
normands en perdaient 37 591.

Etat actuel et villes. — On distingue en Normandie quatre
régions principales, le Cotantin, le Perche, la Basse-Normandie
et la Haute-Normandie.

Le. Gotantin, ou Coutentin (pays de Coutances), qui releve
séologiquement du Massif armoricain, se compose de;granits
et de schistes; de collines d’allitude moyenne, mais pittoresques.
Les cultures y sont assez maigres quand le sol n'y est pas
amendé, mais les piturages y sont toujours verts: et les arbres
y croissent en abondance, donnant a la campagne I'aspect d’un
bocage. Au fond des vallons, les eaux font fourner des roues
d’usines. Les cotes; tres découpées, abritent quelques bons ports
et de nombreux havres de péche.

Lintérieur renferme quelques vieilles villes, Saint-Lé, Cou-
tances, Avranches,et quelques petits centres industriels, Saint-
Hilaire-du-Harcouét et Sourdeval (guincaillerie), Villedieu, qui
a la spécialité de la chaudronnerie. Prés d’Avranches, se frouve
la célebre abbaye du Mont-Sainf-Michel, qui couronne un rocher
entouré deux fois par jour par la haute mer. Les deux villes les
plus peuplées sont deux ports ; a I'ouest, Granville, qui arme
pour la grande péche, trafique avec I'Angleterre, et I'archipel
des iles Anglo-Normandes; au nord, Cherboury (40000 hab.),
grand port militaire, commencé sous Louis XIV, et successive-
ment agrandi par Louis XVI, Napoléon I*, Napoléon III et la
troisieme République : c¢'est notre principal port de guerre sur
la Manche; une digue de 3 780 métres de longueur protége sa
rade artificielle; trop exposée aux vents. .

Le Perche, rézion de collines qui ca et 12 dépassent 300 métres,
est constitué par des argiles i silex, trés humides et peu favo-
rables a la culture des céréales. Tres mouillé, il posséda jadis
uniquement des foréts, coupées d’étangs et de rivieres. Chaque
pli de terrain a son ru; plus de 300 cours d'eau y naissent,
entre autres 'Huisne, la Sarthe, 'Orne, la Dives, la Touques,
la Rille, I'Iton, ’'Avre et I'Eure. Les étangs y sont encore nom-
breux et les foréts encore belles, avec leurs hautes futaies de
chénes et de hétres, leurs pins, leurs bouleaux : fels les grands
bois de Conches, de Brefeuil, de Senonches, de la Ferté-Vidame,
de Belleme, de Perseigne, d’Andaigne, Ces forets, dans les
parties défrichées, ont été remplacées par des piturages enclos
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de haies vives et touffues. Le cheval est la spécialité du Perche,
pays d’éleveurs et de dresseurs; on y trouve les grands haras
du Pin, et des foires célebres a Guibray pres de Falaise, au
Merlerault, 4 Nonant-le-Pin; la race percheronne, ameéliorée
par des croisements, donne des chevaux (res estimés, qui
s'exportent en Angleterre et en Amérique. Quelques petites villes
industrielles s’y sont créées : Tinchebrai, Laigle, Rugles, Bre-
teuil, s’occupent de quincaillerie, fabriquent des clous, des
épingles, des fils de lailon, des objets de cuivre. A 'ouest du
Perche, dans le Bocage, qui fait la ransition entre ce pays et
le Cotantin, se trouve le groupe industriel de la Ferté-Macé,
Flers, Condé-sur-Noireau, Falaise, qui fabrique surtout des
cotonnades et des toiles de lin.

Cette région ne comprend aucune ville dépassant 20 000 habi-
tants. La principale est Alengon, qui en 1860 avait encore
1500 dentelidres, et n’en compte plus méme une centaine aujour-
@’hui; les dentelles mécaniques, moins fines, mais de cing a dix
fois moins chéres, ont rapidement tué la dentelle & main. En-
suite viennent Flers, la Ferté-Macé, Falaise. A citer la ville
épiscopale de Séez et la pittoresque Domfront.

La Basse-Normandie, formée de calcaires jurassiques, est
une Champagne, c'est-a-dire une terre riche en cultures, en
champs de céréales, et aussi en prés naturels séparés les uns
des autres par des haies et ombragés de pommiers : parmi les
régions de la Basse-Normandie les plus renommées pour leur
fertilité, se trouve la vallée d’Auge, & I'est de Caen, et les her-
bages nommés bras d'or, autour de Pont-I'Evéque, Ie long de la

Touques. Les cotes, rectilignes et plates, formées de sable et

se découvrant fort loin A& marée basse, n'ont point de bons
ports naburels; par contre, leurs plages attirent chaque année
de nombreux baigneurs.

La scule grande ville est Gaen (45000 hab.), ville de biblio-
theques et d’écoles, qui fait en outre quelque commerce, grice
3 un canal, long de 14 kilometres, profond de & a4 5 métres,
qui Tunit a la mer. Dans l'intérieur, on remarque 1’3@;8?(.}57
ville épiscopale, et Lisieuax, ville industrielle qui fabrique des
draps. Sur la cote, se trouvent les petits ports d'Isigny et de
Carentan, qui expédient en Angleterre des beurres renommes,
puis le port plus important de Honfleur, jadis considérable,
anjourd’hui bien effacé par le Havre, en partie ensablé, et
pourtant expédiant encore en Angleterre d’énormes quantités
de légumes, de fruits, de volailles et d’eufs venus de toute la
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Basse-Normandie s enfin les plages de Courseulles, Lug, Cabourg,
Houlgate, Villers, Deauville et Trouville.

La Haute-Normandie comprend principalement deux pays
aszez différents, le pays de Bray etle pays de Caux. Le pays de
Bray, noyau de terrains' jurassiques, est verdoyant de bois el
de piturages; quelques foréts s’y élevent; de grandes haies en
divisent les herbages, parsemés d'une infinité de maisonnettes,
de fermes et de hameaux. Le pays de Caux, de formalion
crayeuse, se compose de plateaux éleves, aux monoltones eb
larges ondulations, découpé par les rares vallées que les éro-
sions y ont creusées el se terminant sur la mer en hautes
falaises, admirables par la vigueur de leurs arétes. La craie
{res fissurée de la surface du plateau ne retient point les eaux;
heurcusement, grice au voisinage de la mer, les vapeurs sont
abondantes et saturent lair. Le pays de Caux leur doit de
posséder de riches cultures et de beaux herhages, que protegent
contre les vents des doubles ou triples ceintures de grands
arbres, hétres ou ormes, plantés en lignes régulieres sur des
« fossés », ou remparts artificiels de limon. Ni le pays de Bray
ni le pays de Caux ne renferment d’agglomérations humaines
tres importantes; Yvetot et Neufchdtel sont de petites villes.
Sur la rive gauche de la Seine, Evreux et Bernay sont plus
importantes, mais n'ont pas 20 000 habitants.

Dans la Haute-Normandie, la vie s'est développée le long de
la cote par le commerce et la péche, et le long de la Basse-
Seine, centre de commerce et de grandes industries. Sur la
mer, se sont établis : le port de Dieppe (20000 hab.), dont les
marins se rendirent célebres au moyen dge par leurs décou-
vertes en Afrique, et qui arme encore pour la grande peche, en
méme temps qu'il échange plusieurs navires par jour avec le
port anglais de Newhaven; puis les ports et plages de Fécamp
et d’Etretat. : :

Sur la Basse-Seine s'est établie Rouen (112000 Hab.), qui
n'est pas seulement une ville ancienne, célebre par'ses souve-
nirs eb ses monuments, mais encore- une  ville d'industrie et
de commerce. Sa spécialité industrielle consiste dans les coton-
nades : Rouen recoit directement les cotons d’Ameérique et les
transforme en étoffes simples, résistantes, peu chéres, qui
sexpédient en Afrique et en Ameérique, ol elles sont célébres
sous le nom de « rouenneries ». Toute la banlieue participe &
ce travail : au sud, Sotteville, Saint-Etienne-de-Rouvray, Oissel;
i lest, Darnétal; au nord, Maromme, Malaunay, Monville,
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Pavilly, Barentin; & l'ouest, Déville et Petit-f}uév{liy. Comme
ville de commerce, occupant une situation exceptionnelle sur
un fleuve profond ol remonte la 11'1&1‘(;0,' Rouen {ut Jluuglcmps
I'unique débouché de la vallée de la Seins : mc‘nacee cia{ls sa
prospérité par les retards qulimposaient aux navires ’les sinuo-
sités du fleuve et par le manque de profondeur qui n‘admettait

Rouen,

que des bateaux calant 3 m. 50 au maximurmn, elle a fait exécuter
des travaux d’approfondissement et de rectification des passes;
les navires calant 6 metres peuvent aujourd’hui aborder i ses
quais‘apres une montée de 6 & 8 heures. Cestle cinquibme port
de France.

Au sud de Rouen se trouvent deux autres villes industrielles :
Lowviers, sur I'Eure, a la spécialité des draps i bon marché;
Elbeuf (21 000 hab.), sur la Seine, recoit des laines de la Plata,
de 'Australie, de 'Allemagne, et en confectionne des draps :
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ses - faubourgs, ‘Caudebec, Saint-Pierre, Saint-Aubin-Jouxte-
Boulleng, participent a son activité.

Enfin, sur la Basse-Seine, pres de son confluent dans la
Manche, 's'est établi le grand porf-du Havre (118000 hab.).
(Pest une ville récente; elle fut bdtie par Francois I'* sous le
nom de « Ville Fraicoise », pour remplacer les autres ports de
la baie de Seine successivement ensablés. Le Havre a pris de
10s jours une extension soudaine et considérable : ¢'est, apres
Marseille, le port le plus important'de France. Li sonf débar-
qués presque tous les cotons expédiés en France et sur le conti-
nent, soit directement des Ktats-Unis, soit de Liverpool; ¢'est,
en oulre, un grand marché pour le café et les laines; il exporte
surtout des tissus de soie, de coton, de laine et des articles de
Paris. Ses relations principales sont avec' I'Angleterre, les
Elats-Unis et la plupart des grands ports de:I'Europe septen-
trionale. Le port du Havre doit a sa position de garder la pleine
mer pendant frois heures, grice & la succession de plusieurs
flots de marée; en revanche, il est menacé par les ensable-
ments; des travaux l'ont déji amélioré; d’autres sont encore
nécessaires.

RESUME

I. Conditions physiques. — Aucune unité, ni de relief, ni de forma-
tion géologique. Le climat seul ne varie guére d'un point a lautre

de la Normandie; climat maritime, humide, propre a I'établissement
des prairies.

II. Développement économique. — Les Normands, population d’ori-
gine scandinave, vivent principalement d’agriculture et surtout d'éle-
vage (beeufs normands, chevaux percherons); l'industrie n'y a trouvé de
bonnes conditions que vers la Basse-Seine. Pays en somme prospére,
mais assez peu peuplé relativement, sauf dans la Seine-Inférieure: la
population normande diminue. ;

1. Etat actuel et villes. — i° Le Cotantin, pays accidenté, formé
de terrains anciens; villes médiocres a lintérieur, Saint-L0, Coutan-
cas, Avranches: port de péche, Granville; port militaire, Cherbourg
(40000 h.). 2° Le Perche, région de foréts, de paturages; élevage du
cheval; quelques petites industries (clous; épingles); villes, Alencon,
Flers, la Ferté-Maeé. 3° La Basse-Normandie, riche en champs et en
pz’{tufuges_. vallée d'Auge; villes, Caen (45000 h.), Bayeux, Lisieux; ports
d'lsigny et de Honfleur; plages de Cabourg, Trouville. 4° La Haute-Nor-
mandie, comprenant le pays de-Bray et le pays de Caux, régions diffé-
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rentes d’aspect; mais toutes deux agricoles; riche vallée industrielle de
la Seine; villes, Dieppe, Rouen (112000 hab.), Louviers, Elbeuf; grand
port du Hayre (118000 h.), le second de France.

§ 8. — LA BRETAGNE

La Bretagne, ancienne Armorique, est la presqu’ile & peu

prés triangulaire, effilée vers Pouest, qui s'enfonce comme un
coin entre océan Atlantique et la Manche.

Gonditions physiques. — Les conditions physiques sont peu
favorables. Comme sifuation, la Bretagne-est trop excentrique;
au lieu de sapprocher du centre, cest-a-dire du cceur et de la
vie, la Bretagne s'en écarte; elle tourne le dos & la terre pour
]‘f-_\g;]_;‘d(}]_‘ vers le L:u‘ge; — comme SG(, des roches anciennes,
dont la décomposition donne des graviers durs ou des tour-
hiéres, terres infertiles ou malsaines; — comime relief, peu de
saillies, des croupes lourdes et largement étalées, des monts
qui n'atteignent nulle part 400 métres, mais dont les croupes,
couvertes d'ajoncs épineux et de marceages, sont assez diffi-
ciles & franchir; de profondes déchirures coupent et morcellent
Jes plateaux en fragments séparés; — comine climat, enfin, un
climat essentiellement maritime, point froid en hiver, poing
chaud en été, avec beaucoup de pluies, brouillards, brumes,
yapeurs, menues averses.

Tout cela fait de la Bretagne une contrée pauvre et sévere. A
I'intérieur, peu d’aptitudes commerciales, relief difficile, rivieres
nombreuses mais point utilisables. Egalement peu d’aptitudes
agricoles : la Bretagne fut d’abord couverle de foréts; celles-ci,
défrichées, firent place 2 la lande d’ajoncs et de bruyéres, ainsi
qu'a de maigres prairies et a de pauvres champs de seigle ou de
blé noir. Point d'aptitudes industrielles : ni houille, ni meétaux,
4 l'exception de quelques filons de plomb argentifere, qu'une
exploitation de deux siecles a déja épuisés; seulement Quelques
schistes a ardoises le long de P'Auine, vers Chiteaulin. En
somme, avec ses monts chauves et-ses plateaux monotones, ses
vallées abruptes, ses rochers, ses champs rares et maigres, la
Bretagne offre 4 'homme peu de ressources. ;

Le littoral jouit foutefois de conditions meilleures. Ses eotes
aécoupées et riches en poissons favorisent le développement de
la péche el du commerce maritime. Les rivieres bretonnes,
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enflées par le flot marin, donnent aceps aux navires assez avant
dans les terres. Enfin les engrais de mer, tangues, sables
coquilliers, algues, forment précisément l'amendement que
réclame le sol breton.

Ios Bretons distinguent la Bretagne intérieure ou argoat (pays
des bois) de la Bretagne littorale ou armor (pays de la mer).
La premiere est, conune habitat humain, trés inférieure & la
seconde; plus plate, plus ouverte, plus susceptible d’améliora-
tions et de progres. La Bretagne rejette ses populations vers
les cotes. :

Développement économique. — L’Armorique ful peuplée de
trbs honne heure. A en juger par I'abondance de ses mégalithes
(dolmens, alignements de Carnac, ete.), elle eut, des I'époque
préhistorique, une population considérable. Les Celtes y donii-
naient quand parurent les Romains, qui leur imposerent, comme
au reste de la Gaule, leurs croyanees et leur langue. ['Armo-
rique fut receltisée, aux v° et vi° siecles, par Pinvasion des
Bretons de la Grande-Bretagne, qui fuyaient devant Iinvasion
des Anglo-Saxons. Dés lors le pays armoricain prit le nom de
Bretagne. -

Au moyen dge, la Bretagne, isolée sur son promontoire, se
développa & Vécart, mettant tous ses soins  maintenir son indé-
pendance & la fois contre les Anglais et contre les Franeais.
Réunie A la couronne de France par héritage en 1532, elle se
raidit contre Uinfluence francaise et se révolta mainte fois pour
maintenir ses privileges contre les empiétements royaux.

La Révolution eut seule raison de ses tendances particu-
laristes. ‘Les députés bretons, a l'exemple des autres, renon-
corent, dans la nuit du & aout, & leurs antiques privileges. La
Brelagne cessa de former une provinee a certains égards aulo-
nome. Depuis cette époque, elle a véeu de la vie du reste de la
France, subissant une & une les transformations que les idées
modernes ont imposées a tous les tats. Des routes l'ont
ouverte: deux systemes de canaux et de, rivieres canalisées
unissent la basse Loire & Brest (canal de Nantes Brest) et
Saint-Malo (Vilaine et canal d’Ille-et-Rance); enfin le long de ses
deux cotes circulent, de Rennes & Brest et de Brest a Nanles,
deux grandes voies ferrées, réunies par un réseau qui se ramifie
d’année en année en lignes transversales et secondaires. La dit-
fusion de linstruetion a complété I'euvre des trayaux publies :
le recensement de 1866 constatait encore que 1630000 Bretons




