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DEL COMERCIO MARITIMO,

CAPITULO L

De los navios y demas embarcaciones de mar,

EXPRESIONES RELATIVAS AL COMERCIO MARITIMO.—En el lenguaje
maritimo se emplean frecuentemente las expresiones siguientes:

Nawvio, toda embarcacion de mar destinada al comereio.

Buque, embarcacion maritima perteneciente al Estado.

Tonelada, medida 6 peso mercantil que se emplea para el flete de
los navios; es tambien la unidad que sirve para determinar el lastre
de los navios.

En el primer caso, la unidad varia segun la clase de la mercanefa
que ha de ser trasportada; en el segundo, es del todo constante y re-
presenta el peso 6 el volimen. ‘El derecho de navegacion se paga se-
gun el ntmero de toneladas, volttmen 6 peso que Ios navios pueden
legalmente trasportar.

Lastre, operacion por la cual se caleula la capacidad de un navio.

Tonelaje, capacidad del navio,

La palabra navio comprende, ipso jure, todos los accesorios, cuan-
do se la emplea en los contratos 6 en las disposiciones de la ley. Se
llama cuerpo al navio con sus accesorios, por oposicion 4 las Jaculta-
des que son las mercancias y demés objetos del cargamento.
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DoOCUMENTOS QUE DEBE TENER UN NAvio.—Todo navio, antes de
salir del puerto, debe llevar consigo los signientes documentos:

1° Acta de propiedad del navio. Contrato con el constructor, 6
facturas 6 recibos de obreros y proveedores, 6 instrumento de venta.
6 constancia de adjudieacion en pago.

2.0 Acta de mairfcula (francisation). Todo aquel que haya hecho
construir un navfo, est4 obligado 4 declararlo. Exdmen del navio pa-
ra cerciorarse de su buena construccion; cdleulo del tonelaje. La acta
de matrieula que se levante despues, contendrs el nombre del propie-
tario, la deseripeion del navio, su tonelaje, la constancia de haber si-
do reconocido y de que es de construccion francesa. El navio recibe
un nombre que no puede variar, sino en virtud de nueva declaracion,
Cada vez que se trasmita la propiedad del navio, serd necesaria una
nueva acta de matricula.

8. Rol de equipaje. Constancia 6 estado certificado de todas las
personas que se hallan 4 bordo. -

4° Cartas—partidas. Documentos en los cuales constan los contra-
tos para el trasporte de las mercancias.

5.2 Conocimientos 6 pdlizas de carga. Estado de las mercancias
que el capitan del navio confiesa haber recibido 4 bordo.

6.° Actas de visita. Actas que acreditan que el navio ha sido visi-
tado y declarado en aptitud de darse 4 la mar.

7.° Recibos de derechos pagados en lo aduwane y recibos de fianzas.

8.° Manifiesto 6 factura. Estado general de la carga, conocimien-
to general. Los recibos de la aduana deben corresponder exactamen-
te 4 la factura.

9.° Patente de sanidad.

102 Permiso de salida. Autorizacion para salir del puerto, dada
por la autoridad; especie de pasaporte que todo navio debe procurar-
se. El permiso no sirve mds que para un viaje (por un afio si se tra-
ta de comercio de cabotaje en pequefia escala). ;

112 Patentes de direccion y de salvamento. Pilotos pricticos.—
Almacenes de. salvamento.

Los NAVIOS SON BIENES MUEBLES.—Los navios y deméds-embarca-
ciones' maritimas son bienes muebles. Sea cual fuere su magnitud,
facilmente cambian de lugar (Art. 190, C4d. de com.).
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Sin embargo, en razon de su importancia, los navios no estdn suje-
tos 4 las réglas todas que rigen 4 los bienes muebles; por eso es que:

MUEBLES COMUNES. NAVIOS MUEBLES POR LA LEY.

I. La posesion sirve de titulo. | 1. El prinecipio de que la pose-

H" Desapoderandose de ellos | 'sion sirve de titulo, no estd admi-
su duefio, no pueden perseguirlos | tido.
los acreedores. | IL Estdn afectos de una mane-
. rar especial al pago de las deudas
del duefio. Los acréedores podrdn
perseguirlos aun cuando se en-
cuentren en poder de tercero, y
| atacar la validez de su venta.

ITI. Reglas especiales existen
para el secuestro y venta de na-
| vios (Art.-790).

CREDITOS PRIVILEGIADOS.—Clertos eréditog, ya. porque se refieran
4 un interds general, ya porque provengan de contrato celebrado en
razon del navio, 6 por su uso, son llamados por la ley, de preferencia
4 los demés créditos, aun de los mismos hipotecarios, y se llaman pri-
vilegiados. Los navios, pues, estén afectos al pago de esos créditos fa-
vorecidos. ;Cudles son? El Cédigo de comercio los enumera por érden
de preferencia. :

Son privilegiadas en el érden en que se van 4 detallar, las deudas
siguientes:

1.° Los gastos judiciales y demds erogados en la venta y distribu-
cion del precio. :

2.2 Los derechos de pilotaje, tonelaje, cala, anclaje, ete., (comproba-
dos con recibos legitimos).

32 Sueldo del vigilante y gastos de vigilancia del navio desde que
entré al puerto hasta la venta.

4° Alquiler de almacenes de depdsito de los accesorios del buque.

5.° (astos de conservacion del navio y sus accesorios 6 aparatos,
despues de su Gltimo viaje y de su entrada al puerto. (Acreditados
con estados aprobados por el presidente del tribunal mercantil ).

6.2 Sueldos y salarios del capitan y demas gente de equipaje, em-

261
pleados en el Gltimo viaje (comprobados por las constancias de ajuste
y desenganche en las oficinas de la inseripeion maritima).

7.2 Cantidades prestadas al capitan para atender 4 las necesidades
del buque en elltimo viaje, y el reembolso del precio de las mercan-
cias que hubiere vendido con el mismo objéto (acreditadas con los es-
tados del capitan, y con las actas levantadas para comprobar la nece-
sidad de los préstamos 6 de las ventas, firmadas por el capitan y los
principales de la tripulacion).

8.° Cantidades que se deban al vendedor, 4 los proveedores y obre-
ros empleados en la eonstruecion del navio, si aun no hace su primer
viaje; y cantidades debidas 4 los acreedores por gastos de armamen-
to, equipo y semejantes, dntes de la partida.del navio, si ha hecho ya
algun viaje.

9.° Las cantidades prestadas 4 la gruesa sobre el cuerpo, accesorios:
provisiones, armamento y equipo dntes de la partida del buque.

10. El monto de las primas de seguros hechos sobre el cuerpo del
navio, sus aceesorios, provisiones, armamento y equipo, y debidas por
el ltimo viaje. (Acreditado con la péliza respectiva).

11. Los dafios y perjuicios debidos 4 los fletadores, por la falta de
entrega de las mercancias que hubieren cargado 6 por el reembolso
‘de las averfas sufridas por las mismas mercancfas, por falta del capi-
tan 6 del equipage (Art. 151 y 192).

Los acreedores comprendidos en cada uno de los ntimeros de este
articulo 191, concurren 4 prorata, en caso de no alcanzar el precio
(Awrt. 191); es decir, todos juntos y en proporcion 4 lo que se les de-
ba. (1)

EXTINCION DE LO3 PRIVILEGIOS SOBRE LOS NAVi0S.—Los privilegios
de los acreedores se extinguirdn con la accion principal. Asf, pues,
pagada la deuda, compensada 6 remitida por el acreedor, el privilegio
se acaba. (Art. 7193).

[1] 3No hay contradiecion entre el art. 191 [in fine y nim, 7] y el art. 323, que
concede preferencia al fltimo préstamo, cuando se han contraido varios, durante un
mismo viaje?—Para conoiliar estos articulos, pundiera decizse que uno esaplicable
al caso de que los préstamos se hubiesen hecho en un mismo puerto, y el otro al caso
de que ellos no hayan verificfdose en el mismo puerto. Pero esto no bastaria, y se-
rin preciso llegar hasta afirmar que el art, 191 [niim. 7] solamente es aplicable al
caso de que los préstamos hubiesen sido contraidos simult4neamente, en nn mismo
puerto y en una misma fecha.
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Extinguense tambien los privilegios por la venta en pablica y ju-
dicial almoneda, hecha con las formalidades que més tarde veremos;
6 cuando vendido volwntaricmente el navio, haga un viaje maritimo
con el nombre y por cuenta del adquirente, y sin oposieion por parte
de los acreedores del vendedor. (A#f. 793).

Se ve, pues, que hay una diferencia ertre la venta judicial y la vo-
luntaria, en cuanto 4 la extincion del privilegio. La venta judicial es
pablica. De ella tienen noticia los acreedores, que pueden presentar-
se para ser pagados con el precio. Si no se presentan, no se extingui-
rd el erédito, pero dejara de ser privilegiado.

La venta voluntaria no tiene los mismos caractéres de publicidad,
¥ en consecuencia, no seré bastante para despojar 4 los acreedores de
sus privilegios. Los conservarén, pues, no obstante la venta, y podrén
proceder contra el adquirente y reclamar el buque como la garantia
de sus créditos.

Pero una vez armado ¢l bugue por el adquirente, cuando ha em-
prendido 4 sus expensas un viaje maritimo, & venta se hace piiblica,
los acreedores que le dejaron partir sin oponerse, perderdn su privile-
gio y el navio dejard de ser la garantia de sus créditos.

Se dice que un navio ha hecho un viaje marftimo, cuando se han
hecho constar su partida y su llegada en dos puertos diferentes ¥
treinta dias despues de la salida; cuando, sin llegar 4 otro puerto han
traseurrido mds de sesenta dias entreJa partida y la vuelta al mismo
puerto, 6 cuando el navio habiendo partido para un viaje de larga du-
racion, ha estado de viaje por mds de sesenta dias sin reclamacion
por parte de los acreedores al vendedo: (A7t. 194).

VENTA VOLUNTARIA DE UN NAVIO,—La venta voluntaria de un navio
debe hacerse por escrito, en razon de la importancia de la venta; sin
embargo, la venta verbal no serd radicalmente nula, obligard 4 los
contratantes; pero si alguno de ellos la negare, no seria admisible,
para probarla, la prueba testimonial. El contrato por escrito que la
ley exige, es para que haya un medio de prueba, mds bien que como
una solemnidad indispensable. Hay que tener en cuenta tambien,
que la venta verbal, por carecer de fecha auténtica, no obligard 4
tercero. (At 195).
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La venta puede hacerse de todo el navio 6 de una parte, porque los
navios son susceptibles de una division imaginaria, debiendo dividir-
se la utilidad que con ellos se obtenga. (Art. 195).

El navio puede ser vendido total 6 parcialmente, en el puerto 6 es-
tando de viaje. (Art. 195).

PRECAUCION EN FAVOR DE LoS ACREEDORES,—La venta de un navio
de viaje no altera los derechos de los acreedores. Los derechos de é.s-
tos se extinguirdn cuando el navio haga, despues de su venta, un via-
je por cuenta del adquirente. En consecuencia, no obstante la venta
el navio 6 su valor continuar siendo la garantia de los acreedores
que, si lo creen conveniente, aun podrdn atacar por _fraudulenta. la
enagenacion. Esta (iltima accion es, en el fondo, indtil, pues que los
acreedores tienen facultad para pedir el secuestro del buque y proma-
ver su venta judicial. (Art. 196). :




CAPITULO IL

Del secuestro y venta de los navios,

SECUESTRO DE L0S NAViOs.—Los buques, asi como los demas bienes
del deudor, pueden ser embargados por los acreedores, Son, en efecto,
la garantia de sus créditos. Pero en razon 4 la importancia de estos

bienes muebles, su secuestro y venta estin sujetos 4 reglas espeecia-
les. (Art. 197, C. C.).

PROHIBICION DE EMBARGAR.—EI navio no puede ser secuestrado
cuando va 4 hacerse 4 la vela. No ha permitido el legislador, que los
acreedores que han dejado hacer el armamento, trasportar la carga y
preparar el viaje, puedan interrumpir la empresa y vejar 4 los pro-
pictarios del navio, 4 los negociantes que lo cargaron, al equipaje
ajustado y al comercio entero. El navio préximo & hacerse 4 la vela
no es secuestrable (Art. 275), y estard en esa sifuacion cuando el ca-
pitan tenga ya todos sus documentos en corriente. (Id.)

Podrd, sin embargo, tener lugar el secuestro por razon de las deu-
das contraidas 4 causa del mismo viaje; pero en este caso, la fianza
impedird que se lleve adelante el secuestro. (Id.)

-MANDAMIENTO DE PAGO.—No procederd el seeuiestro sino hasta des-
pues de veinticuatro horas de hecho el mandamiento de pago.

Se entiende por mandamiento, el acto por el cual un ejecutor, en
virtud de titulo ejecutivo, intima 4 una de las partes para que cum-
pla con la obligacion que se impuso.
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Para embargar el navio, como cualquiera otra cosa mueble, se ne-
cesitard, pues: 1° Un titulo ejecutivo; 2° Un mandamiento 6 intima-

cion de pago (Awt. 198).
;A quién debe notificarse el mandamiento? Debe distinguirse:

Si se trata de un crédito comun, | Si se trata del proveedor del
el mandamiento se hard saber al | navio, por ejemplo, como el navio
propietario en persona 4 ensu ca- | es, en eierto modo, el deudor di-
sa. El propietario es, en efecto, el | recto, el mandamiento deberd ha-
deudor, €l, pues, deberd ser recon- | cerse saber al capitan del navio,
venido. . 4 fin de evitar que se dé 4 la vela

| y arrebate asf al acreedor la ga-
| T s e
| rantia de su erédito.

El mandamiento preceder4 al secuestro. Se levantard acta del em-
bargo y se nombrard un depdsitario .(1).

[1] Suoprimimos algunos pérrafos de este capitulo que se ocupan del simple pro-
eedimiento.




CAPITULO HL

De los duefios de navios.

ADQUISICION DE LA PROPIEDAD DE UN NAVf0.—Se puede adquirir
un navio: 1° Por cualquiera de los medios conocidos para la trasmi-
sion de la propiedad, venta, donacion, herencia, ete; 2° Haciéndolo
construir por un armador, prévag ajuste; 3° Manddndolo hacer direc-
tamente, y por cuenta propia, & un constructor.

Antes hemos dicho que para ser botado 4 la agua, un buque, debe
ser matriculado dntes.

Actualmente los extranjeros pueden tener propiedad en navios fran-
ceses, con tal que la mitad, al ménos, pertenezea 4 franceses. [1].

A QUIEN DEBE ENTENDERSE POR DUENO DEL NAvf0o.—El Cédigo com-
prende bajo la denominacion de duefio del navio, tanto 4 aquel 4 quien
pertenece el buque mismo, como al que hizo los gastos de armamen-
to; es decir, al armador. Pero estas dos calidades no siempre est4n reu-
nidas en una misma persona. Generalmente, el propietario de un na-
vio lo arma €l mismo, le proporciona equipaje; y armado ya, lo emplea
en su servicio, 6 al de un tercero, al cual se lo alquila. Dicese entén-
ces que es propietario-armador. Pero el duefio puede tambien alqui-
lar su navio desarmado, de manera que el locatario tenga necesidad
de formar el equipaje, y enténces el locatario serd el armador.

[1]. Algunos negociantes son incapaces de tener la propiedad de un navio, cuan-
do de él han abusado para cometer un crimen. EI propietario capitan de un navfo,
que hubiere hecho el trasporte de eselavos, nopodrs reeibir ni de la administracion
de marina ni de la aduana, documento alguno de los que sirven para hacar constar
la nacionalidad francesa del bugue, todo, sin perjuicio de las penas respectivas.
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RESPONSABILIDAD DEL PROPIETARIO-ARMADOR.—Todo propistario-
armador de navios es responsable civilmente de los hechos del capi-
tan, y estd obligado por los compromisos de éste, en todo lo relativo
al navio y 4 la expedicion,

Puede libertarse de esa responsabilidad, abandonando. el navio y el
flete (Aot 216, Ley de 14 de Junio de 1841).

RESPONSABILIDAD DEL PROPIETARIO NO ARMADOR.—;Qué sucederd,
sl las dos calidades de propictario y armador no estén reunidas en
una misma persona?

i el propietario eliji¢ eapitan, él s6lo responderd al armador, contra
el cual no puede dedueir recurso alguno. Si el propietario entregd su
navio-al armador, sin elejir capitan, se puede preguntar i cndl de los
dos. podrian reclamar los terceros cortratantes.

CONTRA EL PROPIETARIO. CONTRA EL ARMADOR.

El propietario tendrd sus recur- | *El armador es el ¥inico respon-
80s en garantia contra el armador, | sable de los hechos del capitan.
por las responsabilidades contrai-- | El armador quedard libre aban-
das por razon de hechos del capi- | donando el flete y aun el navio,
pitan. que es la garantia delos acreedo-
res, salvo el recurso del dueiio-
contra el armador (ue cedié el
navio,

RESPONSABILIDAD DEL CAPITAN PROPIETARIO O CO—PROPIETARIO.—
Si el capitan que se obligé fuere 4 la vez propietario y capitan, 6.co-
propietario y capitan, no se le conceders el derecho de abandonar pa-
ra quedar libre de responsabilidad, sino que se aplicard el art. 2092
del C4d. civ., eoncebido asi: #Todo aquel que personalmente se obli-
gue, estd obligado 4 cumplir, y responde para este efecto con sus bie-
nes muebles ¢ inmuebles presentes y futuros.

DERECHO DE DESPEDIR AL CAPITAN.—De la misma manera que el
mandante puede revocar el poder enando lo crea eonveniente, asi pue-
de el dueiio despedir al capitan, sin ‘que haya derecho por parte de
éste 4 reclamar indemnizacion, si no fué pactada por escrito. Pero si
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el capitan fuere despedido en un pafs que no sea en el que fué con-
tratado, tendrd derecho 4 una indemmizacion para volver, porque el
duedio estd obligado 4 dejarle donde le tomé (Art. 218). Si el capitan
hubiere estipulado que no se le despediria sino con justa causa, ésta
cldusula no tendrd valor alguno. El derecho que el duefio tiene de
despedir al capitan, es una facultad de 6rden phblico. La necesidad
de probar la causa de revocacion seria un manantial de litigios, que
pondrian trabas 4 una situacion que necesita celeridad.

Si el ¢apitan despedido fuere co-propietario del navio, podrd renun-
ciar 4 la co-propiedad y reclamar el pago del capital que represente
su parte (Art. 219). Justo es, en efecto, concederle el derecho de pe-
dir el pago. Tal vez no haya consentido en tener una pa.L'te de inte-
rés en ¢l buque, sino porque iba 4 tener su mando. Sin embargo, ese

derecho es facultativo, y no se puede obligar al eapitan 4 hacer uso
de é€l.

El pago de la parte del capitan despedido, lo hardn en su totalidad
los que hubieren formado la mayoria que deeidié la separacion: jeémo
podria obligarse 4 los que no estuvieron por ella & contribuir 4 un
desembolso que ellos no motivaron?

Si el capitan fuere co—propietario por més de la mitad, no podrd
ser despedido, porque sélo €l representa la mayoria.

El importe del capital que ha de pagarse, serd fijado por peritos que
al efecto se iombren por convenio 6 de oficio (Art. 219).

En caso de co-propiedad de un navio, el interés comun se fija por
el voto de la mayoria (A+t. 220). Todos los €o-propietarios estdn obli-
gados 4 seguir el voto de la mayoria, lo que procura mayor celeridad
en las operaciones del comercio maritimo.

La mayoria no se computa por el nimero de votos, sino por el in-
terés que cada uno de ellos tenga en el navio; de manera que, el que
sea co-propietario de més de la mitad, sélo €l formard la mayorfa.
Era justo que la opinion del que tuviere mayor interés prevaleciera
sobre la de los demds (A #t. 220).

La mayoria decide: 1° El reglamento de la empresa..y el destino
del mavio; 2° La eleccion de capitan ¥ resto del equipaje; 3° La asig-
nacion de sueldos y la redaccion de las instrucciones necesarias para
el viaje; 4° El arreglo de lo concerniente 4 la loeacion y armamento
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del navio. En caso de negativa de los interesados 4 contribuir para
los gastos acordados, la mayorfa podrd contratar un préstamo 4 la
gruesa, por cuenta y riesgo de los renuentes, y despues de obtener una
sentencia que dé la autorizacion.

Hay algunas decisiones que no obligan 4 la minorfa:

1° Las resoluciones sobre seguros; porque el seguro no es un obje-
to de comun interés; : :

2° Las resoluciones relativas 4 expeculaciones extranjeras, % ménos
que la sociedad se haya celebrado precisamente con ese objeto.

La licitacion (venta en publica subasto) del navio poseido pro-in-
diviso, solamente podrd tener lugar si fuere pedida por los propieta-
rios cuyo interés represente la mitad del total, 4 ménos de convenio
en contrario (Arf. 220).

Debe observarse:

1° La derogacion del derecho comun que permite 4 cualguiera de
los duefios pro-indiviso pedir la particion; la ley no quiso permitir en
este caso, que la venta del navio fuera resultado del capricho 6 de la
mala voluntad:

2° El namero de votos que se exijan: ya no se trata de una mayo-
ria personal 6 de interés; con dos votos opuestos, justificados por un
interés igual en el navio, bastard para que haya lugar @ la Ticitacion.

Es evidente que las pérdidas y ganancias se reparten entre los inte-
resados, en proporeion 4 la parte de cada uno.




