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debe estar agentada y pertenece 4 la demarcacion de la capitania de puerto, 4 que corresponde la re-
sidencia de su propietario, y que dicha autoridad libre el roll y la licencia correspondiente 4 las em-
barcaciones menores de cuarenta toneladas, segun la ley de 8 de Enero de 1857, Bars las que no se
requiere la patente; pero si hicieven viajes de travesia en \ ol somo mexicano, deberdn obtener licencia
de navegacion de la comandancia principal, y embarcar indispensablemente un piloto con titulo, si
no para el mando, que puede continuar 4 cargo del patron ordinario, si para llevar la derrota. No
podrdn hacer viajes de travesia las embarcaciones que sean de fondo plano ¢ que sean menores de
veinticineo toneladas.

La circular ndimero 28, de 20 de Junio de 1869, fija las prevenciones siguientes en los casos en que
una embarcacion que tiene superior patente de navegacion, se dedique el comercio de cabotaje:

1.* Todo buque patentado y dedicado por sus dueiios al trifico costanero & cargo de patron, de-
berd dejar depositada en la capitanfa de puerto, 4 cuya matricula corresponda, la superior patente
de navegacion, recibiendo una constancia v una licencia, qmﬂ le servivdn para hacer los viajes como
costanero, por el tiempo que para su cumplimiento falte 4 la patente. Dicha patente serd devuelta
y anotada 4 favor del capitan que reciba el buque para viajes de travesia 6 de altura, recogiéndose
la liceneia.

2.* Cuando se haya cumplido el tiempo detern en la patente, aunque un buque esté dedica-
do al tréfico costanero, deberd presentarse al D epartamento para renovarla, conforme al tenor del
art. 8.° del decreto de 8 de Enero de 1857.

5.* Bi el duefio de un buque patentado, que tuviese patron, lo enviase 4 otro puerto con el objeto
de embarcarle ds capitan un piloto titulado para hacer viajes de travesia ¢ altura, le serd entregada
la patente prévia devolucion del recibo que se le otorgd.

4.* El capitan del puerto en que se embarque el nuevo cnplt n, anotard 4 su faver la patente con-
forme 4 lo prevenido en la Ordenanza de matriculas, tratado X, articulo 5.°

9." Como la circular ndimero 26 pu.hem ser mal interpretada en la parte que autoriza la licencia
para hacer viajes de travesia con piloto 4 las embarcaciones de quilla, de veinticineo 6 m4s tonela-
das, y entenderse que el permiso concedido se extiende 4 los viajes de altura 6 puertos extranjeros,
al concederse lalicencia se expresard que es sélo para los puertos nacionales del seno mexicano.

6.* En beneficio de nuestra marina costera, se podrd permitir que los buques no patentados pue-
dan hacer viajes 4 puertos extranjeros, en los términos siguientes:

I Tos de la costa Barlovento del puerto de Veracruz 4 las costas y puertos de Téjas, Estados
Unidos de Amériea.

IL. Los de la costa Sotavento, empezando en Goatzacoaleos, hasta aleun puerto del Estado de
Honduras, pues en uno y otro caso tienen que navegar precisamente sin perder de vista las costas,
¥ las mds veces haciendo escala.

Lia circular ndimero 29, de 10 de Julio de 1869, de conformidad con el articulo 78, tratado 5.°, titu-
lo 7.° de la Ordenanza general de la Armada, previene que ningun buque nacional sea despachado
de los puertos nacionales, sin que su capitan deje una lista del equipajey de los pasajeros, ¥y una no-
ta de la clase de carga que conduzea, debiendo exigir § log buques extranjeros la papeleta de carga
¥ pasajeros. Lias papeletas serdn archivadas, y no Pu@:s destruirse sino dos ahos despues de que el
buque deje de volver al puerto; si lo veuﬁc‘he( lentro de dicho término, podra destruirse la anterior,

archivindose 1a dltima, y conservdndose re lwzomm ente las de los buques que se sepa hayan naufra-
gado con pérdida de gente.

La circular nimero 33, de 15 de Noviembre de 1869, dispone que todo buque nacional procedente
del extranjero, pague el derecho de practicaje en el primer puerto que toque, conforme al art. 1.° del
decreto de 22 de Abril de 1851, de cuyo pago q\,l rard recibo para constancia. En los demas puer-
tos de su escala pagard el derecho de practicaje, asi como el de cabotaje, con arreglo al art. 4.° del
mencionado decreto, si pidiere 6 admitiere el préctico (art. 3.°) Todo buque nacional que diese viaje
al extranjero teniendo tambien escala, pagard el derecho de practicaje en el dltimo puerto en que
toque, y de donde salga directamente para su destinofinal. Como segun el tenor del art. 3.° de 1a
Ordenanza general de Aduanas, de 31 de Enero de 1856, los buques nacionales deben pagar un pe-
so por cada tonelada que midan, y no debiendo satisfacer dicho derecho mas que una sola vez, asf
como el de faro, 4 la entrada y salida para puerto extranjero, los capitanes de puerto librardn al del

al

buque un certificado en que conste haber satisfecho dichos derechos, en vista de los documentos de
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la Aduana, cuyos documentos devolvers al interesado para que pueda hacerlo constar 4 la Aduana
de otro puerto nacional de su escala. El derecho de faro 4 que se ha hecho referencia, es el que cau-
sa un buque en viajes al e\tmujero v este pem'o heuo en el primer puerto que toed, no obstard para
eximirse del pago de faro en los vi ajes de cabotaje, conforme estd prevenido en la misma Ordenanza
de Aduanas.

La circular niimero 36 de 28 de Diciembre de 1869, contiene la resolucion de la Comandancia prin-
cipal 4 la consulta hecha por la Capitanfa de puerto de Campeche, sobre lo que debfa hacerse con la
canoa “Victoria,” que no es de quilla, por cuyo motivo no podia hacer un viaje de travesia sin gran
riesgo, para venir al Departamento 4 renovar su patente; decidiendo que, miéntras durase la estacion
de los nortes, se le expidisse licencia de navegacion de cabotaje, practicindose entretanto las dili-
gencias para la renovacion de la patente, la cual se le entregard 4 su arribo.

La circular nimero 37 de 4 de Enero de 1870, repite la prevencion de que no se despache embar-
cacion alguna de cuarenta 6 mds toneladas, sin que presente la patente § licencia de navegacion res-
pectiva, y que los capitanes de puerto no autoricen venta alguna de embarcaciones, sin enterarse es-
crupulosamente de la nacionalidad del comprador.

La circular nimero 35 de 30 de Marzo de 1870, al contestar la Comandancia principal al capitan
de puerio de Campeche su consulta sobre la manera de comprobar la propiedad de un buque, dis-
pone qus los capitanes de puerto exijan solamente la presentacion del testimonio de la escritura,
cuya matriz y fianzas respectivas constan en la cabecera del Departamento. Por lo que hace 4 las
embarcaciones menores de cuarenta toneladas, s6lo en el caso que se dediquen exclusivamente 4 ha-
cer viajes de travesia, necesitan licencia de navegacion de la Comandancia prineipal, debiendo com-
probar ante las Capitanias de puerto la propiedad que debe constar en su protoeolo.

La circular nimero 40, de 30 de Marzo de 1870, resuelve la duda suseitada por el capitan de puer-
to de Campeche, respecto de la propiedad de la canoa “Segunda Guadalupe,” dntes 1llamada “Luz,”
que sucesivamente habia pertenecido 4 tres duefios, ordenando que el actual poseedor arreglase con
el primer duefio de dicha canoa, cuya propiedad conste debidaments, la otorgacion de una esecritura
de venta, sin hacer referencia 4 las demas ventas, haciendo constar al mismo tiempo el cambio de
nombre de la misma canoa. :

El comandante prineipal de marina del Departamento del mar del Sur, informé en 17 de Setiem-
bre de 1878, que en materia de contratos entre patrones y marineros, no existe disposicion alguna
que esté vigente, ddndose con frecuencia el caso de que un marinero se contrate para salir 4 viaje,
reciba un mes de enganche y se quede en tierra. Cuando se ha apelado 4 los jueces ordinarios, éstos
han declarado que no se puede forzar la voluntad de los cindadanos.

La Comandancia principal de Marina del mar del Sur, exije exdmen 4 las personas que quieren
mandar buques, y si son aprobadas como pilotos facultativos 6 como prdcticos de aquella costa, les
expide un titulo con timbre de 4 ocho pesos & los primeros, y grétis 4 los segundos.

Biblioteca de la, Secretaria de Guerra y Maring.— Tercera Serie.—Seccion de Marina.

REGIAMENTO PARA EL ARQUEO DE LAS IIMBARCACIONES MERCANTES.

Dispone el C. Presidente de la Reptiblica, que en lo sucesivo se observe el siguiente:
REGLAMENTO
Para el arqueo de las embarcaciones mercantes.

Art. 1.° Toda embarcacion mercante de construceion nacional é extranjera que se abandere en
19
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México, serd arqueada segun las reglas propuestas por la Clomision internacional de arqueo, re
da en Constantinopla en 1873 y detalladas en el presente Reglamento. it o
Art. 2.° Ss entiends por arqueo de una embarcacion, la medida de su capacidad 6 volumen inte-
rior.

4.* Las divisiones se marcardn con los ndimeros 1, 2, 8, 4, 5, &c., que indicardn los puntos por donde
deberdn pasar las secciones transversales que se considerardn dadas al buque; marcando con el ni-
mero 1 el extremo de la longitud en el limite de proa, con el ndmeroc 2 el primer punto de division,
con el néimero 3 el segundo, y asi sucesivamente, de modo que el dltimo niimero quede en el limite

; 5 1 . =t L B aTT +a.d: I un vo- :
Art. 3.° La unidad para el arqueo se denomina tonelada de arqueo, y esta representaca por de la longitud 4 popa.

limen de dos metros clibicos y 83 centimstros de otro (27, 83). .

Al niimero de unidades de esta especie que un buque contiene, se denomina su tonelaje. :

Art. 4° Lias dimensiones que se tomen en las embarcaciones y hayan de gervir para determlnal" el
arqueo, se expresardn en metros y fracciones decimales de metro, despreciando las menores de cin-

5." En cada una de estas secciones, se medird el puntal 6 altura desde un punto marcado £ la ter-
- cora parte de la vuelta del bao por debajo del canto superior del mismo hasta la bragada de la va-
renga, al lado de la sobrequilla; descontando ds esta altura el espesor normal del forro de la bodega.

6." Cada uno de los puntales se dividird en cuatro partes iguales, cuando el correspondiente 4 la
division central no exceda de cinco meiros, v en seis, cuando excediese, cuyas divisiones se marca-
ran con los nimeros 1, 2, 3, &c., dando el nimero 1 al extremo superior, el 2 4 la primera division,
el 3 & la segunda, y asi sucesivamente, de modo que el dltimo nimero indique el extremo inferior.

7.* Por los puntos de division de cada puntal considerado, se medirdn las mangas del buque de
dentro adentro del forro interior, distinguiéndola por la numeracion indicada.

Art. 8.° Verificadas las mediciones en la forma anteriormente dicha, se sumardn las mangas supe-
rior é inferior de cada puntal, multiplicadas por la unidad, con el cuddruplo de las mangas pares y
el duplo de las impares, excepto la primera y ltima; de modo que, cuando el puntal central sea de
cinco metros inelusive para abajo, habrdn de multiplicarse las mangas de todos ellos:

co milimetros, y contando por un centimetro las de cineo milimetros en adelante.
- Pk A o g fraceiones meno-
De la misma manera, en los resultados de las cubicaciones, se despreciaran las fracciones m
- . e 3 anie.
res de cinco milésimas de tonelada, v se considerard como una centésima las ds cinco en adelante

Art, 5.° L expresion de la capacidad total de una embarcacion se denomina fonelaje tolal; y cuan-
do es sélo de la capacidad disponible para carga y pasajeros, se denomina fonelaje neto.

El tonelaje total comprende el de los espacios que existen bajo la cubierta superior del buque, ¥
el de todos los cerrados y cubiertos que se hallen sobre ella. :

Se entiende por espacios ecerrados y cubiertos, todos los limitados por cubiertas y mamparos fijos,
proporcionando una capacidad que pueda ser utilizada para el trasporte de mercancias & para el

alojamiento y uso de los pasajeros y dotacion del buque; debiendo ser considerados como tales es-
- = s # i . . B s p 1
pacios cerrados y cubiertos, 4un cuando tengan una 6 varias interrupclones en su cubierta ¢ falte

Por 1 las marcadas con los nimeros 1 y 5 (puntos extremos.)

Por 4, las marcadas con los nimeros 2 y 4

Por 2, la marcada con el ndmero 3.

Y cuando la altura del mismo puntal central execeda de cinco metros:
Por 1, 1a de los nidmeros 1 y 7 (puntos extremos).

Por 4, las sefialadas con los nimeros 2, 4 y 6.

Por 2, las sefialadas con log niimeros 3 y 5.

- . E ’ , '_
parte de los mamparos, siempre que puedan ser #3cilments cerrados en la mar, déndoles asi condi

ciones adecnadas para el trasporte de pasajeros y mercancias.

Pero los espacios bajo cubiertas ligeras, sin mds union entre éstas y el cuerpo del buque que los
piés derechos necesarios para contenerlas, y que no constituyen espacios limitados, estando expues-
tos de una manera permanents 4 la inclemencia del viento y de la mar, no deben ser considerados
como espacios cerrados y cubiertos, 4un cuando sirvan para resguardar de la luvia 4 la tripulacion,
pasajeros de cubierta y mercancias que comunmente ge llevan sobre ella. : : S

La suma total de los productos en cada seccion, se multiplicard por la tercera parte del intervalo

comun 6 separacion entre los puntos de division del punial, y el produeto representars el 4rea de

Método para determinar €l arqueo de las embarcociones. : f la seceion. :

Si en los puntos extremos de la eslora fueren apreciables los puntales, lo eual no suceders en bu-

ques de forma regular, se hallardn las dreas correspondientes en la forma indicada para los demas.

Art. 9.° Tuag dreas de las secciones marcadas con los ntimeros 1 en el extremo de la longitud de

REGLA PRIMERA. ' proa, en el ndmero 2 en la primera division, el 3 en la segunda y asi sucesivamente, se multiplicard

por 1 la primera y dltima 4rea, si las hubiere; por cuatro las 4reas marcadas con los ndmeros pares

Art. 6.° Para arquear un buque por esta regla, se considerard dividido en tres partes: i 301‘ 2 las marcadas con los nameros b "fmepmﬂdﬂﬁ la primera y ﬁlﬁﬂ‘l&- _ :

La primera comprende el espacio que se halla bajo la cubierta de arqueo. La suma de t-.odos}estos 1)1'0(11::01305, multiplicada por la tizrcem }Jar’te de iaj distancia compr?nfhda

La segunda, el que se halla entre esta cubierta y la superior; y entre f:ada HEGUiBL, O/Bed POT el intervalo camin :agtre las are-af, dard el voldmen en metros cibicos,

La tercera, los espacios cerrados y cubiertos que se hallan sobre dicha cubierta superior. el cual se veducird 4 toncladas de Taquoe, leld}ell&OleLPOY 2-80-. e :

Por cubierta de arqueo, se entiende la superior en los buques que tienen una ¢ dos cubiertas, y Art. 10. Pj‘Ll’ar BIg T los espacio.s CO]]lpll‘G]J(?ldOS Sty la cub_lerta, de arqueo y la superior, en los
la segunda, 4 partir de la bodega en los que tienen més de dos. : bugques e _Gelll‘—-’_.’&ll mids de dos cubiertas, ss procederd al de cada entrepuente por separado, de Ia

Art. 7.° Para determinar el volimen comprendido bajo la cubierta de arqueo, se tomaran en el bu- manera siguiente.
que las dimensiones signientes: 1.° Se medird la eslora 4 la mitad de la altura del entrepuents desde el forro interior al lado de la

« 1. Ta eslora sobre la parte superior de la cubierta de arqueo, de dentro adentro del forro interior. contraroda hasta el forro interior de la popa; cuya longitud se dividird en tantas partes iguales como

92.* De esta medida se deducird el lanzamiento de la roda, comprendido en el espesor de la tabla lo hubiere sido la de la cubierta de arqueo.
de la cubierta, y el lanzamiento de la bovedilla sobre una altura igual al espesor de la misma tabla- 2.° En cada uno de estos puntos de division, asi como en los puntos extremos, se medirdn las man-
zon, m4as la tercera parte de la vuelta del bao en este sitio. gas 4 la mitad de la altura de los puntales correspondientes; marcindolas con los ntimeros 1, 2, 3, &ec.;

empezando por el extremo de proa.

3.> Se multiplicardn por1la primera y tltima manga, por 4 las sefialadas con los ntimeros pares, y

3.* Dicha eslora se dividird en el niimero de partes iguales que se expresan 4 continuacion:

Clase 1* Fn buques de 15 metros abajo de eslora, en... ... .. i por 2 las impares; exceptuando 1?1)1'i1[.13m y‘lalﬁ}ti%na;. Lia suma de'tﬂ’oﬂoslestos pro(h:tct-os, mu}tip}i_
2.0 De més de 15 metros & 37 inclusive, en _ 6 cgda por la tercera parte de la ch-st-gl,ncm B/Dtle as mgagas, ge c?nsuaef_a}-a como el 4rea med:fa ho-
3.+ De mds de 37, 4 55 inclusive, en 2 T rmzon'taul de‘l eut.rep"ileute; ¥ n.mltll_)hcada ésta 1?01"1 el puntz'ﬂ medl(’J, medi](fo desde la cara su}?e.nor de

> Do mis de 55 4 69 inclusive on 0% la cubierta inferior 4 la eara inferior de la cubierta superior, dard el voldmen en metros cubicos; el

cual dividido por 2.83 representars las toneladas de arqueo del entrepuente.
De la misma manera se proceders con cada uno de los entrepuentes que existen.

4,
5.2 De mds de 69, en. . e MR E




