LINEA DIVISORIA CON LOS ESTADOS UNIDOS.

Respecto al Sr. Gonzélez Moreno, aun tenia que hacer en San Diego; y, pcmterin?rmente, eon
fecha 13 de Septiembre de 1895, se dispuso por la Secretaria de Fomento, que continuara en la
Comision con el cardeter de Auxiliar, y fuera 4 Washington, con el fin de vigilar la construceion de
los planos topograficos de la linea divisoria.

Con fecha 10 de Julio de 1893, la Secretaria de Fomento se sirvio nombrar Secretario-Pagador
de la Comision al Sr. Ingeniero Vietor Carrera, quien llegd 4 San Diego en la noche del 2 de
Agosto del mismo ano (1895).

Al dia siguiente dispuse, como se verifico en efecto, se recibiera el Sr. Carrera de la Pagaduria,
que yo habia desempenado desde la separacion del Sr. Banealari.

A fines de Septiembre estaban concluidos en la frontera todos los trabajos de la Comisién,
tanto de ecampo como de gabinete. Todo el tren se habia vendido en Nogales, Yuma y San Diego,
en euyo ultimo punto se vendié también el mobiliario de la Comision. Lo que habia que llevar 4
Washington, se habia remitido ya, parte por tren de carga,y lo més urgente y de riesgo por
conducto de Wells, Fargo y Cia. Asi es que el dia 1° de Octubre de 1895, sali para Wishington,
acompandndome el Sr. Carrera. Los Sefiores Gama y Gonziles Moreno salieron por distintas vias;
pero con orden de estar en Wishington, 4 mds tardar, para el dia 11 de Octubre de 1895, que era
el de la cita convenida con los Comisionados Americanos.

En los ecapitulos anteriores hice la deseripeion general de la localidad, con relacion, principal-
mente, 4 los transportes 4 lo largo de la linea divisoria, hasta llegar con la linea azimutal de Sonora,
al Rio Colorado.

Desde que los campamentos llegaron 4 ese punto, se les abastecio de Yuma. EI camino carre-
tero que es bastante bueno, se hace en dos O tres horas. Pasa entre las mesas arenosas que limitan
la vega izquierda del rio, por los terrenos mis altos que bafian las crecientes extraordinarias,
Cuando estas ocurren es cuando hay que hacer la travesia, que entonces es bastante pesada, por esas
mesas arenosas que se extienden desde Yuma, hasta la linea divisoria entre Sonora y Arizona.

Cuando el campamento topogrifico estaba en el Rio Colorado se le abastecia de Yuma, ya fuera
con botes O por medio del camino antes expresado. Siempre que era posible, 6 permitia el bosque
aproximarse con los carros hasta la orilla del rio, se preferia este medio; pues aunque la carga en
botes se conduce con mucha facilidad, rio abajo, la vuelta de ellos 4 Yuma, aun de vacio, es muy
pesada, por la fuerte corriente del Colorado por una parte, y por los bancos ¢ bajos que se forman
sobre todo en esa época que era la del estiaje del rio, y que fué cuando nuestro Centro de Opera-
ciones estuvo alld. Aproveché la oportunidad para medir el volumen de agua del rio, en euya
operacion me ayudo el Sr. Puga que estaba alld entonces.

Encontré que el gasto, por segundo, era de 173 metros cibicos. En la época de las crecientes,
es probable que ese gasto sea enatro O cinco veces mayor.

Para los campamentos que pasaban al otro lado & margen derecha del rio, se hacia uso de
chalanes, siendo esta operacion larga y molesta, principalmente, para el paso de carros y bestias.

Del ferrocarril era muy difieil hacer uso para el paso de nuestros trenes. Una sola vez, y para
un cargamento de consideracion, ocupé un furgén que dejo la carga en una estacion muy cercana 4
Yuma, al pie del cerro denominado Pilot Knob. Desde ahi el ferrocarril se aparta tanto de la

linea divisoria, en direccion 4 los Angeles, que ya no fué posible hacer uso de él, para el servicio de
los campamentos, en la linea de California.

Todo habia que llevarlo de Yuma, 4 través de ese
desierto tan pesado del Colorado; y aunque nuestro tren era ya, en esa époea, bastante
nuwmeroso, hubo necesidad, en varias ocasiones, de alquilar transportes, ya fuera en Yuma 6 en San
Diego, California.

El desierto ocupa en extension la mitad, proximamente, de la linea divisoria de California; y
la serrania de la costa, la otra mitad.
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La subida del desierto 4 la sierra se hace por un cafidn muy largo y pesado para los carros, al
cual se da el nombre de Mountain Spring debido al manantial
actualmente no hay habitantes algunos.

punto era estacion de postas

que en él se encuentra, y donde
1 . . . -
Cunando yo estuve en California, veinte afios antes, ese

de la diligencia que corrfa de San Diego 4 Yuma, y esa empresa fué la
que compuso el eamino del cafion.

En el desierto habia también entonces, otras varias estaciones
para postas.

Con el ferrocarril Sur-Pacifico que se establecit poco tiempo después 4 través de Yuma, todo
el trifico desaparecio, y en la época en que estuvieron allf nuestras Comisiones (1595), la linea es-
taba deshabitada desde el Rio Colorado, 4 través del desierto y canon antes citados, hasta llegar al
rancho de Jacumbo, poco més allg 6 al Oeste de la cumbre ds la sierra. Desde ahi hasta la costa, se
encuentran los mejores terrenos de la linea divisoria ; con excepeion, tal vez, de los que estan al Este de
Nogales, en el valle de-Santa Cruz. Después de Jacumbo, hay varios ranchos, principalmente en el
lado americano. De estos los mis importantes son Campo y Potrero, cuya posicion se puede ver en
los planos y en donde se encuentran tiendas de provisiones de las que se surtian 4 veces los Campa-
mentos ; pues, en lo general, era méds econémico surtirlos desde San Diego.

En el desierto del Colorado, la cuestion de aguajes no fué tan dificil como lo habia sido en los
desiertos anteriores de Chiliuahua y Sonora, en el Paralelo 31° 47", y en la primera linea azimutal.
Segtin se puede ver en los planos, los aguajes estén 4 distancias m4s eonvenientes.

Al hablar antes de los mejores terrenos'de la linea divisoria, no inclui los de la seceidn limitrofe
fluvial del Rio Colorado. Esos terrenos son los mejores de todos los de la frontera desde El Paso
hasta el Pacitico. Las tierras son de calidad inmejorable, y estin inmediaias 4 un rio caudaloso.
Verdaderamente me sorprendi al volver 4 esos terrenos del Colorado. después de veinte afios, y
encontrarlos atn tan incultos, como lo estaban tantos afios atrés.

Para finalizar este capitulo haré, ccmo en los anteriores, una reszfia de la parte econdmica
durante la estancia del Centro de Operaciones en San Diego, California, cuya estancia fué la mds
prolongada de todas, pues comprendit desde Abril de 1894 4 Septiembre de 1895.

Respecto 4 gastos generales, las cantidades recibidas é invertidas fueron como sigue :

En los meses de Abril y Mayo de 1894, se recibieron para gastos en cada uno de
ellos, los §3,500 ordinarios, y $2,000 m4s, con el cardcter de extraordinarios. _____ . .. $11,000.00

En los mismos meses de Abril y Mayo se recibieron para sueido del eseribiente,
gratificaciones 4 los ingenieros auxiliares y 4 los de la Comision Geogrifico-Exploradora.  1,815.47

En el mes de Junio de 1894, se aplico 4 gastos la existencia del mes anterior, y se
recibio solamente el saldo para completar dichos gastos, en los que se incluia el pago
del escribiente y las gratificaciones 4 los ingenieros militares 2,607.47

Desde Julio hasta Diciembre de 1894, 4 razén de $3,500 al mes para gastos_____ .. 21,000.00

Para gratificaciones de los ingenieros militares durante los mismos meses de Julio
4 Diciembre de 1895 ; 3,615.11

De Enero 4 Mayo de 1895, 4 razon de $2,166.66 para gastos al mes __. 10,833.30

En los mismos meses de Enero 4 Mayo de 1895, para gratificaciones de los ingenie-
ros militares 3,402.00

De Julio 4 Septiembre de 1895, con motivo de la existencia que habia, se recibio
solamente el resto, que faltaba para completar los gastos, en el que se incluyeron las gra-
tificaciones de los ingenieros militares y del Secretario-Pagador 2,384.41

En Agosto de 1893, se recibi6, como cantidad extraordinaria, para el transporte de
la Comisién de San Diego, California, 4 Wishington 5 Gt

El tren de la Comision, realizado en Nogales, Yuma y San Diego, produjo
$3,463.34, empleados también en gastos generales de la Comision, durante los tltimos
meses de su permanencia en la frontera

2,000 00

3,463.34

$62,121.10
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A i se di6 la misma aplicacid s capitulos anteriores
A esa cantidad para gastos generales se di6 la misma aplicacion, que en ll?.b cap‘:ﬁ A e
se explico. Hubo ademds de los gastos ordinarios, los de las tres colecciones fotograficas, y e
instrumentos y ttiles de San Diego, California, 4 la capital de México. ' Se compraron tambié
odémetros, brajulas, ruedas perambuladoras, utiles de dibujo, mobiliario ]uf;ra la (J‘hmnEqute ?L
2 : e : 4 Pl BT 1 " . a de
estableci6 para los trabajos de Ingenieria, ademds de los de la Direccion y la I agadnna.l : en dt (.—
locales para esas oficinas y para la fotografia. Rentas de casa para los mozos, y del corral y
establo para carros y bestias.

Respecto 4 monumentos, las cantidades recibidas y ]:uga.da.i?' fueron -cmm)f.ﬂglf-:»- 4
En Septiembre 18 de 1894, se pagaron al Jefe dela ('0][!15](11} 1\1]1('.I:1(}£l1]£l $11,757.00
oro, como mitad correspondiente 4 México en la construceidn y ereccion de los monu-
mentos en el Paralelo 31° 20/, y en la linea azimutal de Sonora. El pago se hizo en
oro con una letra que remitio la Aduana de Nogales. Suponiendo el tipo de 51}
centavos que tenia entonces el peso mexicano, serdn
En Febrero 7 de 1895, se pagaron de manera andloga por los mm?umentus de la
linea de California 84,291.64 oro, que al tipo de 49 centavos el peso mexicano, son. ...
En Julio 20 de 1895, se pagh 4 una casa de lapidarios en San Diego, California,
$367.50 oro, como mitad correspondiente 4 México, en el segundo mrnnn.n'ento de
granito que se construy en las lomas de Tijuana, en lugar del que (}ESEI'PHI'C(:IH con las
avenidas del rfo. Dicha cantidad se recibio también de la Aduana de Nogales, en oro, e
4 la cual supongo el tipo de.534 centavos, y serdn entonces_. ... iS00S 686.69

£ &00 074 OF
Importe de los monumentos_ ... ........ $892.274.21

Los sueldos de los empleados civiles de la Comision, desde Abril de 1894 hasta Septiembre de
1895, importaron $22,109.60. ‘
Reasumiendo tendremos para los gastos todos, mientras estuvo el Centro de Operaciones en
San Diego, California : 2.
Por gastos generales de la Comision ... ______ e $62,121.10
"Por sueldos de la Comision 22,109.60
Por monumentos en las tres tltimas lineas, Paralelo 31° 20/, linea azimutal de So-
nora y linea azimutal de California ._._____.
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CAPITULO V.
\\-'.-'{S]l INGTON.

El dia 11 de Octubre de 1893, se verifico en el Departamento de Relaciones Exteriores en
Wishington, la reunion convenida en San Diego, California. El acta respectiva se encontrari en
la pigina 105 del informe oficial (Documento anexo No. 1).

De acuerda. con los Comisionados Americanos, buscamos un lugar 4 proposito para establecer
las oficinas. Se le encontrd en la esquina de la Avenida de Pennsylvania y Calle 6* N. O., en el
edificio denominado A#lantic Coust Line Building. La Seccién Americana ocupd un piso del
edificio, y yo tomé otro para nuestra seccion.

Establecidas las oficinas, y 4 fin de dar principio, desde Iuego, al trabajo de los planos, tuvimos
una junta para convenir en la escala, sistema de proyeccion, etc. La junta se verifico el dia 23 del
mismo mes de Octubre, y el acta respectiva se encontrard en la pdgina 103 del informe oficial
(Documento anexo No. 1).

El personal de nuestra seccin se aumento 4 los muy pocos dias de nuestra llegada 4 Wishington.

Con fecha 13 de Septiembre de 1893, la Secretaria de Fomento tuvo 4 bien nombrar Adjunto
Astronomo de la Comision, al Sr. Ingeniero Guillermo B. y Puga, quien iba 4 ocupar el puesto que
habia quedado vacante desde la separacion de Yuma, del Sr. Diaz Rivero. El Sr. Puga llego 4
Washington, en los dias del 20 al 22 de Octubre de 1895.

La misma Secretaria tuvo 4 bien nombrar dibujantes 4 los Sefiores Ingenieros Emilio Garcia
Benitez y Macario Olivares. Al primero, con fecha 30 de Septiembre, y al segundo, con fecha 11
de Octubre de 1895. EIl Sr. Benitez llegd 4 W4shington al mismo tiempo que el Sr. Puga. El Sr.
Olivares llegd el dia 5 de Noviembre del mismo afio (1895).

Tan luego como llegaron los expresados dibujantes, se procedi6 4 la construccién y dibujo de
los planos, bajo la inmediata inspeccion del Sr. Gonzilez Moreno. ;

El Sr. Gama ayudd al Sr. Gonzélez Moreno en la construceién de la topografia de Ia zona de
El Paso 4 La Noria, pues los ingenieros que la habian formado, se habian separado en la frontera,

El trabajo del dibujo de los planos fué bastante dificil y delicado, por la circunstancia de tener
que coincidir en la linea divisoria, como era debido, las curvas de nivel y demés accidentes del
terreno, que habian sido levantados, independientemente, por las dos secciones, en cada uno de sus
respectivos territorios, 4 ambos lados de la linea divisoria.

En el Rio Colorado no se pudo convenir, por las dos secciones, en adoptar un solo eanal 6
iguales mdrgenes, debido 4 que los levantamientos mexicano y americano, se hicieron en distintas
épocas, con intervalo de un afio, en cuyo tiempo el canal y sus mérgenes habian cambiado, segtin lo
manifiestan los levantamientos topograficos del rio por ambas secciones. Esa fue la razon de que
en la hoja No. 19 de la coleecion de planos, las zonas respectivas estén representadas con dos colores
distintos, y esa fué también la causa de que para esa hoja, hubiera habido necesidad de dos placas
de cobre grabadas. Asi es que mientras que las hojas de los planos son diez y nueve, las placas
grabadas fueron veinte.

Segtn se iban concluyendo los planos con lipiz, se ponian con tinta, alternativamente, por los
dibujantes de cada una de las dos secciones. Las hojas puestas en tinta por nuestra seccion, fueron
las marcadas con los ntimeros 3, 4, 8, 10, 12, 13, 15, 16, 17, 20.

Con relacion 4 los mismos planos de la linea divisoria, tuvimos una junta en Wéshington, en la
cual se convino, previa la aprobacion de los respectivos Gobiernos, que las hojas de los planos
fueran grabadas en cobre, dividiéndose el gasto total, que se calculaba en $8,000 oro, en partes
iguales para cada Gobierno. El acta de esa junta se encontrard en las pdginas 103 y 106 del




