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tiotante de M. A. Commandeur, que nos representamos dificilmente en medio de una mar
un poco alborotada.

Hemos reservado para el fin la navegacion de recreo, que como sabemos, ha tomado
un desarrollo notable en nuestro pais, y ocupa en el Campo de Marte un puesto impor-
tante, :

En el primer lugar de las sociedades nduticas que figuran en la exposicién maritima
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conviene citar el Yacht-Club de Francia, que expone cierto nimero de yachts, que dan

. r
al aire su pabellén y entre los cuales se encuentra el £7vs, del barén Arturo de Roth-
schild.

El Zros es un yacht-vapor de acero de unas 820 toneladas, construido en Londres
en 1884, con 74 metros de longitud por 8=,24 de latitud. Est4 aparejado de goleta con
vergas cuadradas en el mastil de mesana. La mdquina, del sistema compound, manda una
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fuerza de 1350 caballos indicados: es una maravilla de construccién muy bien aca-
bada,

Este yacht, no hay para qué decirlo, estd provisto de los dltimos perfeccionamientos
de arquitectura naval; el timén y el cabrestante funcionan 4 fuerza de vapor; todos los
aparatos conocidos y ttiles existen 4 bordo, y lleva cinco embarcaciones, una de ellas de
vapor.

En cuanto 4 las conveniencias interiores, todo es cémodo, elegante y lujoso. Fuera
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de las piezas destinadas al duefio, hay departamentos que tienen muchos salones, seis
cdmaras para los amigos y cuatro canapés-camas, sin contar, por supuesto, las cdmaras de
los oficiales, ni los camarotes de la tripulacién, de los maquinistas y de los criados del
famoso baron.

Todavia hemos de hacer mencién honorifica, entre los modelos de yachts expuestos
por el Yacht-Club de Francia, de los de la Fauvette, de M. E. Perignon; del Priny, de
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M. Caillat; del 7omas, de M. Caillebotte, y un modelo-yackt perteneciente a M, Briquet,
del Havre.

El Cérculo de la Vela de Parts, la Sociedad de Regatas rochelesas, el Rowing-Club de
Parts, la Sociedad ndutica del Marne, tienen igualmente exposiciones. Esta dltima so-
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ciedad nos exhibe tambicn los planos y disefios del doas-kouse que posee en Joinville-
Ie-}”ont, y que es d la vez el primero y el mds bello establecimiento de esta clase cons-
truido en Francia.

Mas lejos encontramos las embarcaciones de nuestros excelentes constructores pa-
risienses, Luis-Dossunet, de Joinville-le-Pont, y Tellier del muelle de Rapée. El primero,
aparte una canoa y un barco de paseo, no expone més que embarcaciones de carrera, es-
quites y outriggers de dos y ocho remeros, cuya construccién supera en perfeccion y gusto
a la de los mejores constructores ingleses. '

] Tellier nos presenta igualmente un outrigger; pero su exposicién se compone, sobre
todo, de barcos de estilo Luis XIV y Luis XV, que tienen su lugar marcado en el es-
tanque de algtin castillo principal.

La excelente canoa de vapor de MM. Mors, y el velamen de M. Frebourg pertene-
cen al Vachting: esta sencilla declaracién vale por todo elogio.

_Ahora, al dirigirnos al estanque, atravesaremos. ripidamente el anejo de las ma-
quinas,
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fle aqui, en primer lugar, un modelo tamafio natural de maniobra de recamara para
canor -} m o 7 A 11~ 1 - Z 1
aiion de o™,32, y la miquina de gobernar destinada al Magenta, que expone la casa
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Farcot; enfrente, la casa Belleville presenta el grupo de estribor
de popa de las calderas que lleva el crucero de gran velocidad, el
Argel; més lejos, las casas Bossiere, Stapfer, de Duclos y Caillard
hermanos exponen maquinas de gobernar, la casa Fraissinet cal-
deras del sistema Allest, 4 petréleo, para torpederos y barcos sub-
marinos.

Pero hace alld adentro un calor insoportable: vamos 4 respi-
rar al muelle, donde se encuentran las anclas de 6.200 kilogramos
de las forjas de la Chaussade, el steasm-launck de MM. Schindler
y la boya luminosa de la Sociedad de alumbrado por gas de aceite;
después, habiendo admirado la linda goleta de 104 toneladas el  Ei pasajero del Neversin
Volage, perteneciente al barén Flaviano de Grainville, embarque- ‘
monos 4 bordo del NVeversink. No podemos terminar mejor nuestra excursion que visi-
tando el curioso y pequefio yackt americano que ha atravesado el Atldntico para venir
a Paris.

El Neversink es un yackt de 8 toneladas, de 10™, 98 de longitud por 3m, 66 de
latitud, construido por el sistema de los barcos de salvamento del capitdin Norton; es
de doble casco & insumergible. En el espacio que media entre los dos cascos, hay
muchos compartimientos: en los unos, el agua forma el lastre, y en los otros, estd
comprimido el aire.

Con este sistema, queda suprimido completamente el lastre, reemplazado por de-
pésitos de agua que se llenan automiticamente en algunos segundos, tan luego como
el barco sale 4 la mar, y forman un water-ballast, repartido en toda la longitud del
buque. El aire comprimido en la parte superior por la introduccién del agua en los
depésitos del lastre, ayuda 4 la estabilidad del barco y le impide zozobrar.

El Neversink esta aparejado de yaw/, su méstil tiene 12 metros de altura y su vela-
men una superficie de unos 63 metros cuadrados. Su instalacién es cémoda: tiene un
rouffy un cock-pit bastante amplios. La cimara es espaciosa y puede contener cuatro
camas, habiendo ademds sitio para otras dos en el camarote de proa que en la travesifa
hubo de servir de pafiol para las velas.

A derecha ¢ izquierda de la escalera hay una cocina y los water-closets.

La tripulacién del Neversink se compone de dos hombres, un capitdn y un marinero.
El capitén Josiah W. Lawlor que tan valerosamente ha conducido su barquillo 4 través
del Océano, es hijo de M. Lawlor, de Boston, uno de los mas antiguos arquitectos na-

vales de los Estados Unidos; y su tinico marinero, Hans Han-
sen, s un marino noruego, mocetén tan fuerte como habil.

Trafan también 4 bordo un pasajero, M. Eduardo Mac Kin-
ney, hijo del tesorero de la Compaiifa Norton, joven que estd
muy orgulloso de haber hecho tan largo viaje; pero que satisfe-
cho con la gloria adquirida, no quiere de ninguna manera ad-
quirir m4s volviendo 4 las andadas 6 sea 4 las mismas mo-
lestias.

La verdad es que para un aficionado treinta y seis dias de
navegacién en un espacio tan reducido hacen la permanencia
4 bordo un poco fatigosa; y luego, la comida habfa de dejar ne-

Un marinero americano
cesariamente mucho que desear. Salvo algunos patos cazados
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al vuelo, se componia por lo regular de conservas. El agua potable no falté, habiendo
hecho acopio de 650 litros, con lo cual hubo de sobra para la travesia,

En suma, el viaje fué muy feliz, y para probar la insumergibilidad del Neversins,
no se podfa hacer una experiencia més concluyente que este larguisimo viaje,
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En cuanto 4 nosotros, tampoco pudiéramos terminar con un rasgo mdas bell
breve andlisis de la exposicién maritima y fluvial,
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Exrique PHILIPPE,

El Eros, yacht de Rothschild

Primera impresion en el Campo de Marte

LOS TRENES.DE-RECREG

Alli estdn por tandas de cincuenta, sentados entre cajas de los floridos sombreros de
las damas, reteniendo entre sus empolvados pies enormes canastos donde fermentan los
restos de las comidas de viaje, carnes pasadas, embutidos varios y botellas medio va-
clas. Alguno lleva consigo todo su equipaje, liado en el consabido pafiuelo de algodén 4
cuadros azules. Todo esto ocupa espacio considerable, que disminuye .el desahogo y co-
modidad del viajero y esparce en el wagon, cortado en cinco compartimientos, un fuerte
olor de frichti.

En Medun, llevan ya treinta y seis horas de ferrocarril. j Treinta y seis horas de ter-
cera en el cuerpo! Pero jcreéis que estén cansados? Noj; sélo tienen calor. Van sofocados
y sudan por todos los poros. Las mujeres se han puesto con sabio acuerdo ligeros paiue-
los en los hombros desabrochandose algunos botones del pecho, y una voluminosa mama,
tan gruesa como locuaz, una auverniata de perfil romano, reluciente de sudor, toma re-
sueltamente su partido y dice con toda esta gallardia:

—Yo por mi, me pongo & mis anchas; que las demds hagan otro tanto, si quieren.

Y en efecto, se siente mucho mejor, después de haber aflojado todo lo que la oprimia,

Los hombres se han quitado sus sombreros de los domingos: con el dorso de la mano
se enjugan la frente surcada por gotas de un sudor negruzco. Con el chaleco abierto, de-
jando ver toda la pechera de su camisa nueva, se han quitado el paletot. Los mas avisa-
dos se han hecho una almohada de la ropa de que se despojaran: siempre es més blando
esto que la desnuda tabla,
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