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CHAPITRE VY

VILLES

L’étude des habitations collectives nous conduit di-
rectement et rationnellement i I'étude de I’hygiéne des
villes.

Une ville en effet, au point de vue de I'hygiéne, n’est
en quelque sorte qu'une habitation collective plus ow
moins vaste, plus ou moins étendue. Elle a les mémes
inconvénients et les mémes dangers. Les conditions sa-
mnitaires sont du méme ordre.

La mortalité des villes, est dans tous les pays, plus éle-
vee que celle des campagnes, malgré le peu de souci
quont les populations rurales des lois de I'hygiéne.
Tandis que la moyenne de la mortalité générale esten
France de 22,3 pour 1,000 vivants, celle des populations.
urbaines est de 26, celle de Paris de 26,3 (Bertillon).
En Belgique, la mortalité urbaine est de 25,1, celle des
campagnes de 21,1. En Angleterre dont la plupart des
villes cependant ont fait des travaux considérables
d’assainissement, la premiére est de 25, la seconde de
18. Nous pourrions multiplier ces exemples, la loi est
geénérale et ne présente guére d’exceptions. Et encore
importe-t-il de remarquer qu'il se fait en France comme
dans tous les autres pays une émigration incessante des.
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campagnes vers les villes et que cette émigration, véri-
table sélection, se recrute presque exclusivement parmi
les individus dans la force de I'ige, bien portants, ayant
I'énergie physique et morale que suppose d’ordinaire
une reésolution de cette nature, se trouvant en un mot
dans les conditions et Iige ol les chances de mort sont
a leur minimum. Les faibles, les infirmes, les vieillards,
les enfants s'éloignent plutot au contraire des centres,
et ¢’est 4 la campagne que commence et que finit la vie
pour un grand nombre, ce qui devrait décharger d’au-
tant la mortalité urbaine.

Les causes de l'infériorité des conditions sanitaires
des villes sont faciles & deviner. Toute agglomération
d’'un nombre plus ou moins considérable d’individus sur
un espace limité a pour conséquence inévitable de souil-
ler I'air et le sol, d’accroitre les chances de contagion
pour les maladies transmissibles, sans compter les in-
fractions de toutes sortes 2 I'hygiéne que sollicite in-
cessamment & commettre la vie de citadin. C’esta 'hy-
giene qu’il appartient d’atténuer dans la mesure du
possible ces causes d’insalubrité inhérentes aux villes.
Empécher la souillure del atmosphére urbaine déter-
minée par les produits gazeux qu’y jettent sans cesse les
respirations humaines, les foyers de combustions, les
diverses industries, ou par les poussiéres suspectes qui
proviennent de la voie publique ou des maisons, em-
pécher la souillure du sol 4 sa surface et dans sa pro-
fondeur produite par les déchets organiques de toutes
sortes, résultats de la vie en commun, assurer la pureté
des eaux potables, prévenir I’encombrement qui tend
a se produire dans les quartiers habités par les clas-
ses pauvres, protéger en un mot l'air, le sol et I'ean,
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Le pavage en asphalte n’est pas assez solide pour
résister au passage des lourdes voitures. Il doit étre
Téserveé pour les trottoirs latéraux pour lesquels il con-
vient parfaitement dans les pays ou I’été n’est pas trop
chaud. Dans le midi, il se ramollit sensiblement, se
boursouffle et se crevasse sous l'influence d'une tempé-
rature élevée.

B. — Construction des chaussées. — Dans les vieil-
les villes dont les rues étaient en général fort étroites,
fa chaussée avait une forme concave, chaque coté s'a-
baissant vers la partie médiane ou se trouvait le ruis-
seau destiné a recevoir les eaux. Cette disposition s’est
-encore conservée dans quelques villes, & Berne par
exemple.

Aujourd’hui la disposition la plus généralement adop-
iée est la forme convexe de la chaussée avec pente
légere de chaque coté. Les rigoles sont placées, soit le
long du trottoir, soit au-dessous, comme a Paris. II est
-essentiel, pour éviter la stagnation et les infiltrations
dans le sol des liquides plus ou moins suspects dans
ces rigoles, de les rendre étanches, soit en les construi-
sant en pierres taillées en creunx, soit en leur donnant
un revétement de ciment. Malheureusement béaucoup
de villes, pour éviter la dépense, se bornent a les revé-
lir d'un pavage plus ou moins soigné dans les intersti-
ces duquel s’infiltrent les eaux trop souvent stagnantes,
faute de pente et d’entretien. Il y a I3 une cause grave
Q'insalubrité dont les édilités trés peu soucieuses de
Thygiene se préoccupent du reste fort peu.

Une bonne disposition consiste a les recouvrir de
‘plaques de fonte se relevant i volonté pour permettre
leur nettoyage, a la condition toutefois, comme le fait
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3,
-observer spirituellement Arnould et comme I'a cons-

(até Brouardel 3 Marseille et a Toulon, que ces-
plaques ne servent pas simplement & dissimuler la

malpropreté, la disposition défectueuse, le défaut d’en-

tretien des rigoles.
C. — Entretien de la rue. — 11 ne suffit pas de

donner aux rues la largeur et les dispositions’les plus.
convenables. Leur bon entretien, leur pr_oprefe ne sont
pas moins essentiels. Cet entretien consa§te a enlevt'ar
les boues et les ordures ménageéres déposées sur la voie
publique, & arroser et a balayer celle-f:i. _

I’enlovement des ordures ménageres se pratique
encore dans la plupart des villes de l'a facon la plus
primitive. Les habitants des maisons depos:ﬁant chaque
soir on chaque matin les détritus de la maison sur la
chaussée ou les tombereaux des emr'eprefleurs \'101}«
nent les enlever a une heure plus ou moINS avancee
de la journée, en méme lemps qué les boues, et les
produits du balayage de la voie pupl.lque.

A Paris dont 'exemple a été suivi par guelques' au-
tres villes, un léger perfectionnement a été a.pporte ces
dernieres années A ce mode d’enliave-me?t, et un arrété
du préfet de police de 1884 a prescrit d enf.ermer 'dfms
une boite close les ordares que chaque hal:n_tant Slepose
sur la voie publique. Ces boites sont ensuite directe—
ment vidées dans les tombereaux.

Si enlevement de ces ordures et de ces’bou.es est
fait bien réguliérement chaque jc;}u', cette opération ne
présente pas de grands inconv(’fments pour la s:,llub_mle
publique. 1l n'en est pas de méme pour les operations.

subséquentes. : _ o
Ces immondices de rue, quiconslituent un engrais.
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précienx pour agriculture trés recherché par les ma-
raichers, sont transportées dans des dépols ot elles
sont mises en tas et o elles fermentent pendant un
certain temps. 4 ou 3 mois sont nécessaires, parait-il,
pour transformer ces matiéres fraiches, appelées ga-
doues vertes, en gadoue faile ou terreau. Pour activer
la fermentation, on les arrose de temps i autre avec de
I'eau de vidange. Ces amas dégagent pendant la fer-
mentation des matiéres des odeurs dont la fétidité
dépasse celle des matieres fécales et qui sont pour les
localités avoisinantes une cause permanente d’insalu-
brité, ou tout au moins d’incommodités graves.

On a proposé de supprimer complétement ces dépots
de voirie et d'incinérer les immondices, comme cela
se pratique dans plusieurs villes d’Angleterre et d'E-
-cosse, au moyen d’appareils disposés a cet effet. Cette
proposition a été, dans la plupart des sociétés ou ceite
-question a été discutée, vivement combattue au nom
-des intéréts de lagriculture que l'on priverait ainsi
d’un élément précieux de fertilité, et il semble en effet
-qu'on puisse faire disparaitre en grande partie les in-
convénients de ces dépots sans avoir recours i une
mesure anssi radicale. Aussi la plupart des hygiénistes
se bornent-ils & réclamer une plus grande sévérité de
la part de 'administration. '

La création d’aucun de ces dépits ne devrait étre
autorisée dans la banlieue immédiate des grandes vil-
les, dont la population tend sans cesse 4 devenir plus
dense. Ils seraient établis sur des points suffisamment
¢loignés des lieux habités et des routes, et le trans-
port des immondices & ces dépots devrait se faire
dans le plus bref délai, avant leur entrée en fermen
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tation et dans des tombereaux ou des wagons clos.

L’arrosage de la voie publique, qui fixe les poussié-
res voltigeant dans l'air et rafraichit 'atmosphére, n’est
pas moins nécessaire au bon entretien de la voie publi-
que. Mais pour donner ses effets, il doit étre renouvelé
souvent en été, ce qui est pour les villes une occasion
de lourdes dépenses. Pour obvier A cet inconvénient,
on a conseillé de joindre & I'eau d’arrosage des sels dé-
liquescents, tels que le chlorure de calcium. Des essais
ont méme été faits A plusieurs reprises, 4 Paris et &
Rouen entre autres, et ont donné d’assez bons résultats.
La question de prix de revient de la matiére premiere
est probablement le motif qui a empéché de les pour-
suivre.

Dans la plupart des villes, les résidus du balayage
sont enlevés en méme temps que les immondices de la
voie publique au moyen de tombereaux. A Paris, le
balayage constitue un service distinct. Les boues ou
les poussicres de la chaussée délayées par 'eau d’arro-
sage sont projetées dans les bouches d’égout. Le pro-
cédé est fort économique, mais certains hygicnistes lui
ont reproché d’étre pour les égouts une cause d’enva-
sement et d'obstruction et par suite un obstacle a I'é-
coulement des eaux vannes.

II. — Eloignement des immondices. — Egouts

Une fois sortis de la maison, les immondices, eaux
ménagéres et de toilette, avec ou sans les matiéres
excrémentitielles , auxquels viennent se joindre les
eaux de pluie, les eaux d’arrosage de la voie publique,
les eaux industrielles, les liquides des urinoirs publics,
doivent étre évacués hors dela ville.
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Dans presque toutes les villes autrefois, dans beau-
coup encore aujourd’hui, le procédé est des plus simples
et des plus primitifs. Les liquides s’écoulent par les ri-
goles a ciel ouvert de la rue, dans le cours d’eau le
plus voisin... lorsqu’ils s’écoulent et ne restent pas sta-
gnants? Les ordures solides séjournent sur la voie pu-
blique jusqu’a ce que les tombereaux municipaux vien-
qent les enlever.

De grands progres néanmoins ont été faits depuis
quelques années, et beaucoup de grandes villes sont
aujourd’hui dotées d’un systéme de canalisalion souter-
raine plus ou moins complet, plus ou moins étendu.

C'est & Paris que le réseau d’égout a é1¢é congu et
construit sur le plan Ie plus grandiose, .... trop gran-
diose méme, car les énormes dépenses qu’'ont exigées
ces constructions monumentales et quel'on a eru long-
temps étre la conséquence inéluctable de ce systéme
d’évacuation, ont fait certainement hésiter bien des
villes de province & entrer dans cette voic. C'est ce qui
explique sans doute pourquoi, tandis que Paris est sur
le point de terminer son réseau, 855 kilométres sur
1040, Ia plepart de celles-ci possedent a peine quelques
kilométres d’égouts construils un peu au hasard des
circonstances, sans plan d’ensemble, sans lien entre
eux.

Nous nous sommes laissés devancer a ce point de vue
par I'étranger, ’Angleterre et I'Allemagne surtout qui
ont fait dans ces derniers temps des sacrifices conside-
rables pour doter un grand nombre de leurs villes
d’un systeme de canalisation complet. Londres a refait
une partie de son systéme de canalisation assez défec-
tueuse auparavant et a établi sur les deux rives de la
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Tamise deux grands collecteurs qui vont déverser dans
le fleuve a 30 kilometres de la ville es. €aux vannes.
Berlin, Dantzig, Breslan, Fr'ﬂncfort-sur—le»llein, Munich
e.tc., ete., oul tout était a créer, ont pu profiter des expé-
riences précédemment faites par d’autres villes et ont
ete pourvues d’un réseau d'égouts trés bien aménacé et
trés complet. 25

Constr_uct-ion des égouts. — Assimilant une ville 3
un organisme vivant, Arnould a trés heureusement com-
paré le réseau d’égouts au systéme veineux. Les hran-
clli?lnenls de maison avec toutes leurs ramifications re-
]?Pesenteruicnt les veines émergentes des organes: les
egouts des rues, les veines principales et les collecteurs
les gros vaisseaux olt viennent se réunir les veines (le;
membres et du tronc.

Les branchements de maisons n’ont pas besoin d’avoir
un grand diameétre. En Angleterre et en Allemagne, on
emploie & peu prés exclusivement pour cet ol:'ijet, les
ll.l}"ﬁll.‘l cylindriques en poterie, grés vernissé, héton
ciment ou méme fonte, de 0, 10 4 0, 50 centimérres doné
la Sl‘][‘ﬁ,lC(-! intérieure lisse et unie favorise le comfs des
maticres et dont I'usage tend i se généraliser. A Paris
les branchements en magonnerie ont de plus grandes dj-
mensi?ns. Ils viennent se raccorder 4 I'égout sous une
direction oblique 2 0,15 centimétres au moins en contre
haut du radier.

L_es égouts des rues ont i Paris des dimensions treés
variables. 11y a 13 types, y compris ceux des collec-
teurs, et le plus petit a 12 30 de large sur 22 10 de haut
de fagon a permettre & un ouvrier d’y circuler. En Alle—’
agne et en Angleterre on estime ces dimensions un

17
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peu exagérées et on a réduit en géneral le diametre de
1a canalisation.

On cherche aujourd’hui A rendre les égouts aussi
étanches que possible, et dans ce but on fait choix des
matériaux les plus imperméables. La brique, la pierre
reliées par du ciment sont le plus généralement em-
ployées. : .

La lorme des égouts était autrefois celle d'un demi ey-
lindre 2 radier horizontal, avec deux pieds droils sup-
portant une volte en plein cintre. Cette forme trés pen
favorable A I’écoulement des liquides a été remplacée par
la forme ovoide, A petite extrémité tournée en bas et
aplatie. :

Pans les grands égouts, on ménage a la base une ri-
gole centrale, assez étroite, a fond arrondi, l?ordee_de
deux banquettes. Cette disposition facilite la circulation
des liquides et 1a rend plus rapide. :

Les grands collecteurs, destinés  recueillir par Fin-
termédiaire des collecteurs secondaires tontes les eaux
yannes que leur apportent les égouts de rues, ont des
dimensions bien plus considérables. Le grand collecteur
d’Asnicres, un véritable monument, a 4™ 40 de haut
et 5™ 60 de large, avec deux trottoirs latéraux de
0™ 90 de largeur: A Londres,  Berlin ils ont des dimen-
sions plus restreintes.

Dans les villes comme Paris et Londres ot il existait =S

déja un systeme d'égout déversant les eaux vanmes &
la Seine et 4 la Tamise on a di faire ces collecteurs
paralléles au fieuve. A Paris, il existe trois grands col-
lecteurs. L’un situé sur la rive gauche, collecteur d'e
la Bievre, part du boulevard St-Marcel, suil les quais
et traverse en siphon la Seine au Pont de I'’Alma pour
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se réunir an collecteur d’Asniéres, & Levallois-Perret,
Ce dernier longe de son coté les quais de la rive droite
jusqu’a la place de la Concorde, puis sedirige vers
larue Royale, etle boulevard Malesherbes et, réuni
au collecteur de la rive gauche, va déboucher dansla
Seine en aval du pont d’Asnieres. Enfin le troisicme
collecteur, le collecteur du Nord, recoit les eaux vannes
des 18°, 19° et 20° arrondissements et débouche i
Saint-Denis.

A Berlin ot I'on n’avait pas a tenir compte des égouls
existant déja, on a préféré le systéme dit radial. Les
collecteurs partent du centre en se dirigeant vers la
périphérie, et recueillent sur leur passage les eaux
vannes que leur apportent les égouts des divers quar-
tiers.

11 est nécessaire, pour que les matiéres puissent étre
facilement entrainées, que les égouts aient une certaine
pente, d’autant plus forte que le diametre est plus petit.
Dans les petits égouts on a adopté a Paris la pente de
1 0/0 donnant une vitesse de 4 kil. 14 & Pheure, pour
les moyens, une pente de 0,24 0/0 donnant une vitesse
de 3 kil. 60 4 T'heure et pour les collecteurs, une pente
de 0,075 0/0 donnant une vitesse de 2 kil. 46 a4 I'heure.

Par suite de la configuration du terrain, il est dans
certaines villes impossible d’obtenir la pente nécessaire,
et on est obligé dans ce cas d’y suppléer au moyen de
machines élévatoires. C’est le cas de Dantzig et de
Breslau.

Circulation des liquides dans les égouts. — Lavage
des égouis. — Une des conditions les plus essentielles
du bon fonctionnement des égouts, celle sur laquelle
reposent en partie les principes d’assainissement des
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telles doivent étre les bases des mesures dont I'ensem-
ble constitue 'assainissement des villes.

Ces mesures comprennent :

1° L'aménagement et I'entretien de la voie publique.

20 I’évacuation des matiéres usées.

3° L’'amenée et la canalisation de l'eau d’alimenta-
tion.

4° L’'aménagement des cimetiéres.

5° La surveillance des habitations et des logements
insalubres.

I. — Voirie

En isolant les groupes de maison, en multipliant les
rues, en ouvrant de larges voies, en créant de vastes
places et des squares plantés d’arbres au centre des
agglomérations urbaines, on favorise, au grand avan-
tage de la santé publique, T'accés de l'air et de la
lumiére, ces deux puissants agents d’assainissement.
Aussi ne saurait-on trop louer ces grands travaux de
percement qui se poursuivent depuis un quart de siécle
dans les grandes villes a I'imitation de ce qui s'est fait
a Paris, et qui font disparaitre ces vieux quartiers dont
le pittoresque était chérement acheté au prix de la sa-
lubrité.

C’est lade bonne hygiéne au premier chef. Malheu-
reusement, en remplacant par des maisons Iuxueuses, 4
loyers élevés, les habitations plus modestes d’autrefois,
on a rejeté dans les quartiers excentriques, qui parfois
ne valent pas mieux que les anciens, toute la popula-
tion ouvriére. A ce point de vue, la situation ne sest
guére améliorée, et la question des habitations ouvrié-
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res qui n'intéressent pas moins 'hygiéne que la philan-
thropie subsiste toute entiere,

A. Dimensions et dispositions des rues. — La lar-
geur de Ia rue est en général determinée d'aprés I'ac-
:,ivité de la circulation qui y régne. C’est cette considé-
ration qui d’ordinaire entre seule en ligne de compte
ou du moins prime toutes les autres. Celte question
cependant intéresse fort I'hygiéne quia le droit de ré-
clamer que tous les étages d’une maison, méme le rez-
de-chaussée, aient leur part d'air, de lumiére et de
soleil. :

Vogt demande que, sous nos latitudes, une maison
recoive dans toute sa hauteur le soleil pendant une du-
rée de quatre heures au minimum, de 10 heures du
matin 2 2 heures du soir, pendant les jours les plus
courts. Ce principe excellent en théorie est malheureu-
sement d’une application 4 peu prés impossible dans lfl
pratique, car on arriverait ainsi, avec la hauteur habi-
tuelle des maisons dans les grandes villes, a des lar-
geurs de rues tout d fait exagérées. Clest ainsi qu‘.:‘l
Paris, il faudrait, pour obtenir ce résultat, avec des mai-
sons de 20 metres de hauteur et en supposant des rues
grientées de la facon la plus favorable, c'est-d-dire sui?
vant le méridien, des voies de 40 métres environ.

Mais s'il est difficile d’appliquer dans toute sa rigueur
fe principe posé par Vogt, il ya tout avantage au poil_u;
de vue de la salubrité des maisons qui bordent 1a voie
publique 4 s’en rapprocher dans la mesure du possible,
surtout dans les villes du Nord ou le soleil se montre
si avare de ses rayons et d'avoir des rues larges, o le
soleil et I'air puissent avoir librement acces. Des dimen-
sions de 15 et 20 métres n'ont rien d’exagéré pour les
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principales artéres. En tous cas 12 métres devraient
etre considérés comme un minimum (Rochard).
Il y aurait encore plus d’avantages, ainsi que le dit

sibien Arnould, 4 diminuer Ia hauteur vraiment exa-

geree des maisons des grandes villes. Nous avons mon-

tré les ficheuses conséquences pour les habitants de

celFe superposition d’étages. La rue ne gagnerait pas
moins en salubrité que I'habitation A cette réforme.

Les reglements de police du 23 juillet 1884 en fixant
les hauteurs maximum de maisons :

pour les rues au-dessous de 7=80 @
» » de 780:2 9774 a 452
> » de 9775 4 20 3 90
se sont montrés beaucoup trop tolérants. Dans aucun
cas la hauteur des maisons ne devrait dépasser la lar-
geur des rues, sil'on veut que le soleil pénétre quelques.
mstants jusqu’a la partie inférieure des maisons.

Dans le Midi ou le soleil péche par excés plus que
par défaut, les larges voies sont moins nécessaires, et
certaines villes de cette région ont plus perdu que ga-
gué en voulant suivre les errements de celles du Nord.

Quant aux ruelles et aux impasses, ol I'air ne peut
circuler et ou la lumiére pénétre i peine, elles doivent
étre inexorablement condamnées.

B. Revétement des rues. — Pavage. — Le pavage
des rues ne sert pas seulement a faciliter la circulation
des voitures. 1l est aussi une protection contre Iin-
fection des couches profondes du sol par les infiltrations
des liquides déversés a la surface. Il doit donc étre aussi
imperméable que possible. Il doit de plus ne pas donner
lieu a trop de poussiére, A cette poussiére fine et péné-
tranie qui, non seulement irrite les organes de la vue
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et les muqueuses des premieres voies, mais quipeut étre
aussi le véhicule de germes infectieux.

Cest la condamnation du macadam dont on parait
étre fort revenu du reste depuis quelque temps et que:
T'on tend i remplacer dans la plupart des grandes villes,
en raison des nombreux inconvénients qu’il présente,
cherté d’entretien, usure rapide, transformation de la
chaussée en Sahara I'été, et en bourbier hiver.

Le pavage en pierres dures, gres, granit, cailloux est
le plus solide, celui qui a le plus de durée, et par suite
le plus économique, mais il a I'inconvénient sérieux de
déterminer, sous I'influence du passage des lourds ca-
mions, des vibrations du sol fort incommodes, la nuit
surtout, pour les habitants des maisons. Il est sujet
aussi & s'affaisser sur certains points, et dans ces dé-
pressions séjournent aprés la pluie des flaques d’eaun
qui sont antant de causes d’insalubrité.

Le pavage en bois dont l'usage tend i se répandre
dans ces derniers temps, est constitué par des blocs de
sapin, en forme de parallélipipédes posés sur un lit de
ciment et reliés par un mélange de bitume et de mor-
tier. Il a donné dans plusieurs villes d’Angleterre, ainsi
g Paris ou il a été établi dans les voies dont la cir-
culation est trés active, de trés bons résuliats, Il est
d’un entretien et d'un nettoyage facile, il ne donne que
peu de poussidre, et dure de 4 & 10 ans, suivant l'acti-
vité de la circulation. Quant aux craintes exprimées
par Fonssagrives et Michel Lévy au sujet de la
décomposition des fibres superficielles du bois pouvant
provoquer chez les riverains i'infection palustre, elles.
ne se sont nullement réalisées. Le plus grand obstacle
i sa généralisation est son prix éleve.




