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162 ART DES CONSTRUCTIONS.

ches, qu'une faible dépense de forces. Voici la letire de
M. Andraud :

Monsieur,

e« Le dernier article que vous avez publié dans la Presse m’a
vivement intéressé. La question des escaliers est uné de celles
qui mont le plus occupé; j'en ai fait I'objet d'un chapitre
spécial, dans un petit ouvrage que j'ai publié, il y a deux ans:
Une derniére annexe au Paluis de U'industrie. Enterminant votre
article, vous faites appel a tous ceux qui se sont occupés de
cette question, c'est ce qui m’a déterminé A vous adresser ces
quelques lignes.

« Voici, sommairement, le principe mécanique sur lequel
repose mon escalier, qui ne présente aucune difficulté dans
I'exécution et aucun danger dans la pratique.

« Jenechange rien a la construction habituelle des escaliers;
je leur donne la forme d’une hélice semi-circulaire, pour mon=
ter d'un palier & l'autre. Chague marche est munie d’une sorte
de pédale qui peut s'élever et s’abaisser au moyen d'un’ ba-
lancier placé en dessous de la marche. L'extrémité libre du
balancier est en saillie dans la cage de I'escalier et va se rat-
tacher & une corde double qui occupe, du haut en bas de la
maison; le centre de la cage. Il suffit d'imprimer & cette
double corde un mouvement de va-et-vient pour obtenir le
Jeu des pédales dont les unes montent pendant que les autres
descendent, en s'alternant, de telle sorte que toutes les map-
ches impaires, les 1, 3+, 5*, 7%, etc., s'élivent en méme
temps que les marches paires, les 2¢, 4*, 6, 8%, etc., s'abais-
sent. Les choses étant ainsi disposées, on comprend que pour
monter l'escalier, il suffit de tenir la rampe & la main et de
poser les pieds sur les pédales gui vous soulévent, par un
mouvement doux et ré > marche en marche, jusqu'an
haut de 'escalier, ol vous arrivez sans ‘éprouver plus de fa-
tigue que 51 vous vous €tiez promené dans une chambre.

« J'ai fait construire sur ce principe un modéle d’escalier. an
dixiéme d'exécution, lequel ne laisse aucun doute sur la prati-
cabilité et la sQreté de ce systém

« Agreez, etc. . ANDRAUD. 3
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Nouveau systdme de télégraphie de nuit A bord des navires

M. Auguste Tréve, enseigne de vaisseau, a imaginé un
systéme nouveau fondé sur dé trés-ingénieuses applica~

tions de la physique, et qu'il propose comme devant rem-
placer le mode de télégraphie nocturne actuellement an
usage pour la transmission des ordres 4 bord des navires.

Le systéme télégraphique de la marine est trés-pen
avancé et a fait bien peu de progrés depuis de longues an-
nées. Dans un rapport qui fut adressé le 2 novembre 1832
au roi Louis-Philippe , 'amiral de Rigny, ministre dé la
marine, exprimait 'opinion que la. télégraphie d
ployée 4 bord des bitiments de guerre attendait dépuis
longtemps des perfectionnemen

nuit em-

« Quant aux signaux de nuit, disait lé ministre, quoiqu'ils
auquel on était arrété jus-
qu'a présent, je doisdire que cette partie de I'art de la corres-
pondance & la mer, par le moyen des feux de toute espé
attend encore des perfectionnements. Les s ces physig
sont arrétées par des dilficultés qu'elles vaincront probable-
ment un jour. La marine, qui jgur doit tant déja, espére de
leurs efforts des instruments capables de satisfaire & toutes les
conditions d'une bonne télégraphie nocturne. »

Bien que, de 18324 1856, quelques essais d’amélioration
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aient été tentés, le systéme de télégraphie auquel faisait
allusion le ministre de Louis-Philippe n’a, pendant ce
long espace de temps, regu aucune modification impor-
tante. Nous allons donner une idée des principes sur les-
quels repose le procédé de correspondance télégraphique
employé aujourd’hui & bord de nos vaisseaux pour la trans-
mission des ordres relatifs aux manmuvres.

La télégraphie maritime emploie trente-quatre signaux
le jour : vingt pavillons, huit flammes et six guidons. Les
signaux de nuit se composent de fanaux, feux de Ben~
gale, cloches, tambours et canons, dont Pemploi n’est ja-
mais simultané. Par les nuits claires, les fanaux suffisent
a la transmission des ordres; i de petites distances, on
emploie la cloche et le tambour; & de plus grandes distan~
ces, lecanon ; par des nuits couvertes, les feux de Bengale
donnent parfois aux signaux un éclat suffisant.

La théorie des signaux de nuit se divise en huit chapi-
tres, dont six pour les manceuvres A la voile, donnant
cent vingt articles, et deux pour les manceuvres 4 1'ancre,
donnant quarante articles; en tout, cent soixante ordres,
transmissibles 4 I'aide de cinq instruments.

La théorie des signaux de jour produit trois séries,
comprenant ensemble 1715 articles, dont 1200 s’appli-
quent & des ordres généraux, 380 & des indications géo-
graphiques, et 135 i des ordres particuliers. Dans ]a na-
vigation en escadre, chaque navire a son numéro d’ordre,
c’est-a~dire un pavillon qui le désigne nominativement.

Leés signaux de nuit, dansuneflotte, ou en général entre
batiments de guerre, s'effectuent au moyen de feux placés
verticalement les uns au-dessous des autres, au lieu le plus
¢levé et le plus apparent du navire. Le nombre des feux
employés ne dépasse jamMis six. C'est sur les combinai-
sons de ces feux, un & un, deux i deux, qu'est basée la
table des signaux maritimes.

Afin de multiplier le nombredes avis ou ordres i trans-
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metire, on 4 imaginé de donner & chacune des cing pre-
mitres combinaisons six significations différentes, selon
qu'on les ferait précéder ou suivre de fusées et de feux
de Bengale. On a obtenu ainsi six chapitres composés de
vingt ordres, c’est-a=dire 120 signaux.

Quelle est la forme des fanaux télégraphiques adoptés
pul:I' le service de la mer ? On a longtemps donné
A ces fanaux la forme polyédrique, mais la forme cylin-
drique a aujourd’hui prévalu. Jusqu'a ces derniéres an-
nées, on s'était borné & les éclairer au moyen d’ane méche
A huile, 1l éclairaient assez brillamment une batterie lors-
qu'ils étaient en assez grand nombre; mais en changeant
de role dans les airs, ils ne possédent plus qu'une puis-
sance d'émanation fort limitée.

Depuis quelques années, 'emploi de I'huile comme com-
bustible a été abandonné pour les fanaux télégraphiques
de la marine : on I’a remplacée par les bougies. Mais on
reprochait A ce nouveau combustible ce que l'on repro-
chait & 'ancien, c¢'est-A-dire de ne fournir qu'un éclat lu-
mineux tout & fait insuffisant. C'est pour remédier i ce dé-
faut que M. L’Etourneau a imaginé ses fanaux lenficu-
{»u‘ru‘i. qui consistent dans 1'adjonction au fanal ordinaire
d’une épaisse lentille & échelons, imitation avantageuse du
Sy _\:!'[1]"' .111'| est t-gnp{.\_‘.'(- avec tant de succés pour I"éclai-
rage des phares. Les fanaux lenticulaires sont adoptés au-
jourd’hui dans notre marine militaire et mare h.lu'hl--. tant
pour les signaux que pour I’éclairage des batteries.

I’inconvénient de ces fanaux, c’est leur poids considé-
rable; ils pésent 2 kilogrammes 400 grammes, ce qui les
rend peu maniables, surtout quand il faut en hisser trois
ou quatre a la fois.

Dans Jétat actuel, voici comfment on procéde & bord

d’un vaisseau, pour exécuter les signaux nocturnes. Ilfaut

commencer par allumer un nombre suffisant de fanaux,
les porter & V'endroit ou doit étre élevé le signal, fixer ces
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fanaux sur un ou aeux cordages (drisses), les uns A la

-

: rant diffiremment les feux. Sans modifier en rien 12 forme
suite des autres, et les placer dans I'ordre indiqué par le ni le mode d'éclairage des fanaux actuels, il adaptait 3
tableau de la tactique navale. Cette manceuvre, toujours leurs garnitures des verres diversement colorés.

lente, surtout en cas imprévu, et méme dans des condi- ‘ éa'ia jet fut favorablement accueilli, et Yordre de le
tions favorables de vent et de mer, exige beaucoup de pré- .
cautions pour ne pas soumettre les fanaux 4 des mouve- se firent en rade, A bord de la frégate I'Iphigénie; mais
ments désordonnés. Aussi l'exécution exacte d'un signal leurs résultats ne répondirent pas aux prévisions favora-
maritime n’est-elle jamais assurée d’avance. = b e Ton avait concues de ce systéme. L'intensité de

e s

soumettre 4 des essais fut expédié i Brest. Des expériences

P

Un premier signal étant formé, si on doit le faire stivre 1 Pitait pas assez puissante pour rendre les cou-
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d'un second, il faut d’abord amener les fanaux pour pou=
voir en augmenter ou en diminuer le nombre. Si !ﬂlprrf-
mier signal a, par exemple, nécessité Vemploi de fusées
ou de feux de Bengale, il faut nécessairement laisser s%é~
couler un certain laps de temps entre le premier et le se-

leurs suffisamment apparentes. Le mal avait donc été atta-
qué dans I'un de ses effsts, mais non dans sa cause, et la

question restait & Vétat de probléme. Le but a atteindre

1
il SR

était toujours celui-ci : « Réaliser avec certitude et rapi-
dité une transmission d'ordres successifs, dans une flotte,
ond. afin de nes b snnar Rair s s o ; i 2 ' +
cond, afin de ne pas donner lieu 4 une interprétation er- et pendant la nuit, quel que soit 'état de l'atmosphére. »
('est ce probléme que M. Auguste Tréve, enseigne de

vaisseau . a abordé, confiant dans les ressources de nos

ronée, en faisant supposer que les fusées qui terminent le

premier signal commencent au contraire le second.
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il
S i o

__'-v_‘dﬂb;_-?-l-:gm\-

Les¥anaux sont .]i_-;p;‘;gfs‘ comme nous l'avons dit, les

—

sciences physiques. B
Le jeune enseigne s'est d'abord occupé de la re-

>,

uns au-dessous des autres, dans une méme ligne verti=
cale; mais, quelle que soit la distance qui les sépare, elle ne
peut étre que trés-petite & bord d’wn navire. Or, le faible
éclat qu'ils répandent ne permet pas toujours de s’assurerde
leur nombre exact. La pratique démontre journellement ce

cherche du plus puissant agent d'éclairage qui puisse
e adopté & bord des navires. Il croit l"avoir trouvé dans

-

éclairage tiré de la variété de honille qui a regu
le nom de boghead, et qui est douée d'an remarquable pou-

fait, que leés fanaux, & distance moyenne, hissés au nom-
bre de trois oun quatre, paraissent confondus. Une grosse
mer, un temps légérement brumeux, multiplient les incer-
titudes ou frappent de nullité une grande partie de ces
signaux.

La nécessité, depuis longtemps reconnue, de posséder,
dans nos escadres, un moyen sr de correspondre promptes
ment et simplement par tous les temps et en toutes circon=
stances, a provoqué les recherches de quelques-uns de nos
officiers demarine. Il y a peu d’années, unofficier distingué
de cette arme eut I'idée de combattre les incertitudes aux=
quelles donne lieu cette longue ligne lumineuse, en colo=

voir éclairant. Ce gaz, brillant dans les fanaux télégra-
phiques des navires, y produirait, selon M. Tréve, une lu-
midre douze fois supérieure en éclat & celle qui est em-
ployée aujourd’hui pour cet usage

M. Tréve propose donc de placer, & bord de chacun de
nos navires, deux ou trois de ces petits barils de gaz
extrait du boghead, que I'on prépare A 'usine de la rue de
Charonne, et qui c !‘!‘Ii"-"_:]"'!‘.f‘ sous un volume de 40 déci-

-
1
1
i

cubes. 400 litres de gaz. Ce gaz servirait & éclairer

les fanaux lenticulaires employés pour la télégraphie noc-
turne. Au mécanisme placé & la partie inférieure de ces

fanaux, et qui est destiné & recevoir la bougie, M. Tréve
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substitue un petit tube de cuivre
de gaz. Cing tubes en caoutchoyc
tion le gazométre (qi porte cing petits robinets ) avee Jes
cing tubes des fananx tlégrapbiques. 11 e
Ton peut, au moyen de ce
réter i vol

terminé en bee ordinaire
metient en communica«

st évident que
tte disposition, produire ou ap—
onté et instantanément ’éconlement du gaz dans
I'un quelconque des cing fanaux, en ouvrant oy fermant
le petit robinet qui lui correspond sur le gazométre.
Reste le moyen d’enflammer le gaz.

Dans les conditions actuelles, quel que soit le point ol
sont hissés les fananx télégraphiques A bord, ils sont tou-
jours inabordables en raison de leur hauteur. On ne peut
donc songer, pour enflammer le gaz, A employer la main
de 'homme, pas plus que cette longue perche munie d’upe
lumidre qui sert aux allumeurs pour les lanternes i gaz
placées dans nos rues. 1 fallait donc ici un procédé d’sl-
lumage mouvant, pour ainsi dire, un moyen simple qui,
f:tisan‘t. corps avec chaque fanal, pit participer 4 tous ses
mouvements dans les airs. L’électricité seule pouvait don-
ner le moyen d’obtenir un te] résultat; c’est donc & ’élec-
tricité que notre inventeur a eq recours.

On sait que la machine de Ruhmkorf, oli V'on dé
de 'électricité d’induction I
restreint d’éléments voltaiques, de produire des effets de
chaleur équivalents A cenx que I'on ne pouvait obtenir ay-
paravant qu'en employant un nombre considérable de coy~
ples galvaniques, C’est grice & la machine de Ruhmkorf
que 'on a pu, comme nous avons déjd en l'occasion de
Pexposer dans un ouvrage précédent’, procéder & Iin-
flammation des mines 3 de grandes distances. C’est ainsi
que le colonel espagnol, Verdu, a Pu enflammer de la
poudre placée 3 une distance de 926 000 métres en n'em-
ployant qu'un ou deux éléments de

I. Voyez les Applications noucelles de I
Guz arls, 2* édition, 1857.

veloppe

PErmet, avec un nombre trés-

la pile de Bunsen.

a science d 'industrie et
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ire ans ‘..’.UIhi!l!_‘
L électricité d’induction peut produlrc,‘dm:; i:}:ﬂt‘mi. .
=5 1 [ < o e o 0
de Ruhmkorf, de fortes étincelles, p.xrlatiju 1 oo
. +cité qui cifcule dans le wduil.
sidérable; de Vélectricité qui cire ot
eosidfsabliscds ' surra, selon M. Treéve,
C’est grice A ces étincelles que l'on pourra, selon M. T
s Lov b - -

+éléeranhe maritime. La
] atique 1a manceuvre du télégraphe marity
rendre pratique la m

achine de Ruhmkorf est des plus p--:-::ui\'cs, \\3 tlll;lt-i;
“_”“_‘- lement de 20 centimétres en longueur s )
Frcs "-“‘-: : lll. n'\-' a donc aucune difficulté & la placer, A
éil:::jtllliijd.iuls un petit local disposé ‘uti. hoc f?zidtitco;ﬁ:

¢ \i' nt du navire. Les deux t.‘)'.l!'t'Illlt"b du. n ’ ‘d,ms
e lles jaillissent les étincelles, se ln&'m? nt .
do l"’j‘I“"'l}‘f”nf{:-ln; .p‘rntl'lu-‘}-'-s dans la muraille du bimm—nt,‘
’iixrnlltl!tfl‘ft;'flll sur la dunette en forme de crochets. Les

(1'] }
po cirémités du gros fil muuuuui\'[xlr-m‘\cn} :;A\'u--.;"l-:s
L"’"“x mm.lf-t'ir* ile, placée non loin de 1a. Ainsi, l't-l.--
e 5 ]'A !P'lv-l ;.'\'}1';tx:111-\-, qu’il est seul nécessaire d ':f““
ot Ll . ‘0 lt'i.r-‘ I’électricité, se trouverait dans l'in-
Pl”f'lr 1"“”‘.3’3' “' "n':-c la machine de Ruhmkorf; les deux
e ‘1“"11"' les fils conducteurs, seraient seuls pla-
't““l“'-"':i::]':i].‘ 1;r"‘-t~‘ 4 diriger le courant dans tout
a ( 18882, E < !

l‘]'_'(ill
45 sur ’ ; . e {, tout
- l teur 11]1 H]i \"I'.‘l‘,f El[“'\"‘llt"" Comime u[ll vout
conaucieur « i 2

C L i . v b nts l -
C \ ) t ) 5 €l 1€

]l- fﬂ 101 k sol=mem . : O 4 ll ;

celi OHCL n > ( - I

» aan ‘L af s YeT.
muables et dont on n’a pas & s occuper g
nuables s S i e
4 nprendre maintenant le jeu comj ooy
£ g . e alssons
i ll' I irage des fanaux télégr .iplll‘illv S, 1a18S0
"NOVENS A eCladll as | 5 0 it L £
v lui-méme donner la description de la manceu
I'inventeur lui-mén

vre 4 employer :

iils de la pile, dit M. Tréve, étant crocheés aux

e dw'-“ ;!.'?N‘-?."cMpir:.‘-!':mt qu'on hisse les fan aux, le ,C‘m,.,
b"UlUFilS flp L"‘lt-»l:;trr:xll-‘: .cl. vu les ‘.:i:’ur»‘:\'.hlms ﬁl' s fils, \Jﬂ ;.\
o u'-".:m ‘:_\'r,-mu'u;}m.;nt par de vives étincelles c_ntl‘n. ”‘s
m-"lllif!f—\l-l'r -””n;'-; la:'»-s dans chaque fanal. Cela pose: s ) UL‘l e
d\:uxPu.ll'l-‘»D'i'.au*"r;,-l.zunir.".rw. par exemple, le gaz qui 'L“{h:'ii
- mem';: é -‘wi.;r-\;r se précipite dans le tube, se'_ltf-p-n?w
oo .P'u"-l rlﬁll']“ le fanal n® 1, ¥ r-_:n‘:-»mrclle:lm‘fiu_
1'1;5:‘:n|l:\='1;1::‘t?t-'-"l""'Inmv aussitot, et y étale sa brillante
ejeciriqu jul i iia
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miére, qui va se transmettre au loin. Si je veux faire rentrer co
n° 1 dans l'obscarité, il est évident que je n'ai qu'a en fermer
le robinet.

« Pour éclairer le fanal n° &, par exemple, les deux fils con-
ducteurs, se greffant sur chaque fanal, comme nous I'avons
dit, le courant électrique circule pour tous, I'étincelle Jaillit
dans chaque fanal, et cela d'une maniére permanente. Je n'ai
absolument qu’'a donner issue au gaz n° 4, qui aussitdt s'en-
flamme au contact de I'étincelle. Pour le faire rentrer dans
V'obscurité, je n'ai qu'a fermer le robinet ne 3.

« Pour en éclairer 3, &, 5 4 la fois, je n'ai gu'd ouvrir les 3,
45 robinets & la fois, comme & les fermer pour - les faire ren-
trer dans l'obscurité.

¢ Ainsi : ouvrir et fermer le robinet du fanal qne I'on veut
éclairer, voila toute la maneuvre: elle n'ast pas difficile.

¢« L'appareil télégraphique manié par nos hommes se com-
pose donc de cing fanaux auxquels sont fixés les deux fils
conducteurs, qui se déroulent & mesure qu'on les hisse, et de
cing tubes en caoutchouc qui, avec les deux fils, viennent ab-
solument, comme les quatorze drisses de notre télégraphe de
jour, se loger dans une caisse destinée & recevoir les fanaux.
Les cinq fanaux étant hissés, au commencement de la nuit, si
on le veut, le télégraphe est la prét &.fonctionner: ce n'est
plus qu'une manceuvre de robinets. Deux hommes pourront
éclairer tel nombre de fanaux que l'on voudra, soit isolément,
soit simultanément, et cela instantanément, Una large base
de signaux peut s'asseoir sur un procédé aussi remarquable-
ment simple et entidrement dit a la vitesse prodigicuse de
I'électricité, & celle de 1'éconlement du gaz et & son inflamma-
bilité instantanée. »

M. Tréve cherche ensuite & prouver que le maniement
et la conservation de quelques barils de gaz comprimé ne
pourraient donner lieu au moindre danger & bord des na-
vires,

La fabrication, de plus en plus étendue, du gaz com-
primé, son application journaliére & Paris, l'installation,
dans les caves des maisons, d’énormes gazométres desti-
nés-a distribuer la lumidre dans tout I'intérieur, répondent
suffisamment aux craintes que I'on pourrait concevoir sur
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son admission A bord de nos vaisseaux. L'usage qui est
SO d X ] el : ,':Anr.. o
fait depuis quelque temps par les Américains, del clairage
I. . es-uns de leursmavires, achéve de dissi-

ar ces apprehensions. D'ailleurs; pas un alome de gaz ne
p-‘. CES Prefensions.

it se répandre dans Vintérieur du bitiment, puisqu
;Jf“_”!.!-, repandr al 2 st
c’est en plein air, sur la dunette, que se placera le gazo
métre
Que pe

» ait fuite de gaz pen-

: sa non-infl ration ?
dant 1

, . -¢pandrait dans l'air ; il serait perdu,
Dans ce cas, I repat

voild tout. g3
La faculté de comprimer le gaz 4 dix ou douze atmos-
J:‘ = ‘7‘ ; 3 o o o o
phéres répor { admirablement aux questions de convenanc
MIETES ponda daiiill .

A bord des navir i, deux cylindres en tdle de la diT
;,1,.;\,5,:,1 des petits barils de galére, r.'»'-nff'-l‘mant du gaz B
douze atmo -li];:tl res, donnent I'approvisionnement de 720 li-
tres de gaz. [ r, il n'est pas de navire de guerre, grand ‘t.\n
petit, qui né puisse, sans géner :mcunr‘u'v-n 1~_s 1:1;1:1\-‘.-'—
ments de I'équipage , loger ces deux p-’-ms.l‘:m!f hT‘.H' f~]|
dunette ou A la partie arriére de son pont. Ainsi placés, 1is

pourront sers ir longtemps A tous les besoins de la télé-
sanhin s m .f‘.
ﬁ!.l]-'.}:;“'-i‘:?l‘!.“l?.:-"i"-l-**“”""‘“‘i-""‘ d'un bec d’f gaz obtenu par
1a distillation du boghead, et dont 1'!!11-*11f11.“‘. égale (':f-lIn de
12 bougies, est de 30 litres par heure. Or, ceés nuits sont
hien rares ol les besoins imprévus d:.l‘ Sers ]f:“ "lI:I'Z‘I".'Iii'U!l
nombre de signaux qui atteigne le L"llilil‘t.‘- 6. Ilnnc,. en ad-
mettant que chaque signal dore trois minutes, .<-t en met-
tant & 15‘11- nombre de fois que I'on aura p\r.‘(-l'illlt de la ]u:—
midre, il est presque permis \“].‘il..*n'iI'- v davance, b:[”.\l
M. Tréve, que la dépense n';s.tt--li::wl“.; tout an p‘._us que _:1..1
I litres par nuit. C'est 14, d’aillenrs, on dc\l_’. le 1?311}\1‘1-
ner. la dépense la I_r':"._\ forte ; car dans l'“S nuits ou ll"‘l_l—
deurité est profonde, et qui sont, on le sait, les plus favo-

des feux, il suffira bien souvent de
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produ:re pne lumidre équivalant seulement A 4 ou 5 boy-
gies; c'est ce dont on est facilement le maitre en ouvrant
le robinet que d’une faible, quantité

M. Tréve conclutdes calculs cédents, dont la base
manque peut-ttre pourtant de la c-‘rumdn- nécessaire, que
720 litres de gaz seront, pour un navire de guerre, un ap-
provisionnement suffisant pour son service télé -ﬂrkxphl-iu’; :

Sile renouvellement du gaz devenait impossible, rien
11'0111pécf1&r:li chaque navire de faire son gaz lui-méme en
I'extrayant de I'cau. ( 'tte opération chimique est tellement
simple qu e'lr‘ ne saurait occasionner le moindre embarras,
Dans un cylindre de grés, de trente & quarante litres, il
suffit de placer de I'eau, de la vieille ferraille ou du vieux
zinc; on y ajoute de '-111p9 en temps de l'acide sulfurique,
et 'hydrogéne se dégage?. Au moyen d'une petite pompe
aspirante et fnulama. un homme peut comprimer ce gaz
dans les petits gazométres de la duun-lte. Cette opération
peut s'exécuter en p.r I air, sur le pont, et sans le moin-
dre danger pour qui que ce soit. [_);1:15 tout pays, on pourra
trouver, si on ne les avait 4 bord, les matitres neécessaires
4 la préparation de 'hydrogéne.

Enfin, si cette opération n’était pas elle-méme pratica-
ble & bord, et s'il y avait épuisement complet de gaz,
comme on ne modifie en rien les fanaux actuels, il n 'y au=
rait qu'd substituer & 'appareil A gaz I'ancien .t])de‘L}l a

1. Nous ferons rem:
petits barils réce
métre de Bourdo
exact du gaz ¢
tout constater q

on de

iz, d'un petit mano-

nstamment le volume

ite n'a « u lieu, et sor-

par la for-

tion qui a éé

par M. Farad: [\rlll’ le gaz de Iéclairage

comprime & 20 atmosphires

2. Dans ce cas, c'est-d-dire quand on ne fara pas usage de gaz d’é-
clairage, ‘ma

servee

)i nt d’ h\r.rupx ne, c'est llﬁ\,-i[llhff‘l.t.‘.ll d'un
petit corbillon en platine, placé au-dessus du b qui produirait la

lumidre, le gae :;\\JFUELU.L pur n'étant pas éclairant par lui-méme
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1 ' Fovintd alnpre +y %
bougies, qui le suivra toujours; on ferait alors les‘signaux
selon 'ancien mode

Apres cet exposé des moyens nouveaux proposés par
notre ingénieux marin, énumérons, pour 1‘-'5:\::11- r L qu
précéde, les avantages que présenterait ce systéme télégra~
phique comparativement & celui qui est actuellement en
usage _ 3

1° L'intensité de la lumiér u bougies) employée

est trop faible pour
nde partie des signaux

aujourd’hui 4 bord de nos |
ne pas frapper de nullité la de |
nocturnes. Ici, la source de lumiére est douze fois plus in-
tense, et da {‘*1'»5-5- la Jumitre est renvoyée par des verres
lenticulaires. . .

9° Les feux d'une seule couleur se confondaient. Ici,
deux fanaux qui se suivent sont nettement détachés par le
fait d'une différence de counleur.

3¢ Par les moyens 'lh}ll--‘w s actuellement, il est maté-
riellement 1!:1};0;~ib‘:!'- de télégraphier; il faut seulement
manceuvrer, et exposer constamment les :‘::11;11}'( A ll"h.I'l]{.l—
tures pendant leurs difiérentes "'--!lll‘fiv‘li.\. Ici, au _11' u de
120 signaux, on peut, selon M. Tréve, en obtenir 342,
sans employer ni les fusées, ni les feux de Bengale, et au-
cune rupture ou confusion des fananx n’est i redouter.

Cing fanaux étant hissés au commencement de la nuit,
on peut les éclairer isolément ‘ :
bre de fois que I'on voudra, et cela dans un laps de temps

ou simultanément tel nom-
inappréciable ; on pe ut ..3'.:1 y fare jouer la .l.m] I n
m:u‘-v.»l.n'r:mt cing petits robinets, ce que peut faire un en-
Ainsi, les hommies n’ont aucun appareil fragile & ma-
er, puisquon ne leur met entre les mains que ce
toujours eu : cing fanaux 4 hisser et cing tubes
en caoutchou¢ a apj
L"H moyens i« 1-';.1 'Y‘-'..i i‘\l' S ])I-Up\"‘, S par “ ‘['l'r-‘n)\ et
qu'il emprunte, comme on vient de le voir, 4 une science
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avancée, nous semblent appelés A réaliser un progrés
sérieux, A remplir une lacune
I'objet de -vive
raux.

qui a été bien souvent
S préoccupations pour nos officiers géné-

Puisque I'examen des intéressantos

reche rrh» j"llnP
enseigne de vaissean,

: qui met si habilement & profit "élece
tricité et le gaz pour régénérer la télégrapl hie
nous a conduit & traiter cette question, nous ne termi-
nerons pas sans signaler le défaut h.nrmi de la télé-
graphie navale auquel il lmp- rte de remédier, la grande
lacune qui reste & combler dans cette partic de la tactique
militaire.

1sill'i'.11!1€',

Jusqu'ici, les moyens de corre spondance télég graphique
ont répondu, tant bien que mal, aux l: soins de la .:f:u‘in--;
on ne peut se dissimuler pourtant r[u
port, beaucoup i attendre de
gnaux de la n:n'z::atiwn est bien
sieurs circonstances, ni les fi
lons dont elle fait usag
le combat, par exemple,

4, sous ce dp—
I"avenir. Lz langue des gi-
1r1"'un*p‘r te, car, dans plu.

eux, ni les sons, ni les pavil-

» e peuvent &re employés. Dans

lorsque d’épais nuages de fumée

enveloppent les navires : quand les mdts se brisant, entrai-

nant avec eux pavillons, flammes et guidons; quand [e

bruit de la cloche, du tambour et du canon, se perd dans

un effroyable vacarme, A quoj peut servir la télégraphie
maritime ? A rien,
Il faut done chercher, pour ce cas, un autre

signaux , un moyen de transmission d

soit m-s-rnnaid--nh!r-

genre de
u son dont la portée
Remettons au jour, s’il le faut. le
téléologue des anciens, qui tre mxpnrtm le son & de pr odi-
.ui--n- S {l stances, et que les Phéniciens et les Carthaginois,
lement navigateurs, avaient emprunté

Il mandons 4 notre puissante”indus t*]v de

romposer, avec l'air comprimé ou la vapeur, un instru-

ment sonore que 1'on pourrait : appeler le f{f»’_pfr-'-!?r‘. La na-
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ture n'impose aucune limite 4 l'intensité du son dans les
instruments ol vibre un courant d’air ou de vapeur. En
augmentant les dimensions du tuyau, I'intensité et la masse
du courant fluide, il n’est pas d’effets de sonorité auxquels
on ne puisse atteindre. Il n’est nullement douteux pour
nous, quavec une chaudidre émettant un jet de vapeur
iy r tout un formidable orches-
par ses retentissants éclats, le
'. L’agent de

tre, capabl de domins "
bruit de l'artillerie et l fracas des batailles

1. Un instrument de ce genre a été imagind
an mois de mai 1842, en présence de

b par M. Sudre, et n-wu

entre autres, las amiraux Mack n, mécani
antesque, mis en
lonnait jssue dans
La puis
: les sons émis au-
ndre & la distance de icues, Selor i
rr1t le l'H.L da I’ lrml-
phone I venteur de la télégraphie musicale,
répor peut-étre A la née nt il est question.

Dans un article du National, du 13 mai 1842, M, Gustave Hecquet
donnait au sujet de cet instr t de M. Su fri' qui fut l‘ﬂi'l}""ﬁif\'l';-‘
la salla Herz, les re nem nous allons rapports

« Figurez-vous, ustave »‘--:n»t, quatre trompettes dont
'embouchure s’engage dans un tambour de cuivre, :u.l.:.'w.u-l par des
cercles de fer, sans doute de peur d'acci t. Ca tambour, en effet,
en d'un sou

ces sons domi
3

1onorable

A la machine, (

est arrivé 4 un degt

bout du doigt sur une t s |l yenaa

vous entendez un son auprds duq el celui

Chypre ne vous par "t ait p lus Jue
y M. a appel
ant qu'on ait jamais
1t force nous a 6té de |

-8tre A pne seconde

18 qu ‘l p l
I ;lv.f“ uel un amir I
t3 l; ues de ‘f imtre, faire mana

use aussi facilement et avec aussi peu d'indé-




