MECANIQUE.

Le moleur & gaz

On a appris pour la premiére fois, au mois de juin 1860,
1’existence d'un :1;11i:11'(-ii tout nouveaun, présenté par l'in-
venteur comme devant se substituer i la force motrice de la
vapeur. C'est 1a I'événement de science appliquée le plus
important de Panpée 1860 ; aussi apporterons-nous un soin
tout particulier 4 'examen de cette machine nouvelle.

1‘11; d’abord, en f]!:--i consiste la machine ou le moteur a
gaz? sur quel principe repose sa construction? Il sera
nécessaire, pour bien établir ce principe, de remonter un
peu en arriére dans l'histoire de la science.

Vers 1660, c’est-a-direil y a deux sitcles, I'illustre mé-
canicien hollandais Christian Huygens s’était rendu en
France sur les instances de Colbert. Huygens, 1'inventeur
du balaneier et du ressort en spirale pour I'horlogerie, ne
pouvait manquer de s’attaquer au probléme qut préoccu-
imi{ tous les ;t}':v._\.\:;ci-‘:m du dix-septiemesiecle. Il s’agis-
sait de créer ce qui avait jusque-]a manqué a l'industrie,
c’est-A-dire un moteur puissant et d’un emploi universel:
Huygens crut avoir trouvé ce moteur dans la poudre &
canon, qui, enflammée, accomplit de prodigieux effets mé-
caniques. Ce terrible agent, qui n’avait servi jusque-la
qu'a la destruction de ’homme, & la ruine de ses ceuvres
et de ses travaux, le savani hollandais méditait d’en faire

. Dans un cylin-
dre parcouru par un pistor uvgens enfermait une cer-
taine quantité
d’'une méche d’amadon allumée

lant donne huit -mille fois son v

le la mine
3 :L‘l:‘l}.

parcouru par
‘nie, Ell

i mental de
nos machines i vapeur. Malheureusement, rien dans la
science rudimentaire de cette époque permettait de
mettre & profit expansion subite des gaz pour obtenir
Eii.n;:‘i‘...‘ I motrice. Comment l-nt‘..'.l:-;t,-:--r la 5,.”.-; Ire :'; canon
dans ce cylindre sans nication avec l'extérienr? A
cette époque, 'électricité était 3 peine connue de nom. Il
fallut done rer : éme,

Notre immortel Denis Papin, I'ami et le collaborateur
de Huygens, qui avait vécu quelques années prés de lui,
lorsque l'illustre Hollandais logeait A la 3ibliotha jueroyale,
avait été extrémement frappé des effets de cet ¢ -p:n'e'-_il. Il
s'appliqua lor PS, mais sans aucun succds, i le per-
fectionner. C’est alors que, par un autre-trait de génie qui
valait celui de Huygens, Denis Papin, tout en (.‘-‘::«'f'-r\':;n‘.
le cylindre de Huygens et son pfst.-ﬂ.u mobile, remplaga la
poudre & canon par la vapeur d’eau. Et c’est ainsi qu
creee, vers 1690, la premidre machine 4 vapeur,

est bien intéreceant 1
Il est bien intéressant de remarquer que le

moizur qui vient de faire son entrée dans la science

autre chose que la restauration, faite 4 deux siécles d'in-
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tervalle, de 'idée primitive de Huygens. Le physicien hal-
landais enfermait dans un -cylindre de la poudre i canon,
qu'il enflammait, et les produits de cette combustion, di-
latés par la chaleur, constituaient I'agent moteur. Aujour-
d’hui, on enferme dans le méme cylindre une autre espéc
de poudre 4 canon, une autre espéce de combustible : le
gaz de I'éclairage. Car le gaz n'est autre chose quun corps
combustible ; c’est de la poudre A canon assouplie par la
science, rendue essentiellement mobile et transportable, et
se prétant merveilleusement, par sa forme physique, aux
emplois que Huygens avait révés pour son agent moteur.
Au lien d’enflammer ce combustible par une simple méche
d’amadou, moyen grossier, procédé qui garde le cachet de
la science rudimentaire de cette époque, on fait usage,
dans I'appareil moderne, du plus subtil des artifices ima-
ginés par les physiciens de nos jours. Un mince fil de pla-
tine est disposé & l'intérieur du mélange explosif ; on
ménage une faible distance entre ses deux extrémités, et,
grice A I'électricité soudainement envoyée dans ce fil mé-
tallique par la machine de Ruhmkorf, une étincelle jaillis-
sant entre les deux extrémités disjointes du fil, enflamme
le mélange gazeux.

Sauf le progrés des temps et les perfectionnements in-
troduits par les ressources infinies de la science moderne,
il nous semble donc vrai de dire que, par sa belle inven-
tion, M. Lenoir n’a fait que revelir, sans le savoir, a la
pensée primitive de Huygens, 4 l'idée qui se fit jour au
début de notre période industrielle, et que I'imperfection
des moyens scientifiques empécha de réaliser au dix-
septitme sitcle. 11 est bien entendu qu'il ne s'agit ici que
d’'un simple rapprochement historique, et que nous ne
songeons gudre 4 diminuer en cela le mérite de’ M. Le-
noir, I'inventeur de la machine a gaz dont nous avons
i parler et dont nous allons d’abord donner la description.

Au premier aspect, le moleur @ gaz de M., Lenoir offre
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lance avec une hine 4 vapeur. Un

pareil & celui des machines & vapeur
1orizontalement sur un massif de magonnerie.
sse fait tourner la manivelle d’un arbre

nt circulaire accumule la force produite.

ine 4 vapeur horizontale ; m :
Le cylindre du moteur @ gas est pourvu de deux tiroirs :
I'un est destiné 4 recevoir le mélange d'air et de gaz d'é-
age, 'autre sert 4 donner issue aux produits de la
combustion de ee gaz. Quand le mélange, qui consiste en
95 parties d'air pour 5 parties de gaz, a pénétré dans le
cylindre, le tiroi icati
avec 'extérieur. Aussitdt
P'intérienr du cvlindre, ell
duction de Ruhmkorfl
au mouvement calculé de la
» étincelle enflamme le mélange dét t: une énorme

dilatation, résultant de la chaleur dégagée par cette com-
bustion, s'opére dans les gaz qui remplissent ce cylindre,
et la subite expansion de ces gaz lance en avant le piston,
dont la tige vient imprimer un mouvement i l'arbre mo-
teur. Quand le piston est arrivé a l'extrémité de sa course,
les produits de la combustion s’échappent au dehors par
le second tiroir. Bientdt un nouveau mélange de gaz et

r s'étant introduit dans le cylindre, une nouvelle étin-

le électrique l'enflamme, et par la continuité de ces

o

s effets, un mouvement continu se trouve imprimé i

"arbre moteur de la machine®.

| e - 3 ’
Il est important de faire remarquer qu in mélange

AUX renierment
1Z 20X deux exiremile




90 L'ANNEE SCIENTIFIQUE MECANIQUE, 91

e

intime n'est préparé d’avance entre I'air et le gaz, de ma- yar journée de dix heures de il, telle serait la dépense
niére & constituer un mélange détonant dans le sens q -
les chimistes attachent & ce mot. On fait arriver dans le
cylindre plein d’air, des veines de gaz, qui brilent simul-
tanément dés leur entrée dans le cylindre, en produisant
erie de petites explosions successives, tellement mul-
tiplides et d’une si faible amplitude, que l'oreille ne peut
les saisir. La force mécanique engendrée par:cette com-

bustion n’est donc pas instantanée, brutale pour ainsi dire:
c'est une série de petites impulsions qui s'ajoutent sans
trop de secousses. Ce n'est pas sans doute I'action douce,
graduelle et docile de la vapeur, mais ce n’est pas non
plus I'action brusque et violente d’une force brisante,
produite instantanément, comme c¢ ui résulterait de
I'inflammation d’un amas de poudre.

Par suite de la chaleur que développe la combustion du

gaz & lintérieur du cylindre, les parois de ce cylindre

finiraient par atteindre une température élevée qui alté-
rerait le métal, gripperait et déformerait le cylindre et le
piston. Pour éviter cet inconvénient, le cylindre est enve-
loppé d’un manchon de fonte que I'on fait parcourir par
un courant d’eau suffisant pour le refroidir. Dans les ma-
chines que construit actuellement M. Marinoni, ce courant
d’eau froide est fort ingénieusement disposé. Un réservoir
1

I’'assez médiocres dimensions dirige, au moyen d’un tube.

Peau froide dans le manehon entourant le cylindre ; I'eau

échauffée, et rendue ainsi plus légére, retourne au réser-

voir par sa senle différence de densité. C'est donc la méme

eau qui, par une circulation contintie, sert i refroidir le
cylindre,

La consommation du nouveau moteur est d’un métre cube

une heure, la force d’un

gaz d’éclairage vaut 30 centi-

mes. C'est donc 30 centimes senlement. que cette machine

¢

force de cheval, Trois francs

ST TSI TrT
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principe de Huygens. Puis, sont venues les machines @
vapeur combinées, dans lesquelles, au lieu de perdre, en la
rejetant dans I'air, la vapeur sortant du cylindre, on em-
ploie cettz vapeur, encore chaude, 4 volatiliser de l’éther,
eur, produit une action mécanique, qui vient
s'ajouter i leffet de Toutes ces ten-

en définitive, rien de sérieux dans la

dont la vaj
la vapeur d’eau.
tatives n'ont laissé,
pratique. Aprés quelques essais, plus ou moins heureux,
les machines reposant sur ces principes ont été abau-
dopnées. Seules, les machines @ air chaud ont été plus
heureuses. Grice 4 la persévérance de 'ingénieur améri-
cain Ericsson, la machine 2 air chaud a surnagé dans ce
déluge d'inventions qui sont apparues avec la prétention
de se substituer 4 la machine 4 vapeur. En France, divers
essais de machines A air chaud ont été poursuivis et le
sont encore tous les jours. Nous pourrions citer les noms
de vingt mécaniciens qui se sont consacrés i la solution
de ce probléme et qui s’en occupent encore avec ardeur.
La machine @ gas de M. Lenoir vient, nous le répétons,
résoudre le probléme des nachines A air chaud, et cela
par un artifice et un détour bien inattendus et en méme
temps singulitrement heureux. Dans les machines 3 air
chaud d’Ericsson et d’autres ingénieurs francais, I'air est
dilaté dans un cylindre muni d'un piston, au moyen d'un
foyer qui chauffe ce cylindre & V'extérieur, [ci, l'air est
chauffé directzment & I'intérieur du cylindre, par I'inflam-
mation d’un gaz combustible. C'est 13, d’ailleurs, un avan-
tage immense. Le vice capital des machines a,air chaud
¢’était I'action directe du foyer sur le cylindre & vapeur.
Le feu appliqué & nu sur un cylindre métallique, voild une
disposition désastreuse; le métal est oxydé, déformé, grippé
par le feu, et bientdt 'appareil est hors d’¢tat d'agir. Cest
par la qu'ont échoué toutes les machines i air chaud. Or,
dans le moteur @ gaz, V'altération du cylindre par le feu
a’sst plus A craindre. En effet, 1a température du gaz qui

briile & V'intérieur du cyling

et le courant d’eau qui le

ot AY 6
L
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I’économie
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ut- se faire une idée en

1:ité de vapeur qul doit s’é-

n volume d’eau accumulé

e. Dans 'explosion d'un moteur a gaz,

it 4 la fracture du cylindre, ce quinocea-

slonner:it -1::'1::? lésastre local. Il y-aurait ici la différence

fets co rés de Vexplosion d'une

jul existe enire les ef
1t, le canon ne tue

AL 14 plece.,

certain de l'adoption du nouveau moteur,
c’est le peu d’espace que demande son installatior. Onn’a
plus 4 se ccuper de l'emplacement considérable
qu’exige 1'établissement de vastes foyers le cheminées,
aussi bien q e 'emmagasinement du combustible. Si la
considération de 'emplacement est quelquefois d'une 1m-
portance secondaire pour les ateliers et les usines, elle esf
fort sérieuse au contraire quand il s’agit des bateaux a
vapeur, dans lesquels I'emplacement exigé pour les chau-
dieres et la g le houille absorbe quelquefois les
denx tiers du navire, et

proportion les bénéfices du fret

Une autre conséquencedelasuppression de la chaudiére
et du foyer, c’est la disparition de la fumée, cet ennemi
tant pout 1, surtout daus les usines installées au mi-
lien: des villes. Depuis vingt
tiondes foye ores, et de tous les moyens proposés,
tant en Ang qu'en France, aucun n’a été définitive-
ment admis dans la prafique; si bien que les réglements
d'administration qui, & Paris et & Londres, enjoignent aux
usines de briler leur fumée, n'ont pu recevoir leur appli-
cation en 1’absence constatée de moyens propres 4 attein-
dre économiquement ce but. Voili le probléme de la fumi-

résolu de la plus singuliére fagon : on supprime
des combustibles, puisqu'on supprime la che-
] Ce ne sera pas la la conséquence la

MECANIQUE

moins originale, lamoins importante
M. Lenoir. :

La prodigie
petii-étre sa

L disparait sans
brement ou d'e

peuar-d”

..;1‘.1'
sans laisser sur son -passage d’autres traces
npulsion dont il a ani
ces particularités, c:

parmi les avantage
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o

il a ét¢ émis un apercu inexact, que nous nous permei-
trons de rectifier en passant. On a dit que cette machine
imerait le combustible. Plus de charbon, plus de com-

le! s’est-on écrié  ce propos; et "onn’a pas mangué

puer quelle influence heureuse cette circon-

I'industrie moderne en assurant

ion de nos houilléres, ce grand réservoir de

notre activité manufacturiére, cette mine précieuse dont on

. O oubliait, dans cette naive
istible n'est point, tant s'en
- la machine Lenoir. C'est avec la houille
e I'éclairage, et, ce qui est pire, avee
fois et comme combustible
La conservation de nos houil=
argument 4 invoquer en faveur de
hose, au contraire, doit ha
puisems } | y
ment la nouvelle n

les deux mondes. Le

qu'il fallait dire, ce

A X st que le point de consommation de la
houille sera déplacé. Au lien de braier du charbon dans le
foyer d'une ch wdiére & vapeur, on en brilera 4 peu pres la
rnues servant & la préparation

du‘'gaz. Le propriétaire du moteur n’aura pas, il est vrai,
A s'embarrasser de briler dn charbon; c'est I'usine & gaz
qui se chargera de cet office; wais, pour étre déplacte
quant au lieu de I'opération; la consommation de la houille
ne diminuera pas pour cela; elle augmentera, au contraire,
puisqu’il faudra consacrer & la préparation du gaz hydro-
2ne bi-carbonné de prodigieuses quantités de charbon de
, si jamais le moteur a gas se substitue partout i la
ne 4 vapeur. L'axiome ex nihilo nihil est aussi vrai

pour les sciences physiques que pour la philesophie.
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culidre, assez difficile dailleurs, car en raison de la diffe-
" rence des niveaux, onne pourrait alimenter tous les lieux
SOus une méme pression. '

Ce défaut de canalisation, qui a empéché Pexécution des
projets intéressants que nous venons de rappeler, ne peut
plus arréter dés qu'il s’agit du moteur @ gus. Cette canali-
sation, qui était un empéchement décisif quand il s’agis-
sait de I'air comprimé ou de la pression de I'eau, est toute
faite grice 4 Vimmense et multiple réseau qui, sous le pave
des rues, distribue le gaz dans tous les points et & touies
les hauteurs des villes. ' :

1l est done certain, grace & la machine Lenoir et grdce &
1a canalisatioh qui est depuis longtemps établie dans I'm-
térieur des villes pour le transport du gaz, quele probléme
de 1a distribution de la force 4 domicile est désormais ré-
solu. Toutes lesindustries qui, 4 Paris ou dans les grandes
villes, se trouveraient bien de remplacer par un petit mo-
teur le thavail manuel, de substituer aux guatre ou cing
ouvriers servant de manceuvres une force mécanique;
d’autre part, tous les établissements qui ont besoin d'un
foteur d’une certaine puissance; mais qui ne I'emploient
que pendant un court intervalle ou arcertains moments dé-
terminés, ct qui ne peuvent dés lors recourir 3 I'emploi
trop dispendicux de la vapeur; enfin beaucoup d’industries
spéciales qui n’ont point aujourd’hui recours aux machines
4 vapeur, en raison des prescriptions séveres auxquelles
les réglements d’administration soumettent ces appareils;
dans tous ces cas, le moleur & gaz aura son application
toute trouvée. y ; :

Voild ce que nos confréres de la presse scientifique ont
dit & propos du moteur & gaz, etnous le répétons aprés eux,
en opinant du bonnet. Toutefois, en répétant cetie asser-
tion, une réflexion nous vient  Pesprit. Comment se fait-il
quen présence d'uh nouveaumotenr satisfaisant aussi bien

aux conditions du travail mécanique, fonctionnant avec
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autant de simplicité, et méme avec plus de simplicité que
la vapeur, comment se fait-il que cette opinion ait pris
uniformément racine auprés de nosingénieurs ou écrivains
scientifigues; & sayoir, quele moteur & gaz ne serait guére
propre qu’au travail des pelites forces, et qu'il perdrait
tous ses avantages quand on essayerait de construire sur
le méme principe des appareils plus puissants? Tout le
monde a dit que le moteur & gaz, qui fonctionne & mer-
veille pour des forces de quatre 4 cinq chevaux, ne pourra
servir 4 construire, avec un bénéfice mécanique suffisant,
des machines de vingta trente chevaux. Nous ignorons sur
quels éléments se fonde une telle appréciation; nous ne
connaissons aucun fait permettant d’avancer que la force
de cette machine ne s’accroitrait pas proportionnellement
aux dimensions données 4 ses organes. Il nous semble donc
que ¢’est bien gratuitement que I'on a rendu un pareil ar-
rét, que c’est d’une maniére fort arbitraire quona dit au
moteur ¢ gaz : « Tun'iras pas plus loin. » C’est peut-étre
tout simplement parce que les machines construites jus-
qu’ici n’ont pas dépassé la force de sept & huit chevaux, que
nos Aristarques ont prononcé ce jugement bizarre. Clest
12 d’ailleurs I'histoire de toutes l¢s inventions. Par un es-
prit invétéré de routine, sorte.de rouille infellectuelle dont
les meilleurs esprits ont de la peine & se délivrer, on est
toujours porté i contenir dans ses limites présentes toute
découverte scientifique qui vient 4 se produire inopiné-
ment; on est involontairement disposé-a enchainer sous sa
forme actuelle I'invention qui vient &frapper les yeux pour
la premiére fois. Quand le capitaine Delvigne inventa, il y
a quelque trente ans, la carabine rayée, les gens -hakiles
prpnoncér&nt que cetteinvention, pleine d’intérét dailleurs,
resterait forcément hornée aux limites ot la prése_ntaiz Pin-
venteur. Ces grands connaisseurs déclarérent que Vinven-
tion des balles coniques et de la rayure dutube dfeu s’ap-
pliquait 3 merveilled la carabine, mais qu’elle n'irait jamals
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Jusqu'au canon. Voila ce qui se passe pour ’appréciation
de presque toutes les découvertes & leur début, et nous
avons bien ;m‘r que les savants qui prétendent borner la
machine Lenoir 4 la 'p oduction des petites forces, ne nous
d‘.;-nn- nt une nouvelle édition de I'histoire du canon rayé
1ant & nous, comme nous ne connaissons aucun fait anto-
risant une telle conclusion, nous attendrons les résultats
ultérienrs del’expérience pour décider ce point, en suppo-
la soit nécessaire.
osophie de ce qui précéde, c’est qu’il ne faut pas se
hiter de conclure en ce qui touche l avenir du moleur @ gas.
Constatons I'état actuel de cette remarquable machine, et
attendons les ft.t» pour prononcer surson extension flltul
Les considérations que nous venons de faire valoir con-
¢ l'opinion des ingénieurs qui veulent borner aux petites
forces le role de la machine Lenoir, nous les invoquerons
également contre ceux qui prétendent voir, dés aujour-

sant que ce
1

4

d’hui, dans la méme machine, un moteur universel; qui
parlent de 'appliquer, sans plus attendre, 4 la navigatien,
aux chemins de fer, aux locomobiles, voire méme i la na-
vigation aérienne'. Voici & peu prés comment on entend
procéder dans ces diverses applications

Pour remplacer la vapeur ‘dans les machines de naviga-
tion, on préparerait, & bord, le gaz inflammable destiné &

e 1. Nous avons regu d'un de nos lecteurs, M. E. Abadie, une lettre
ou cetle question est soul
« Dans I"application de la machine & gaz, écrit M. Abadie, on n’aurait
mme dans la machine de MM. Giffard, David et Sciama, &
n}rr. r des appareils d'un poids considérable. La provision de gaz
conbustible produirait, en se co .«-!HI.L t, une perte de force ascen-
sionnelle qui serait compensée par du in--t et [:\ réduction en vapear
de la petite quantit au qui entoure le cylindre; enfin, plus de
crainte au sujet de 1 mmation del'aérostat.

L'emploi de cet appareil, joint & celui de piéces trés-légéres, au-
jourd’hui en acier ;‘lh tard en aluminium, permettrait, a égalité de
force motrice, de réduire de beaucoup les dimensions de I'aérostat,
et par suite d’augmenter la vitesse, de facon & pouvoir eflectuer
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animer le moteur. On prendrait, dans ce cas, le gaz h\'-
drogéne pur, v]'u développe, en brilant, une
chaleur bien supérieure 4 celle qui résulte de !;1 combustion
du gaz de 'éclairage, et qu'il est d'ailleurs trés-facile d'oh-
tenir sur le pont d'un navire, sans autres m J:'L"f“w premié-
» de 'acide sulfurique et de la ferr sans autres
eils que deux ou trois tonneanx -‘.uIn.‘nr:r:»"s pour la pro-
dnction et le lavage du gaz. Quant aux locomotives, c'est
autre chose. On ne préparerait pas le gaz pendant la mar-
che; on se re’»z\'il‘uit du gaz de I'éclairage, comprimé i 12
ou 15 atmosphéres. On a méme congu I'espoir de rendre
nutile I'énorme ,.n..l:; des locomotives, quiest aujourd'hui
indispensable pour assurer 'adhérence du convoi sur les
rails et la progression des roues. On croit qu'en distribuant
cing ou six appareils moteurs toute 1'étendue du
convoi, afin de répartir uniformément la charge, on
obtiendrait une adhérence suffisante pour éviter la rota-
tion des roues sur place et assurer leur progression. En ce
qui concerne les locomobiles, les idées sont un peu plus
précises, et elles nous semblent plus rationnelles; il est
vrai quec’est 14 le plus petit coté de 'emploi général de la
vapeur. On fait remarquer que la difficulté de manier une
chaudiére & vapeur, 'appréhension des incendies, 'obliga-
tion de débarrasser les chaudiéres des incrustations ter-

toutes les manceuvres récessaires pour atteindre la couche d'air on
régone un vent favorable. Enfin, en essavant de retrouver la COm posi-
tion du vernis de Fortin, pour enduire | taffetas de facon & le r--ln ire
presque complélement imperméable, on arri . je crois , & faire faire
] pas 4 celte be L ¢ parmi les chiméres

1es savants et beaucoup 1roj ilée par les essais in-

fructueux d'un grand nombre d'inventeur t souvent les
premiers principes de phy 1e ¢l de anique, rivera probable
ment & une solution comj pioi de moleurs plus puissanls
qué ceux que ni j i

L'application & la navigation aérienne d'une machine relativement
légere, el qui fonctionne sans aucun foyer, est une idée toute natu-
relle, et qui, pour ainsi dire, va de soi. Avis aux aéronautes,
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reuses résultant de I'évaporation de ’eau, enfin la difficulté
de transporter, 4 travers les sentiers et les chemins vici-
naux, cette machine nécessairement lourde quand elle est
puissante, ont trop souvent jusqu'ici empéché les cultiva-
teurs d’avoir recours 4 la locomobile. Toutes ces difficultés
disparaissent évidemment avec le smoteur @ gaz, et si I'on
objecte qu'il est malaisé de se procurer, en pleine campa-
gne, du gaz d’éclairage, on répond qu’il ne serait pas dif-
ficile de faire, & la ville prochaine, un approvisionnement
e gaz comprimé. M. Lenoir ajoute que I’on pourrait, dans
ce cas, remplacer le gaz par des huiles volatiles ou des car-
bures d’hydrogéne liquides, aujourd’hui 4 trés-bas prix
'hins le commerce, et qui, réduits en vapeur, rempliraient
I'office du I'w- fois la machine en train, la chaleur en
excés que développe la combustion, et que I'on est obligé
de soustraire par un courant d’eau froide, suffirait 4 vola-
tiliser ces carbures d "hydrogéne li iquides pour envoyer leur
vapeur se briler dans le cylindre. D'aprés M. Lenoir,

E
I'appareil servant i alimenter de.v apeur inflammable une

machine de la force de quatre chevaux, tiendrait dans un
chapeau d’homme.

A tous ces projets séduisants, & toutes ces belles per-
spectives, il n’y a rien & répondre, sinon que ce sont I3 des
vues prématurées. Ce magnifique programme sera-t-il ja-
mais réalisé? le sera-t-il en partie? C'est ce qu’il est im-
possible de dire aujourd’bui. En fait d'invention et d'in-
dustrie, il faut éviter I'office de prophéte; c’est un réle tout
4 la fois imprudent et inutile. En ce qui concerne le moteur
@ gaz, contentons-nous d'enregistrer les faits présente-
ment établis; ils sont assez importants pour que, méme
limitée & son état actuel, la découverte de M. Lenoir doive
figurer au rang des plus belles créations pratiques de notre
siécle. 11 est constant que nous possédons aujourd'kui une
machine qui a résolu le probldme d'exécuter un travail
mécanique en supprimant la chaudiére et le foyer des ma

MECANIQUE.

chines & vapeur; que son emploi parait écono
est surtout d’une simplicité et d’une fa
toute- imaginat Quant & son effet mécani
tain que I'on a déjd construit une 1
ht "t E,A.-',‘-Aai.\, Enregistron es faits, et
cations A venir, évitons de .jeter dans

ou une défaveur qui seraient également mal fondés.

Il y a dans la machine 2 gaz plusieurs résnltats embar-
rassants pour la. théorie. Les 15 et mathémati-
ciens, qui ont été surpris |
verte si orig inale d }'m‘;n"v ur
I'alimentation continue des chines & ‘.'.li; ur,

; "Pil\lllllh‘['l
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1cern -!-1_-m-r-' découverte, les résultats de
l'expérience, Ce qui nous plait en M. Marinoni, le trés-ha-
bile mécanicien-constructenr qui s'estchargé del'exécution
des machines Lenoir, c’est qu'il ne tient pas grand compte
de-ces hésitations de la théorie. Il ¥ répond comme répon-
dait le philosophe grec ; il observe de ses propres yeux les
défauts de cette machine; il y remédie par titonnements.
etil marche, c'est-a-dire il construit.

2

Locomotives permettant 'emploi des courbes
essais faits au chemin de fer d'Orléans

On annonce qu'une modification Importante aurait é
introduite dans la construction des locomotives, pour l: ur
permettre de tourner dans des courbes d’un trd s-petit
rayon. L'importince des courbes A petit rayon, dans le
tracé des chemins de fer, est facile & comprendre. Si, au
lien d’étre assujetties & une direction constamment recti-
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ligne, les voies ferrées pouvaient comporter certaines
sinuosités, on réaliserait dans leur exécution une économie
considérable. Ce probléme, bien des fois étudié, a été ré-
solu en partie par M. Arnoux, grice au systéme dit 4 trains
articulés, qui a été adopté, comme tout le monde le sait,
pour le chemin de fer de Paris 4 Sceaux. La solution du
probléme n’a pourtant pas été compléte, car avec le Sys=
teme & trains articulés qui fonctionne sur le chemin de fer
de Sceaux, on ne peut dépasser certaines limites de poids
pour le convoi, et cette circonstance aseule empéché le sys-
téme de M. Arnoux de se généraliser dans les chemins de
fer qui ont été construits depuis une dizaine d’années.
Celui qui a été essayé, en 1860, sur le chemin de fer d'Or-
léans, échappera-t-il & cet inconvénient? Clest ce que
nous ne sommes pas en mesure de décider.

Dans le systéme des trains articulés établi au chemin de
fer de Sceaux, ce sont les wagons qui se trouvent munis
d’une articulation leur permettant de suivre les sinuosités
de la voie; M. Roy, I'inventeur du systéme nouveau dont
il sagit, a surtout perfectionné la locomotive au méme
point de vue.

N'ayant pu assister nous-méme aux essais de la nou-
velle locomotive, nous empruntons sa description au re-
cueil scientifique populaire la Seience pour tous, qui déerit
en ces termes la nouvelle invention :

« La locomotive est portée par quatre paires de roues qui sont
loutes motrices, et par conséquent le poids total de la machine
est employé & produire 1'adhérence qui donne le point d’appui
nécessaire a la traction.

« Des quatre essieux de la machine, les deux intérieurs rou-
lent dans des coussinets fixes, et leurs roues sont couplées i la
maniére ordinaire ; les deux essieux extrémes roulent au con-
traire dans des coussinets qui, au lieu d’étre fixés invariablement
comme les précédents, sont ajustés dans des glissitres oblique-
ment dirigées par rapport aux essieux et a I'axe de la ma-
ching. La conséquence de cette disposition est la suivante :
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