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Suppression du systéme atmosphérique surla rampe du chemin
de fer de Saint-Germain.

Une note publiée par M. l'ingéniear en chef Couche,a
constaté I'abandon officiel du systéme atmosphérique qui
a fonctionné pendant de longues annédes, 4 titre d’essai,
sur une partie du chemin de fer de Paris 3 Saint-Germain,
longue de 1800 métres. Cette grande et colteuse expé-
rience a 6té close aprés avoir surabondamment établi les
inconvénients du systéme atmosphérique. Il a été reconnu
(du moins-dans les conditions extrémes d’inclinaison que
présentait la rampe de Saint-Germain), que le systéme
atmosphérique ne saurait éire comparé aux locomotives,
ni pour I'économie, ni pour la facilité et la régularité du

service. Cette conelusion est d’autant mieux établie que le.

mateériel de traction avait été parfaitement congu et exé-
cuté. b

La compagnie du chemin de fer de Saint-Germain, en
pPrésence d’un tel résultat, a demandé Iautorhatwn de
supprimer le systéme atmo:.pher'lque onéreux pour ses
intéréts, et dont on ne pouvait espérer aucun progres
utile & la science des chemins de fer. Cette autorisation
lui ayant été accordée, elle s’est empressée de faire dis-
paraitre tout le matériel atmosphérique, et de le rempla-
cér par des locomotives d’une pmssance suffisante. La frac-
tion sur la rampe de. Saint-Germain s’opére donc actuel-
lement par des locomotives & marchandises (maechines
3 six roues couplées de 1,50 de diameétre). L’échange
de Ia locomotive & roues libres et de la locomotive de
rampe se fait & la station du pare du Vésinet. La loco-
motive de rampe remonte facilement huit voitures et le
fourgon. Trois des huit voitures sont & frein. 1l y a done,
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y. compris le fourgon, quaire freins sur neuf voitures,
sans compter le frein du tender. Cela suffit pour éviter
tout accident en cas de rupture d’attelage, aecident bien
peu & craindre, d’ailleurs, dans les trains composés d’un
st petit nombre de voitures.

Il ne reste donc aucune trace aujourd’hui de la belle
expérience qui a ét¢ poursuivie pendant: plus de dix ans,
et qui a excité le plus vif intérét aupres des:ingénieurs et

«du public.

I’abandon du systéme atmosphérique sur le chemin de
fer de Saint-Germain ne doit pas, néanmoins, faire con-

_damner ce systéme d’une maniére absolue dans I'avenir,

Quand on aurd i sa disposition une force -constante et
gratuite, comme celle que fournissent les chutes d’eau, et

" quand on rencontrera le double obstacle de rampes tres-

inclinées et de fréquentes courbes, circonstances qui se
trouvent réunies dans la traversée -des montagnes par les
chemins de fer, on sera heureux sans doute d’avoir 4 sa
disposition le systéme atmosphérique.

6

Essai d’'un nouveau systéme de chemin' de fer atmosphérique
en'Angleterre.

Nous venons de dire que l'on a renoncé en France, et
non'sans motif d’dillears, au chemin de fer atmosphérique.
11 est assez curieux de voir, presqu’an méme moment, re-
prendre en Angleterre les essais du méme mode de trac-
tion. Disons, toutefois, que I'expérimentateur anglais s'est
placé dans’ des conditions toutes. différentes de celles qui
avaient été adoptées pour la ligne atmosphérique enire
Saint-Germain et le bois du Vésinet. Dans le systeme qui
a fonctionné pendant de longues années, le long de la
rampe de Saint- Germam le tube atmosphériqie, réduit a
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de faibles dimensions, ne renfermait qu'un piston, qui, par
sa progression 4 Uintérieur du tube, entrainaitles voitures
du convoi, reposant & Uextérieur et & V'air libre. Dans les
essais qui ont été fails récernment 4 Batiersea, pour appli-

quer la force atmosphérique au transport des colis et des

voyageurs, of a fait usage d’'un tube d’un diamétre assez
considérable pour contenir les voitures pleines de voya-
geurs, lesquelles étaient entrainées a I'intérieur de ce tube,
grace au vide partiel ou & la diminution de pression pro-
voquée par le jeu de pompes aspirantes placées a Pextré-
mité du tube.

Hatons-nous de dire que cette invention n’est pas nou-
velle; elle remonte a1'année 1824. A cette époque, M. Val-
lance fit breveter en Angleterre 'emploi d’un {ube atmo-
sphérique appliqué au transport des colis et des voyageurs,
M. Vallance fit Pessai de'ce mouveau transport sur la
route de Brighton, dans un {unnel.en bois de sapin, qui
n’avait pas moins de 2 métres de diamétre, et & l'intérisur
duquel il faisaif circuler ses voitures®.

Beaucoup: de personnes regarderont ceite invention
comme une mauvaise plaisanterie. Proposer d’enfermer
des voyageurs au milieu d’une obscurité compléte et dans
un tube dont lair est.raréfié, cela n’a pas lair sérienx.
Passe pour les paquets et les eolis; mais la marchandise
humaine s’accommoderait difficilement de conditions sl
étranges. Quoi qu’il en soit, un journal anglais, le Mor-
wing Chronicle, ayant rapporté avec beaucoup de satisfac-
tion les « interessantes expériences » faites & Batiersea,
nous croyons utile de citer cet article du Morning Chio-
nicle, laissant & nos-lecteurs. le soin d’apprécier ce qu'il
peut y avoir de sérieux dans un si singulier mode de trans-
port appliqué aux voyageurs.

1. Voir notre ouvrage Exposition et histoire des prinéipales décou-
vertes scientifiques-modernes, 5¢ édit. , t. Ir, p. 430, (Chemins de fer.)
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« Le tube employé pour ces expériences, dit le Morning
Chronicle, a une longueur d’un mille : dans sa course, il gravit
des hauteurs, descend ensuile et déerit des courbes remarqua-
bles. Les voitures aussi gravissent ces hauteurs et desézndent
sans difficulté, elles suivent les courbes non moins facilement,
Clest ce qui-a ét¢ prouve par I'emploi de deux voitures, cha-
cune du-poids de un tonneau et chargées de dix sacs de sable,
pesant un quintal chacun. Les véhicules ont été trainés ou plu-
t0t poussés-par la force atmosphérique d’'un boutd autre du
tube avec une rapidité trés-satisfaisante. Pour une seconde ex=
périence, un matelas a été jeté sur les sacs de graviers, des

_voyageurs ont’ pris place sur ce matelas et ont été emportés

dans le tube. Le voyage s’est accompli dans une compléte ob-
scurité, sans faire éprouver cependant une sensation désagréa-
ble aux voyageurs. Les voitures sont montées sur un chéssis
pourvu de roues tournant sur des rails posés & la hase dn
tube; mais I'absence de ressorts.a rendu le lacet désagréable.

« [l est & peine nécessaire d'ajouter qu’an vide complet n’est
pas fait dans le tube, car, s'il en était ainsi, le train partirait
avec la vitesse d’'un boulet de canon et heurterait au fond du
tube avec une force peu satisfaisante pour les os des voya-
geurs. Le principe sur lequel repose cette application est pré-
cisément celui des chemins de fer atmospheérigues, avec cette
différence que,’dansle cas présent, les wagons, au Heu de rou-
ler au-dessus du tube, emportés par un piston poussé par Lair,
sont emportés dans le tube méme, obéissant d’ailleurs & une
force semblable. '

« L'inventeur se propose d’établir, pout le fransport des vi-
siteurs de l'exposition- universelle, un appareil beaucoup plus
grand, qui partira d’'Hyde-Park pour conduire en Kensington-
road. Au lieu'd’un tube en fer; il construira un tunnel en bri-
que d’environ douze pieds de diaméire, dans lequel une plate-
forme en fer montée sur rails recevra des voitures ordinaires
qui seront ainsi emportées d'an bout 2 I'autre d'un tunnel en
guelgues secondes. » :
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Idés d'un systéme nouveau pour la iraversée des montagnes

avec les chemins de fer,

Nous avons regu de Luzano, en Suisse, canton du Tessin,
imprimé dans le numéro de mai 1861 du recueil

e Polilecnico, qui se publie & Milan. Ce travail con

U=
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fil de suspension qui relie les deux masses dans l'appareil

& Attwood, est remplacé ici par une colonne d’air com-
primé. :

Pour rendre ce systéme applicable en toute saison au

> de le mettre 2

ier, en effet, que c’est

3 le véritable obstacle qui s'oppose & I'établissement dans

es Alpes du systéme ordinaire de chemins de fer par pen-

tes graduées,c > 1’a proposé M. Flachat, dansun tra-

\_-.'.'.L mi a attiré, & juste titre, Vatte ntion des hommes de

I'art 1. Pour mettre ce systime & 1'abri des neiges, M. Ga-

table tunnel, ¢'est-

mois de noven

e des wagons de cio

qu'un de nos ingénieurs civils, M. Adrien Del-

avait expérimenté au mois
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année, sur le chemin de fer de Lyon. M. Delcambre a'eu
I’idée de tirer parti, pour chauffer les wagons, dela vapeur
qui s’échappe des cylindres de la locomotive, aprés avoir
produit son action motrice sur les pistons.

Tout le monde sait que, jusqud présent, les wagons de

premiére classe sont les seuls qui offrent 'avantage d’étre
chauffés ; onse sert de récipients métalliques qu’on remplit
d’ean bouillante et qui _sont remplacés par  de nouveaux
tous les quarante kilometres environ. M. Delcambre avoulu
étendre le bénéfice du chauffage aux-wagons de toute classe,
et, dans ce but, il a eurecqurs, avons-nous dit; &la vapeur
qui s’échappe de lalocomotive en marche. A cet effet,M. Del-
cambre adapte directement au tuyau d'échappement de la
yapeur un tuyau flexible en caoutchouc qui donne issuea
cette vapeur, laquelle vient circuler dans les wagons par
des conduits de cuivre pour s’échapper a Parridre du train.
Ces conduits' de. cuivrs sont couchés sur le plancher des
wagons, et sous les pieds des voyageurs. Pour ‘passer d'un
wagon 4 l'auire, la vapeur est recue dans un tuyau en
caoutchouc enveloppé d’un ressort & boudin ; ce tuyau est
composé de deux parties qu'on sépare et qu'on réunit i
volonté, selon'les besoins du service.

Dans les essais qui ont eu lieu au, mois de janvier 1861,
les thermomatres placés dans des wagons de premiére
classe marquérent jusqu'd 15 degrés au-dessus de zéro.
On ne dit pas quelle était la température dans les autres
voitures terminant le train.

Iidée de M. Delcambre d'utiliser, pour le chauffage
des wagons, la vapeur de la locomotive, aurait pu venir
3 tout le monde ; mais le mérite de Vinventeur, c’est d’avoir
disposé les choses de maniére & ne contrarier en rien le
service des trains, et & produire le chauffage de tous les
wagons sans géner lasortie de la vapeur.

Sur ce dernier point, toutefois, ‘nous ne pouvons nous
empécher de concevoir quelques doutes. Il nous semble

MECANIQUE. 93

difficile que pour un train un peu considérable, le parcours
de la vapeur dans un trés-long tuyau, rempli de sinuosités,
ne géne pas 1& tirage du foyer: de la locomotive, et par
conséquent; né diminue pas la vitesse du convoi. La est,
il nous semble, la seule difficulté, la seule question & ré-
soudre. Si, comme on le prétend, les compagnies de che-
mins de fer se refusent & adopter le systeme que nous ve-
nons de' décrire, ce n'est sans doute que par la crainte de
diminuer-le tirage du foyer,  et, par conséquent, de réduire
la vitesse de marche. Ces craintes sont peut-gire fondées;
mais c’est & Vexpérience seule qu’il convient de's’en rap-
porter pour les ‘confirmer ou les ‘dissiper. Nous croyons
donc répondre aux intéréts du public en demandant que le

systéme de chauffage de M. Delcambre soit soumis-a des

essais trés-rigourcux ef trés-variés; qu’il soit’' expérimenté
sur des convois composés de trents wagons au moins, et
par les températures les plus basses de I'hiver. Si, ‘dans
ces’conditions extrémes, mais qu'il est indispensable de
réunir, la vitesse du train n’est pas influencée ; si la tem-
pérature se maintient 3 15 degrés dans foutes les voitures
composant le trainj s'il est bien démoniré, enfin, que
Pajustage des tubes conducteurs de la vapeur de I'un a
Vautre wagon, wembarrasse pas le service, il nous parait
impossible que le’ systéme de M. Delcambre ne soit pas
adopté sur toutes nos lignes de chemins de fer.

L’inventeur nous pardonnera sinon d'émetire des doutes
sur son systtme, du moins de réclamer le secours de I'ex-
périence pour juger sa véritable valeur.'S'il sort friom-
phant de ces épreuves, nous ne serons pas le dernier &
faire ressortir I'importance d'une découverte qui serait,
dans ce cas, tout aussi utile au public qu'aux compagnies
elles-mémes.
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La force'motrice du vent, nouveau moulin A vent
auto-rézulateur. 3

Un ingénieu= et modeste chercheur, 'M. Bernard (de
Lyon), a trouvé une nouvelle solution du probléme consis-
tanta régulariser et & rendre constant le travail du vent.
Les immenses avantages pratiques<de la’ vapeur ont fait

reléguer ‘dans le bric-d-brac. de Tindustrie primitive, le;

moulin 3 vent, 'un des premiers: moyens' par lesquels

Fhomme a su ufiliser les forces naturelles. On a bien com-

pris de tout temps les avantages méeaniques du vent,

force immense et gratuite; mais I'emplacement spécial

exigé pour 'installation' d’un tel moteur, la nécessits d’or-
ganes de transmission, enfin' I'excessive irrégularité de
cette force, qui tantdt se déchaine comme un ouragan de
peu de durée, tantot s’arréle et reste suspendue un temps
considérable, ont dégotité I'industrie de cef ingouvernable
moteur. On lui a préféré, avec toute raison, la va eur,
force qui s'engendre en tout lieu; qui se transporte selon
les-besoins, 14 ou1 le travail est nécessaire, qui se dirige et
Se gradue avee une admirable docilité; et qui réunit 4 une
incomparable énergie la plus exquise obéissance : ¢’est un
coursier fougneux qu’un fil suffit & diriger.

Telles sont les considérations qui ont fait abandonner
depuis plus. d’un siécle, en Europe,. Pemploi général du
veni comme moteur. Toutefois on ne perdait pas de vue

ses. avantages, et lon ne subordonnait sa reprise qu'y la”

découverte d'artifices mécaniques permettant de faire dis-
paraftre les gravesinconvénients qui s’epposent 4 1’emploi
du vent comme moteur. Plusieurs tentatives heureuses ont
été faites en France pour rézulariser Paction du vent.
L'anémotrope, de M. Bazin, le moulin auto-régulateur, de
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M. Durand; sont des appareils bien connus de toutes les
personnes qui s’occupent de mécanique industrielle.

C’est ce' méme probléme qu’a abordé M. Bernard (de
Lyon), et dont il a trouvé une excellente solution. La force
motrice du vent éfant constamment variable, M. Bernard
a imaginé de rendre variable la résistance;, de manidre 4
régler et a.rendre presque uniforme le travail mécanique
exécuté par le vent. Entre le moteur.et Voutil 4 faire tra-
vailler, M. Bernard interpose une pompe, un réservoir et
un récepteur hydraulique:La résistance de la pompe varie
selon les variations du vent. Pour obtenir cet important
effet, U'inventeur a imaginé une sorte de régulatenr dont
on se fera une idée parfaite en représentant le régula-
lour & bovles que James Watt. a inventé et appligué aux
machines 3 vapeur pour en rendre le jeu régulier. Sans
connaitre, assure-t-il, le . régulateur- @ boules de Watt,
M. Bernard a concu, de son cdté, le principe mécanique
sur lequel cef instrument repose, et il en a fait une excel-
lente application pour régulariser 'impulsion de air dans
les moulins 3 vent: '

Nous croyons: pouvoir recommander 'ingénieuse eon-
ception du mécanicien lyonnais comme devant.s’adapter &
merveille aux  instruments. actuellement connus,. et faire
reprendre faveur 3 une puissance moirice singuliérement
délaissée jusqeici,

Nous ne devons pas manquer d’ajouter-que la force mo-
trice du vent, qui est aujourd’hui presque tombée en dé-¢
suétude en Europe, n’a pas subi le méme:abandon aux’

. Etats-Unis. L3, grice & de-bonnes dispositions mécaniques

qui permettent de régulariser Vaction du vent, on voit
ce moteur employé 4 toutes sortes d’usages de la ‘petite
industrie; accomplissant presquetous les travaux qui, dans
n0s campagnes, s'opérent par les bras de I'homme ou la
force des animaux. On peut espérer que, grice & I'appareil
de M. Bernard, la France n’aura bientdt plus rien a envier
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aux Etats-Unis pour 'emploi général de cette force, sinon
commode, du moins essentiellement économique.

10

La pompe artésienne de M. Diewan, de Bruxelles,

Dans lerecueil de science populaire, la Science pour tous,
M. Jouvanne a donné la deseription d'un systime fort
simple de force économique. Le gaz acide carbonique, oh-
tenu 4 pen de frais par 'action de I'acide sulfurique sur
la craie, fournit, par sa pression et sa force élastique, une
petite force qui peut trouver son application dans cer-
taines industries. C'est ce que l'auteur, M. Diewan, de
!i"rv Iles, désigne sous le nom de pompe artésienne, nom
qui a I'inconvénient de ne pas bien répondre & V'objet dé-
signé. Quol qu'il en soit, voici comment M. Jouanne décrit
’appareil du mécanicien de Bruxelles :

t appareil, dit M. Jouanne, est destiné & élever les li-
quides, a déterminer leur ascension d'un réservoir inférisur
un réservoir ou robine [ par une pression toujours
facile a obtenir, & régler, d'appliquer, aussi bien dans l'écono-
mie domestique que dans les travaux industriels,

« On comprend de quelle utilité peut devepir un appareil
simple et peu coiteux, nl une manceuvre commode, 4 la portée
d'-. rc',\ 1S In !.'1- exe r\"‘ } ur | .ln'l monter, par exer Irt’
de l'e 'u a tous les étages d'une maison, ou du vin, de la bié 'Te,
toutes les boissons, de la cave i la cuisine; pour ame nvrsL"W:
comptoir d'un débitant des ligueurs toujours fraiches. en évi-
tant tout désagrément et L ml- perte de temps. Tel est le but
gue peut atteindre ' L}n-.ﬂ" e M. Diewan pour les usages do-
mestiques. Dans l'industrie anssi, de nombreuses et utiles ap-
plications peuvent en étre failes pour élever les liquides aux
différents ateliers d’une usine.

« Le principe essentiel de 1'appareil consiste dans I'emploi
d’un gaz facile & produire en trés-grandes quantités, i trés-hon
marché, avec la sondition que ce gaz, mis en contact avee los
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rnides & élever, n'dit pas sur eux d’effet nuisible, mais plutdt,
[ effet avantagenx au p- int de vae méme

‘acide \.c\rbu 1 que pI‘ =

cation; c'est

es ‘.':'g[),ll'cub
1 est un gaz
i, puisq u 'on en absorbe des quantités con-

d ins toutes les boissons mous-
done d':n‘-_‘i.‘ comme pour la fabrication des
vase ol I'on met des morceaux de pierre cal-
duo moellon, qui se trouvent partout et ne
ute ll‘ I'ean: on fait tomber d’un
roportion d’acide sulfurique
y et T'acide carbonique se dé-
onduit 2 un autre vase ou

'.'.'~. un second tube le dir
se trouvent le vin, la biére,
4 la cuisine. La pression
les 4 la hauteur néces-
1otamment pour la
mmuniqu priété de mousser

.
yrme ainsi en boissons ‘gazeuses et

i ise en fonctionnement

ployé par tout le monde, et le recom-

pour les usages domestiques comme pour

I 1strielles. Les grands établis ats, ou la

n des liqguides est abondante, trouveront dans cet

n moyen commode et économique d'éviter les trans-

L cave aux ¢tages supérieurs, l,t.' ant mieux que la

[az t étre ASSeZ ener ement pour

nduir ‘-.Luu'~ 4 une assez grande distance de leur point
de départ. C'est aussi un moyen wr:‘ln» pour fournir de l'eat

aux divers ateliers d'une fabrique qui n'est pas pourvue d'un

rce trice, et ( trouve en ( 'x.l}'.ﬂ...r..l-n une ressource nou-

Nous ferons remarquer que le principe dont il est ici
question est depuis longtemps en usage. pour faire élever,
sans autre intermédiaire qu'un tube plongeant dans le ré-
servoir, la biére et 'eau de Seltz, de I'intérieur de la cave,
dans'les cafés ou les débits de boissons. La pression du

¥l G
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gaz acide carbonique qui se dégage spontanément de- la
bidre ou de V'eau deSeltz, suffit pour produire I’élévation
du liquide et son transport d’un étage 3 Vautre. Dans I'ap-
pareil de M. Diewan, il ne s'agit, on le voit, que de géné-
raliser ce principe, et dappliquer & différents usages
mécaniques le gaz acide carbonique préparé spécialement
dans ce but, '

11

Nouvelle carabine pouvant tirer cinquante coups
dans une minute.

Le 18 février 1861, nous avons assisté, dansl’ancien tir
Gastine,; & T'essai d’une nouvelle carabine donnant ce pro-
digieux résultat de tirer jusqu’a cinquante coups dans une
minute. La justesse, du tir n'est nullement compromise
par cette inconcevable rapidité de succession des déchar-
ges, car dans les essais dont nbus avons été témoin, une
cible placée & cent metres de distance a été atteinte par
presque toutes les balles. L'inventeur de cette arme nou-
velle est tn de nos compatriotes, M. Jarre, armurier, et
fils de maiire,) comme on dit dans lés corporations,

On a ghelque peine & conceveir ¢ priori le résultat que
nous venons d’énoncer guant & la rapidité du tir. Une
courte explication du mécanisme de cette arme va le faire
comprendre. ;

Dans le revolver actuel, les tubes porte-cartouches sont
disposés autour d’un: cylindre tournant sur son aze; ces
tubes nepeuvent gutre dépasser le'nombre de cing ou six,
car au deld de ce nombre le cylindre aurait de trop grandes
dimensions et rendrait 'arme. peu portative; le revolver
est ainsi- limité-4 cing ou six coups. M. Jarre .a eu ’heu-
reuse idée de disposer les tubes porte-cartouches sur une
barre horizontale, et, en méme temps, de'sér arer cette
barre du canon. . '
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Quand on veut tirer, on prend une de ces barres, préa-
lablement armée de- ses cartouches, et, on la placeen tra-
vers de. la culasse, c'est-h-dire ‘en croix avec le canon.
Apréds chaque coup tiré, et par le mécanisme ordinaire-du -
revolver, la barre chargée de cartouches avance d'uncran,
et vient présenter une nouvelle capsule a Pabatage du
chien. Cette barre étant déchargée, on la remplace par une
nouvelle toute semblable. Comme chague barre porte dix
cartouches, et-que Pon peut tirer facilement cing de ces
harres dans une minute, on voit que la carabine Jarre
peut, comme nous le disions, tirer jusqu'a cinquante coups
par minute. - j

Nons n’avens pas & apprécier ici I'importance “de cette
arme, & fixer le rang qu'elle pourra gccuper parmi les
engins de destruction déja connus, i & discuter les appli-
cations qu'elle. pourra trouver dans lart de la guerre
et A la chasse. Ce que nous voulons seulement, c’est ap-
peler lattention des hommes compéients: sur une inven-
tion qui a un caractére d'originalité manifeste; qui permet
d’atteindre unrésultat jugé paradoxal au premier énonce ;
qui- est appelée sans aucun doute & remplir des indica-
tions toutes spéciales 4’la guerre, et qui a cotté bien des
années de recherches et de dépenses a un modeste et méri-
tant ouvrier,

12

Application de l'air comprimé dans une usine de Gennevillicrs.

L'emploi le plus rationnel et le plus économique -de la
force élastique des gaz a été proposé et ‘prafondément
étudié¢ depuis assez longtemps par les divers ingénieurs
auxquels on doit la découverte de P’air comprimé comme
moteur. D’aprés un journal parisien, une premiére appli-
cation partielle de air comprimé aurait été faite en 1801,
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1s une usine située aux environs de Paris, 4 Genne-
ers. Sur la toiture de cette usine est un moulin 4
vent qui met en action une pompe aspirante et foulante,
laquelle presse de l'air atnms:ﬂr’-reqte dans un récipient
en forte tble c-'~l“l-f-r?. jusqu'a la condensation de huit 4

dix atmosphéres. Quand un ‘de ces récipients- est plein,
on ’enléve et on en remet un au le moulin rem-
plit comme le premier. Griceal ‘ent, qui ne
colite rien, une force considéra se trouve ainsl accu-

mulée dans une vingtaine de récipients. Cette force est

1
!

ensuite utilisée au fur et & mesure des besoins, pour mettre
mouvement une vingtaine d’ateliers ou 1'on tourne,
e, polit, rabote toute une série d'objets de l'industrie
Jli cle de Paris.
C'est 1A une trés-intéressante application de J'ai
1é, force mécanique tant préconisée par diver
teurs, par MM. Julienne, Andraud, Tessié du Motay, etc
et si bien étudiée dans un petit ouvrage de M. Ga .,:.1511,
publié en 1858, et qui a pour tifre I'Air comprimé.

Dans un ouvr
u LA‘ "] \1|

I 0 §

renom, M. Faibairn, on trouve un relevé curieux du nom-
bre de machines & vapeur qui ctionnent aujourd huj
dans la Grande-Bretagne. L’auteur s'est appliqué

i re=-
chercher quel nombre de travailleurs représentait 1a force
mécanique totale développée par ces machines.

D'aprés M. Faibairn, les mines et les usines ot 'on tra-
vaille les métaux emploient un nombre de machines 2
vapeur qui représentent un total de 450 000 chevaux-va-

101

_ s de différente nature 1350 000 che-

vaux. la navigation 850 000, et la locomotion 1 000 000, ce

i représente un total g néral de 3 650 000 chevaux-va-

ar. Mais, considéra ue ces machines travajllent en

oénéral au ‘triple de leur force nominale, M. Faibairn

.;:o,rtc 4 11000000 le chiffre précédent.

" &j ces 11 000 000 chevaux-vapeur travaillaient en-

semble pendant toute I'année, et dix heures par jour, ils

produiraient un effet dynamique prodigieux, que l'auteur
calcule comme il suit:

Un rh-'-\':d—'-' Apeur represel
jun meétre de eur enunes e, 11 000000 dechevaux
souléveraient 825 000 000 de kilogrammes pendant le méme
temps A la méme hauteur, ou ‘ 1 825000 I“-n'v-s 1‘1--t"i':L1--='
l‘."p.o'.d:; est celui d'un cube d’eau ayant i peu prés 95 me-
ires de cbté, rodigieux mais bien insignifiant en
'nmp'u':«.isow de celui de la terre,qui se meut dans les espa-

ses célestes avec une rapidité infiniment plus considérable.
Les plus grands efforts que I’homme puissé produire s'ef-

ent donc en présence de ceux que la nature exécute
ainsi di ]

,‘I'-5< il n'en est pas ainsi si on compare les efforts des

d¢de I'industrie anglaise 4 ceux que peut
\ En effet,

al-vapeur, 1i

itant 75 kilogrammes élevés

1 nolt nmes robustes; par conséquent,
les 11 000 000 de chevaux de fer créés par le gé 1fr‘: de Watt

I"Arkwright, "‘]1‘-;‘"1\"'“1 4 77 000000 d'esclaves, c'est=

‘ 1 portion valide d’une population s-‘:r\'ll-'- de plus

250 000000, p;us que n'en posstdent les Indes, presque
autant que h Chine, cinquante fois plus que les planteurs
iu sud des Etats-Unis n'emploient de négres. Quel magni-
fique résultat dd a l'intelligence humam-}!




L'ANNEE SCIENTIFIQUE

14

Engraissement des poulets i la mécanique.

Le fait énoncé dans le titre de-cet article est plus sé-
rieux quwon ne pourrait le penser de prime abord. La
machine destinée & engraisser les poulets se trouve dé-
crite dans un livee qui a eu plusienrs éditions, et qui‘a
&té composé, il y a plus d'un siécle, par un trés-honnéte
homme. La description que Pauteur donne de cette-ma-
chine pourrait seulement étre plus claire. Au reste, on va
en juger.

« Je viens de voir dans une abbaye, dit lauteur:dont il g'a-
oit, une machine singuliére, et tout a_fait’conz'{llode pour en-
g*raisser la volaille. Sans Payoir vue, je naurais pas imaginé
gu'un Homme piit empater une cinquantaine fie poulets en une
demi-heure. I1' ne 1w faut qu'on coup de pied Pﬁut:_chacm}.
Cétts machine est fort simple & voir; je suis fiché qu'il ne soit
pas aussi ais¢ de la donner 4 comprendre. .

« Sur un escabeau & hauteur de bras, s eleve‘une manitre
&entonnoir d'airain ou de ffﬁ”h‘i&l’ll(}, dans 1_equ_el on verse 14
matieeaille. Du bas de cét-entonnoir sort un Tobinet & peu pres
comme celui d’'une théiére. On fait descendre _en,dedans de l'en-
tonnoir jusque vers le bas un secref garni d’une soupape, &
coté de laquelle la- mangeaille passe dans }e_ fond dudit-enton-
noir. Ce secret est suspendu- par une petite verige de fer qu
fait ressort et qui s'éleve depuis l’esc.abeau jusqu au-@essus d&z
lentonnoir. A cette méme languette; tient une corde qui descend

. ’ . 31 ki
usqu'an pied de T'escab i ;
]pla%che mouvante, sur laguelle V'empateur presse unm peu du
pied; par ce mouvement la corde tire 1a languette de fer pliante
qui d6 son coté, en s'abaissant, force’Tentonnoir, et par 13, ce
sem!:'et. #sisant Veffet d'une pompe foulante, presse la liqueur ei

yor - = ' e T
I'oblige & sorfir par le bout du robinet que Fengraisseur fien

dans le bec du poulet. »

eau. La elle estarrétée par une pelite

MECANIQUE.
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Une ville exhaussée.

On-trouve dans le journal dllemand Aus der Fremde les
trés-singuliers détails qui suivent; sur I'exhaussement
de groupés. entiers de maisons_dans une ville des Etats-
Unis, détails que la feuille allemande ne parait nullement
metire en doute, mais dont nous lui laisserons toute la
difficile responsabilité.

« Dans Pouest dés Etats-Unis, existe -une ville qui, pour les
Américains enx-mémes, est un miracle : ¢’est Chicago, sur le
Tac Michigan, On arrive par la-vaié ferrée dans cette ville, de-
dale de rues;et de places;: aussi-grande gque Dublin, avec de
hautes et élégantes maisons, des églises,-des édifices publics,
des quais sur le lac, etc. On apprend avec étonnement qu'ily
a trente’ ans cette ville n’existait pas. Ce n’était qu'une:station
de commerce avec un petit fort, Elle avait été édifiée si rapi-
dement que’ T'on ne s'apercut du vice de-sa construction: que
lorsque c’était déja une ville de 100000 dmes; en effet, elle
était batie dans une plaine un peu élevée au-dessus du lac, en
sorte'qu’il n’y avait pour 'eau aucun écoulement; il en résul-
tait de graves inconvénients dont-on se préoccupait peu, les
croyant irremédiables. Ce n’est gu'en voyant le danger qui
pouvait en résulter pour la santé et pour la vie des habitants
qu'en songea 4 les écarter.

« Enfin lé conseil de ville adopta un plan qui lui fut proposé
par un certain-Brown, et qui consistait 4 eshausser la ville de
4 3 10 pieds, suivant les besoins, pour obtenir un complet
écoulement de Yeau. Il n'y a pas en Europe beaucoup d'ingé-
nieurs qui auraient entrepris une pareille tiche. Mais a Chicago
on ne vit dans ce projet rien d’extraordinaire, et on se mit @
I'puvre sur-le-champ, avec: cette promptitude qui caractérise
les Américains. L'étranger qui arrive maintenant & Chicago est
obligé de parcourir des rues dont le niveau est bien different,
tantot haut, tentot bas, tantdt élevé de plusieurs marches. 11
se passera bien encore une année avant que les choses soient
rétablies dans leur état normal.
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