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vaient étre présentés pour le percement de listhme de
Suez.
- Comme nous I'avons dit plus haut, il fallait décider entre
le trajet direct, cest-A-dire la création d’un canal entitre-
~ ment maritime, et qui devait recevoir les eaux des deux
me}*s, de maniére 3 former un bosphore artificiel, et le
trajet indirect, dans lequel le Nil était employé comme
moyen de communication intermédiaire. M. de Lesseps
s'adressa donc aux ingénieurs les plus savants et les
plus autorisés de 'Europe. 11 les invita & composer une
commission, qui. devait se transporter sur.les lieux
y vérifier les propositions de MM. Linant-bey et Mougei-’

bey, et décider souverainement entre les deux tracés
Opposés. St

M. de Lesseps fit appel 4 toutes les nations qui passaient

pour les plus, éclairées dans ce genre de travaux. L'An-

gleterre fournit MM. Rendel et Mac-~Clean, ingénieurs il-
lustres, et M. Ch. Manby, secrétaire de 1a Société des in- ;

génieurs. civils de Londres; sans compter le capitaine
Harry-Hewet, mort depuis. L’Autriche fournit M. de Ne-
grelli, conseiller de cour au ministére du commerce et
inspecteur général des chemins de fer; le Piémont, M. Pa-

leocapa, minisire des travaux publics & Turin: la Hol-

lande, M. Conrad, ingénieur en chef du Water-Staat; la
Prusse, M. Lentze, directeur des travaux de la Vistule:
PEspagne, don Cypriano Segundo Montesino, directeur gé:
néral dt_as travauz publics 4 Madrid ; Ia France, MM. Re-
naud, inspecteur général et membre du conssil général
des ponts et chaussées, et Lieusson, ingénieur-hydrographe
de la marins. Une commission ainsi composée réunissait
toutes les conditions exigées d’honorabilité et de haute
compéience.

Le :3»0 et le 31 octobre 1855, cette commission se réunit
4 Paris. M. Rendel y était représents parson fils et M. Pole
et outre les personnages nommés plus haut, MM. Linant-:
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bey et Mougel-bey y assistaient, avec M. de Lesseps, le
vénérable M. Jomard et M. Barthélemy Saint-Hilaire.

11 fut résolu dans ces deux séances que la Commission
partirait pour I'Egypte le 8 novembre ; ou se donna ren-
dez-vous & Marseille sur le paquebot frangais.

Le 8 novembre 1855, la Commission internationale pre-
nait 1a mer; elle arriva 3 Alexandrie, et‘elle se mit &
Tceuvre dés le débarquement. C’est alors que commenca,
sur tout le projet projeté, le travail décisif de I'étude des
lieux, des mesures géodésiques, des sondages, des nivel-
leménts, -des observations barométriques, de I'exploration
des plages, de I'étude géologique du sol, ete:

Mais quelques ‘détails sur les travaux auxquels sest
livrée la  Commission pendant son séjour en Egypte ne
paraitront pas icl sans interét. :

Dés son arrivée 3 Alexandrie, la Commission , qui avait
choisi pour président M. Conrad, et pour secrétaire
M. Lieusson, examina, pendant trois jours, la rade et les
environs de cette ville. Le 23, elle était-recue au barrage
du Nil, par le vice-roi Mohammed-Said, qui ne cessa de
la combler des marques de%a munificence, pour bien -
témoigner au monde de la haute importance qu'il attachait
4 ses travaux. ' '

La Commission dut se transporter d’abord dans la haute
Egypte, pour étudier, sur le cours méme du Nil, diverses
questions qui se rattachaient soif au régime du futur ca-
nal de Suez, soit & des travaux hydrauliques que médite
le vice-roi pour l'irrigation de I'Egypte. Elle était de
retour de cette excursion le 12 décembre; et le 15, elle
partait du Caire pour Suez, ol elle arrivait dans la mati-
née du'16." .

La Commission consacra cing jours & I'examen de la
rade de Suez : elle y étudia le régime des eaux, des vents,

. des marées et des courants. Elle trouva cette rade excel-

lente, et, d'aprés les sondages qu'elle y fit exécuter,
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elle put reconnaitre que les jetées pour le débouché du -

canal devraient avoir, tout au plus, 16000 métres de
long. : '

Le 91 décembre, la Commission internationale commien~
¢ait son exploration de l'isthme; ceite exploration exigea
dix jours pour les 30 licues qui s’étendent de Suez &

Peluse, On y vérifia tous les forages qui avaient été or- .

donnés et exécutés depuis prés d'un an, et I'an reconnut
toute la constitution géologique de l'isthme sur le tracé
du canal maritime. Ces forages, y compris ceux des deux
rades dans la mer Rouge et la Méditerranée, étaient au
nombre de 19. !

‘Pendant les deux premiers jours de marche dans le dé--

sert, la Commission suivit le lit de antique canal des
pharaons, dont les berges subsistent encore en certains
eddraits , jusqu’a 25 pieds de haut, et dont la largeur est
parfoisde 40 450 métres. Le 23, elle était au lieu nommé
Scheik-Ennedek, sur les bords du lac Timsah. Se dirigeant
alors a Pouest par I'Ouadée-Toumilat, elle -examinait la

vallée ol doit passer le canal d’eau douce, qui se rendra

dn Caire au lac Timsah, #t qui de 13 se bifurquera sur

Péluse et sur Suez. Elle retrouvait dans I'Ouadée-Toumilat,

les vestiges du canal de Nécos; et le 25 décembre, elle
campait sur les ruines de la ville que la Bible appelle
Rhamses, et que les Grecs nommaient Heroopolis. Le
28 décembre, la Commission atteignait Péluse et les bords
de la Méditerranée, : '

L'examen de I'isthme ayait prouvé qu’il n'y aurait au=
cune difficulté sérieuse & y creuser le futur canal. Le sol,
qui est parfout excellent, est aussi partout 3 peu prés

complétement uni. Les instruments de nivellement y ré=

velent pourtant, & de grands interyalles, des ondulations
qui échapperaient & I'eil nu, Tanttt le sol s’abaisse au-
dessous du niveau des denx mers, tantdt il s’éleve un peu
, au-dessus, Le point culminant est A El-Guiss, au seuil du
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Sérapéuni; et 13, sur une étendue trés-limitée d'ailleurs,
les deblais pourront ‘aveir 14 ou 15 meétres. Un tel iravail
n’est rien pour l'art de l'ingénieur, et comme le sous-sol
est en général -assez compacte , les levées et les berges
seront parfaitement solides sous la seule inclinaison natu-
relle des terres. Les prétendus sables mobiles, dont on se
faisait une si redoutable idée, n'existent pas, ou, s’ils
existent, leur-action est tellement faible, que les futurs
travaux n'ont rien 4 en redouter. :

Une question qui ayait vivement préoccupé avant l'exa~
men des lieux par la Commission intérnationale, ¢’était
Pétablissement d’un port sur la Méditerranée. On  avait
¢levé de sérieyses critiques contre le projet de creuser un
port sur la cote de Péluse. L'examen des Ioéali_tés révéla
bientot un faif capital, une véritable bonne fortune que la
nature semble avoir préparée tout exprés pour la réali-
sation de cette admirable entreprise. Cest l'existence,
vers le milien de Tisthme, d’une immense excayation
connue sous-le nom de lac Timsah, et qui servira de
port intérieur aux nayires engagés dans le canal ma-
ritime. B

Dans le bassin du lac Timsah, qui communique déji
naturellement par I'Quadée-Toumilat avec le Nil, on pourra
en effet créer un port intérieur aussivaste qu'on le voudra,
puisqu’il a presque I'étendue de la rade de Toulon. Ce port -
servira de point de ravitaillement aux navires, et, de plus,
il reliera le grand canal maritime au reste de 'Egypte, au
Caire, an Delta, 3 Alexandrie. ‘

Le 28 décembre, la Commission explorait la rade de
Péluse en tous sens, ct elle y demeurait jusqu’an 31. Ge
jour-13, elle y -montait & bord de la frégate égyptienne le
Nil, pour rentrer dans le port d’Alexandrie le 17 jan-
vier 1856. ' :

L'étude de la rade de Péluse a fait voir qu'elle offrait
presque autant de facilités que celle de Suez. M. Labrousse,
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ingénieur-hydrographe dela marine, chargé des sondages,
les y a exécutés pendant prés d’un mois et demi, et'il a
reconnu que les profondeurs de 9 metres se trouvaient 4

2300 métres de la plage, vers la bouche dé Ghémilé, sur |
une longueur de plus de 5 lieues. Les jetées n’auront &
donc, tout au plus, que 2500 métres de long. Les bancs |-

de vase, dont on menagait la navigation dans la rade de
Péluse, n'existent pas, et le dépot du limon du Nil ne se
trouve que dans les grands fonds de la mer et au deld

des profondeurs de 10 métres. Les appréhensions qu'on . i

s’est plu & répandre & ce sujet sont donc entiérement
chimériques.
~ Ainsi, ‘partout T'étude des lieux avait démontré 4 la
Commission internationale que I'exécution de ce grand
projet présenterait infiniment plus de facilités qu'on ne
Pavait estimé d’avance. On avait reconnu, dés la premiére
inspection, ‘que le tracé indirect était- complétement
impraticable, et qu'il fallait absolument en écarter la
pensée. On avait constaté en méme temps, avec un hon-
heur facile & comprendre, que les écluses ou les moyens
auxquels on avait dti songer pour atténuer, dans l'in-
térieur du canal maritime, l'effet des marées de la mer
Rouge,” seraient entiérement inutiles et devraient étre
Supprimes.

L’exécution de tous ces travaux d’exploration n’avaif

pas exigé plusd’un mois et demi, car c’estle 1°" janvier 1856 -

que la Commission internationale. quittait Péluse et ren-
trait, & bord de la frégate égyptienne le Nil, dans Alexan-

drie, ol elle apportait la bonne nouvelle du succés de

Pexpédition. -

En effet, ce succés était immense. Le 3 janvier 1856, la
Commission internationale pouvait remettre au vice-roi
d’Egypte un rapport sommaire, oli elle annongait les ad-
mirables résultats que cette exploration avait mis en
lumiere. Elle déclarait en face du monde savant et dela

T

LE PERCEMENT DE L'ISTHME DE SUEZ. 17

civilisation : « que le canal direct de Suez & Péluse est
I'unique solution du probléme, et qu'il n’y a pas d'autre
moyen pratique de joindre la mer Rouge & la Méditerra-
née; — que l'exécution de ce canal maritime est facile,
et que le succés en est assuré; — que les deux ports a
créer 4 Suez et & Péluse n'offrent que des difficuliés or-
dinaires, celui de Suez s'ouvrant sur une rade vaste et
stire, accessible en tout temps, et ol I'on trouve 8 mé-
tres d’eau A 1500 métres du rivage; celui de Péluse étant
placé entre les bouches d’Oum~Fareg et d'Oum-Ghémalé,

~dans la région. ol lon frouve les 8 méires d'eau a

9300 meétres, par une tenue excellente et un appareillage
facilz. » Enfin, la Commission ajoutait que la dépense du
:anal ne dépasserait pas les 200 millions de francs portés
dans I"dvant-projet. "

Rentrée en Europe avant la fin de janvier 1856, la
Commission internationale s'est occupée de son rapportt
définitif. Elle avait demandé aux ingénieurs du vice-roi
Guelques documents complémentaires qui lui ent servi &
terminer  ses travaux. Elle s’est réunie & Paris le 23 juin
1856 pour arréter ses résolutions définifives.

Quelques séances ont suffi 4 la Commission internatio-
nale pour fixer tous les points importants de I'exécution
pratique du canal. Les décisions ont été prises d’une voix
unanime. L’exécution de ce grand projet, quisera 'un des
plus beaux titres de gloire de notre siécle, est donc assu-
rée dés aujourd’hui. :

)

Rxposé et comparaison des deux tracés, indirect et direct. — Projet
Talahot.—Projet Barrault.—Impossibilité de tout tracé indirect.

Aprés I'exposé général qui précéde, et ce tableau histo-
rique ou nous avons essayé de retracer les phases princi-
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pales suivies jusqu'd ce jour par la grande question quj
nous occupe, nous pourrons plus facilement donner une
idée exacte du tracé définitif adopté pour le percement de
V'isthme de Suez, et faire ressortic en méme temps les

considérations, ou plutdt les faits, qui ont conduit A choisi

I‘e ’tracé direct, de préférence A la voie indirecte qui avait
éié proposée en méme temps.

Nous commencerons par donner, en peu de mots, une

idée du tracé indirect.

Deux projets avaient été pféséntés au public pour U'exé-

cution de la voie indirecte : 'un était df, & M. Paulin Ta-
labat, autre A M. Alexis Barrault.

Le projet de M. Talabot consistait 3 établir un canal

partant d’A‘lexaudrie et traversant toute la basse Egypte,
pour ahoutir au Nil, qu'il fallait franchir sur un immense
pont, 4 peu de distance au-dessous du Caire. Au sortir du

Nil, le canal descendait vers la mer Rouge, pour aboutir

au port de Suez, . 9

On avait d’abord songé A traverser directement le Nil,
en profitant de la retenue d’ean que 'on aurait obtenue
au moyen du grand barrage qui est établi & Suidieh. Mais
la vgriabﬂité des eaux du Nil, la difficulté. d’obtenir une
profondeur suffisante, les irrégularités et 'l’interruption de
nayigation qui en seraient résultées pendant plusieurs

mois de 'année, enfin les perturbations considérahles q'on -
auralt apportées, par ce moyen, au régime des eaux de ce

fleuve, aux irrigations duquel 'Egypte doit sa richesse;

en un mot, les impossibilités que 'on a reconnues 4 cette |
traversée en riviére, ont fait renoncer i ce premier projef.

Ne pouvant songer sérieusement & traverser directement
le Ni%, M. Talabot a eu I'idée, pour obtenir une névigatidﬁ
non interrompue, de proposer une ceuvre véritablement
colossale et jusqu’a ce jour sans exemple, au moins sur
ces proportions, dans les annales des travaux publics.
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M. Talabot a proposé d’élever le canal au-dessus du
Nil, pour’franchir ce grand fleuve. Mais I'examen attentif
de cette ceuvre -giganiesque va suffire pour démentrer
combien elle serait impraticable, ou du moins que les dé-
senses nécessitées par son établissement seraient tout a
fait hors de proportion avec les résultats que I'on pourrait
en retirer. : o - :

La longueur de ce pomf-conal serait une premitre et

grave difficulté. Le pont-canal, jeté entre les deux rives
du Nil, devrait avoir 1 kilométre an moins de longueur,
pour conserver au fleuve un:débhouché suffisant.
" Mais la longueur ne serait pas I'obstacle le plus grave
que rencontrerait I'exécution de ce pont-canalj ce qui
effraye ‘surtout’ dans I'ceuvre gigantesque qua sérieuse-
ment propesée M. Talabot, c'est la hauteur qu'il faudrait
donner 2 ce eolossal édifice.

Voici quelles devraient étre ses dimensions en hauteur :
la profondeur d’eau du canal, admise par M. Talabot, est
& 8 métres sur tout son parcours: Or, selon les évalua-
tions contenues dans un mémoire trés-remarquable de
M. Paleocapa, ministre des travaux publics en Piémont,
et membre de la Commission internationale pour le perce-
ment de I'isthme de Suez, pour soutenir le fond de-ce ca-
nal aussi élevé au-dessus du Nil, il faudrait lui donner
une élévation de 9 ou 10 métres au-dessus des hautes eaux
du fleuve, et par conséquent de 18 ou 20 métres au-dessus
du niveau des eaux basses. Si I'on ajoute & cela les 8 me-
tres de hauteur d’eau que doit présenter le canal, on voit,
en définitive, qu’il s’agirait de donner: A ce gigantesque
édifice une hauteur de 17 ou 18 métres au-dessus du ni-
veau des eaux du Nil pendant la saison des erues pério-

diques. De plus, comme le niveau de ces hautes eaux est
4 19 métres plus élevé que celui de la Méditerranée et de
la mer Rouge, le niveau du canal se trouvera 4 36 ou
37 métres au-dessus du niveau des deux mers. Cette diffé-
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rence de niveau doit étre rachetée par un nombre suffisant
d’éc!uses a-sas; et si l'on réfléchit que le canal doit éira
!Jratlcable aux plus gros batiments & vapeur et & voiles
il sera facile de se convaincre qu'afin de rendre les ma-:
neeuvres possibles, il faudra que la différence du niveay
dans les biez d’amont et d’aval de chaque sas, ne soi;

pas trés-forte, C’est pourquoi il ne faudra pas moins, selon

M. Paleocapa, de quinze écluses & sas de part et d’autre

En admettant- que l'on puisse mener A bien cé prodi-

gfet%x travail, il restera ensuite & pourvoir aux moyens
d’alimenter artificiellement, et d'une manidre continuelle
cecanal éle\:'é de 30 métres au-dessus du niveau de la 'mer’
Il’ faudm_ lui fournir incessamment cette énorme quantité
d’eau qui se perd par suite du passage des vaisseaux dans

les é i: i i
s écluses, et par I'évaporation, dans un climat aussl

chauc'.l que celui de "'Egypte. Dans le projet de M. Talabot
on. alimenterait ce canal au moyen de machines & va eur,'
élevant I'eau du fleuve, pour 'y déverser incessamnfenif
Mais d’aprés les calculs mémes des auteurs de-ce ro'et".
il faudra par jour 1213147 métres cubes d’ean poliolr i,]i,
111en'ter le bief supérieur, et, comme cette masse énorm;
de liquide devra étre élevée 3 30 metres, les machines qui
seront chargées de ce soin devront représenter 5620 cge-
vaux de force théorique, correspondant 4 6000 chevauﬁ
dans les machines fonctionnant. Sans parler des entraves

uw'un ouvrage aussi i igation
q ge aussl colossal opposerait 3 la navigation

ngéniﬁig Ii:'seralt une dépense, sur ce seul point, de 50
L’art des constructions “ast arrivé, -de nos jours, i
accomplir de tels miracles, et les machines 3 vapJeur‘ :)s-
stdent un tel degré de puissance, qu'il faudrait se aI;der
de déclarer matériellement impossible Vexécution gde
Pont—ca,ual et son alimentation constante par des machinzz
4 vapeur. Mais on peut affirmer hardiment que I'accom-
plissement en serait impossible au point de vue écono-
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mique; car il n'y aurait pasen jeu des intéréts assez puis-
sants pour se soumettrs 4 P'éventualité d'une dépense si
énorme et de tous les accidents auxquels exposerait ce
systéme, dont on’ ne pourrait d’ailleurs attendre, comme
nous allons le montrer, qu'une réussite bien incomplete.
En effet, quand méme le canal, selon le tracé indireet
proposé par M. Talabot, serait terminé, et quand on pour-
rait y maintenir la profondeur d’eau nécessaire , on n’au-
rait procuré A la navigation qu'une voie assez lente, par
suite de la longueur totale du canal, qui est de 400 kilo- 4
métres, et surtout par le passage obligé des batiments a
travers ‘trente écluses. Dans de telles conditions, et avec
le-danget, certainement trés-probable, de veir, soit par les
réparations de si nombreuses écluses, soit par le déran-
gement des machines  vapeur, la navigation interrompue
pendant des intervalles de temps plus ou moins longs, ou
praticable seulement pour des navires d’un faible firant
“d’ean, il est certain que le canal ne serait d’aueun usage
avantageux dans la pratique. '
Le projet de M. Talabot donnerait lieu & d'autres criti-
ques: Mais nous les passons sous silence malgré leur im-
portance incontestable. Les difficultés que nous avons fait
ressortir contre ’exécution du pont-canal, qui constitue
la base essenticlle de ce projet, suffisent pour en démon-
trer I'impossibilité pratique.

Arrivons au second projet qui a été mis en avant, pour
Pexéeution-de ce tracé indirect, par M. Alexis Barrault;l
a ¢te longuement exposé dans un article de la Revue des
Deuz Mondes™,

M. Barrault a cru pouvoir éviter, par ce nouyeau trace,
les travaux gigantesques qui font rejeter celubde M. Pau-
lin Talabot. Il propose de franchir le Nil, non dans la

1. 1% janvier 1556
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haute Egypte, ot le Nil présente une immense largeur,
mais dans la basse Egypte, vers le littoral de 1a Méditer-
ranée, lorsque le Nil, qui s’est divisé en plusieurs embrane
chements; offre plus-de facilité 3 se laisser traverser; sup

ces diverses branches, par le canal qui doit le couper,

Voigi; dans le tracé de M. Alexis Barrault, la marche géo-
graphique du canal projeté.
Partant d’Alexandrie; il prend sa direction par 1a zona
maritime du Delta, et gagne la baie d’Aboukir; de 13 il
* passe aunord du lac d’Edko, dont il ferme la comimunica-

tion avec la Méditerranée, et va couper, en aval de Rosette,

la premitre branche du Nil, dont il recoit les saux pour
lesfrendre ensuite 4 la mer. Il entre dans le lac Bowrlos,
et son trajet reste d-peu prés paralltle i la cote jusqu’au
point ot il coupe la deuxiéme branche di Nil, en aval de

Damiette, pour en recevoir et en rendre lés eaux, comme

a Rosette ; puis il traverse le la¢ Menzaleh , 8'infléchit an
sud en laissant Péluse & Vest, passe dans le lac Ballah et
coupe le seuil d’El-Ferdan , seul point ot il rencontre des

dunes de sable mouvant. Enfin, au lac Timsah, qui ¢on- -
serve sa- destination de port intérieur, il se raccorde aveg

le tracé direct, dont il emprunte le canal de rattachement
au Caire, et aprés avoir coupé le seuil du Sérapéum et

traversé les lacs Amers, il arrive au golfe de Suez par les *

plis de terrain les moins élevés.
La longueur totale du canal est d’environ 390 kilombe
tres, sur lesquelsil y en a prés'de 200 dans les lacs;

elle difféere & peine de la longueur du canal proposé par -

M. Talabot, qui est de 400 kilométres, de ‘sorte que I'on
 peut considérer comme égales les longueurs des deux ca
! natix selon le tracé - indirect. Toutefois, le canal de

biez.
Le projet de M. Barrault offre de nombreuses et de graves

difficultés d’exécution, Entre autres choses, il parait assez”

M.  Alexis Barrault n'a pas trente écluses » il n’a que trois

LE PERCEMENT DE L'ISTHME DE SUEZ. 23

difficile de fouiller un canal 4 1a profondeur de 6@, 50
au-dessous du nivean des basses eaux de la mer, si prés
de la cbte et dans un- sol de limon et de sable str une
longueur de plus de 150 kilométres; car telle serait la
longueur de ceite partie du canal, qui- eourt presque
parallélement 4 la edfe en traversant les branches de
Damictte et de Rosette, si 'on rétranche les portions ot
il parcourt les lacs Bourlos et Menzaleh.

En otitre, si dans ce projet on ne trouve pas des ceuvres
aussi prodigieuses que dans celui de M. Talabot, il entraine
pourtant une si grande quantité de travaux; soit pour le
creusement d'une foule de canaux secondaires; soit pour
diguer ceux-ci aussi bien que le c¢anal principal , sans
compter deux lofigs trongons des branches de Damistte
et de Rosette,, que les frais ef le temps nécessaires pour
Pexécution en seraient augmentés ; selon M. Paleocapa,
bien au del des prévisions de I'auteur,

Mais ce ne sont pas 13 encore les objections principales
qu'on peut faire & ce projet. Son défaut capital consiste
dans un renversement si radical et si complet du régime
hydraulique du Nil, qu'il est évident que le régime artifi-
ciel qu'on voudrait y substituer ne saurait se maintonir
quelque temps. :

Suivant le systéme Barrault, le grand canal de naviga-
tion coupe & niveau les deux branches principales du Nil
et toutes les branches secondaires, de sorte qulon inter-
cepte ainsi le libre écoulement des eaux du Nil versla mer.
Ce canal doit recevoir toutes les eaux du Nil, s’en ali- -
menter pour maintenir son niveau 3 8m. 50, c'est-i=
dire 4 2 métres au-dessus des basses eaux de la Médi-
terrance , et doit ensuite les décharger A la mer, au moyen
de canaux artificiels d’écoulement pratiqués sur sa rive
droite.

C’est conire cette nécessité d’arréter et de maintenir les
eaux du Nil, pour les faire servir 4 1a navigation du canal,




