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Produoclon en los Estados Unidos de Hierro en Lingotes.

Nidmero do hornos en Enero, .‘1*"\4 =
Produccion de 1580...

“
"
"
- 1885,
. 1856..

El ndmero total de fundiclones que u'tl'-'llrm} en Diclembre !‘1"1!??;'-{‘-20
o= Producto total de lingotes de hierro en Jos ocho aios T6 Coit b, THL
;".“!:itl’.‘ 7 ‘ld n j‘.at !n: r!‘.'.- 2,000 libras cada una. La produceion de 1556 fué mis

del doble de la de 1579,

Producclén de Acero en los Estados Unidos.

1853, Barras, toneladas de 2,240 Ibs.. ]I""}q)z
1888, Rigles, * - o SRS 1,148,798
En 1855 ¢l acero Dessemer producido montd 4 $1,519,428 toneladas, y el acero
de fog6n abierto en 1856, & 24,,600 toneladas.

El drea de carbén en millas eundradas, en 1835-87, era Tl'_r-rt'f\ do 1'.‘..mu‘.
Algunos computos hacen al drea de carbon l:“il-' 4r1.\ ados Unidos montar
600,000 millas cuadradas, ind lusos los carbones prim arios y ter er
es mera conjeturs. la produccion do o1 bon mineral en 1586, 106,780,033

Industria de Ia Bal en 1os Estados Unidos, en 1880,

Kdmero de establecimientos...e.. - s '::Ig
Capital invertido..... ’ ‘. 7 i
Bal producida, bushels ' 29,800,29
Valor de los prodoctos........ 44,817,636

valor total de las manufacturas producidas en 1580...
Valor total de las manufacturas producidas en 1570 e -~
Valor total de las manufacturas 1-'-4:'” idas cn 1]4 3101910 -
Valor total de 1as manufacturas producldas en 1800w e W08 K2 S0 :
No se formaron datos estadisticos ni medianamente exsctos de las mans
stura tes del afio de 1850, - 2
ln;-‘ll;“‘:‘.rlt“.‘.nl de los productos de agricultura, manufacturas mils‘tﬂn,
bosques y pesquerias de los Estados Unidos en ¢l afio que termin en 30 de
Junio de 1858, se estimé ser por lo ménos $10,000,000,000.
. - P
En el mismo afio de 1883 las operaciones de la Oficina de Patente
fueron como sigue:
Ndmero de solicitudes
- de 'wi--r-—'m'ule“
glos expedidd

...56,860,579,191
. 442

s lil? v
Efectivo recibldo
GASLOS...me es bas et samm .
Bobrante en caja.... sovses sessstn st
No hay manufacturas de que tratar en las posesiones inglesas,
francesas, dinamarquesas G holandesas de las Antillas, fuera do
las que tienen conexiin con la agricnltura y la mineria, de h:!l
cuales he hablado en la primera division, y con la reparaciOn de
buques, construccion de botes, etc. Los pr ductos fabriles que 8@
consumen en esas colonias son importados de Europa, 6 de los
Estados Unidos.

ITI. COMERCIO.

Después del descubrimiento de América fueron 1as Islag Canarias,
por largo tiempo, de mds importancia para Espafia, bajo el punto
de vista comercial, que el nuevo continente, exceptuando en lo rela-
tivo & metales preciosos. Pero lleg6el tiempo cuando los espafioles
consagraron toda su atencién 4 las minas de oro y plata en Amé-
rica. Los articulos de primera necesidad subieron de precio,
primeramente en Espafia, y més tarde en toda la Europa. La
América fué una posesién minera, mas bien que comercial, de
Espafia. No incumbe 4 esta obra hacer una relacién histérica de
ese pafs; pero como punto relacionado con los intereses americanocs
durante la dominacién espafiola, no estard fuera de lugar decir
aquf que su polftica peculiar acarre6 su decadencia. Apenas habia
transcurrido un siglo desde el establecimiento del dominio de
Espafia en América, cuando 4 pesarde sus excelentes costas y
pucrtos, sus feraces tierras y expléndido clima, cayb ella en la

breza, en la ignorancia y el'desamparo. A principios del eiglo

{VIL su poblacién qued6 reducida 4 la mitad, el ndmero de sus
ganados 4 la tercera parte de lo (Eue dntes habia sido. Finalmente,
perdid casi la totalidad de sus colonias americanas.

La politica de la corona de Espaila en esta época no fuvo para-
lelo en la historia de la humanidad. Sacar de las colonias ameri-
canas todas sus riquezas para llevarlas 4 Espafia, fué la Gnica mira

slacifn, y se puso en préictica un eistema prohibitivo de
comercio que claramente demostr6 con guanta indiferencia miraba
la prosperidad de las colonias. Los articulos de necesidad 6de
lujo que pedian los americanos se habian de traer exclusivamente
de Espaiia, haciéndose un delito enorme el comerciar con extran-
jeros. A soloun puerto de Espafia—primero Sevilla y despues
Cidiz—le era permitido llevar el comercio con la América. El
inmenso flujo en la penfnsula de metales preciosos, haciendo casi
innecesario el trabajar, causb una decadencia general en todas
las industrias; y Espafia, que habia sido anteriormente una gran
nacion industrial, tuvo que apelar 4 los mercados extranjeros, no
golo 4 fin de suministrar para su propio consumo, sino tambien
para cubrir las necesidades de las colonias. Esto naturalmente
agotd mds la riqueza de América. Las mercancfas extranjeras
llegaban 4 las colonias con mayor costo por motivo de los impues-
tos que se les agregaban, y de las ganancias de los traficantes. Un
sistema como éste desarroll6 el contrabando hasta convertirlo en
una verdadera industria, con la consecuencia usual de corromper
4 108 empleados. El contrabando florecid, particularmente, cuan-
do 1a madre patria se hall6 en guerra con una 6 mas potencias
extranjeras, quedando su comercio reducido casi 4 la nada. En
verdad, quedé el comercio ilfcito tan firmemente arraigado que ya
no se le pudo guprimir. Es cierto que hubo en ocasiones interva-
los de animacién perceptibles en el comercio espafiol durante los
giglos XVII y XVIII, pero fueron meramente espasmb(f'igg:os.
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Los reglamentos que re:i;u_x _cl COMercio mwr-‘ll;'ls:]:‘lil ?l;'tlt;;lﬂl'ln-
mejor ideados. El mismo espirita dominaba en lt it e 2 o
do males iguales 4 los que (‘.1}1‘-11]'3 lul pm‘l Ji”' gl
mercio con las naciones extranjeras. ."C‘ Tt ;mlfillii"ilw- e
bargo, el comercio entre Nueva Espafia ¥ ..:“m‘_i““w. 'Huiu
el puerto de Acapulvo, sujeto 4 mll\'1'|lll'ﬂ l"L_ e P
una nueva franquicia con mayores [1r1\1l(!‘,_ll(: e, ot
1724, florecié el comercio de Filipinas hf‘t:‘-‘n aia et
giglo, consistiendo las importaciones en .11‘ 1} R ('u\url‘ﬂ e
cipalmente en seds cruda, géneros do algoc lul 'mv“m“rw:l o
fareris de China. Yaen 1705 habia dlsmmu;- -I“l(a oty
grado que no hubo ferias en Acapulco por fa l.{. ‘-‘o‘f“\ivi b
1792, 1708 y 1704 mo vino la flota. El cou;- n'u:-;ldp lslw‘uzuu
tanto despues; segun Humboldt la cantidad 011:.:.“-“.” pus ey
anualmente se embarcaba era por l-; regular $ 000 Y iings
veces llegd hasta $1,300,000. Ademds del f_un‘u‘T‘L 1‘?‘.! L. I’I‘Jri'l
en Acapulco, hubo alguno entre Nueva L—p\;:.i;-i-\n i s
mismo puerto, pcmlb:t]lra “Mmi&(tﬁj lj{!rlxl)cf‘\ll:]]fq o L‘ar,.':s s

uv limitada. A dos buques, de = sdas doosrgs SR ES
::(1) les permitié anualmente pasar & Acapuk 0, Y .Jr:ﬁac'.uf.t.ﬁﬂl- Eu;
conducian so les hacia pagar un derecho de ex e -]m'w“ ord
medio per ciento. Mas tarde solo mm[*:i.z:'{n1tl1~rh;ht bae,
restricciones twlla.\'[;; m:l}_v\-r_x:m;y 'l_;g_nlﬂl.l;:\:ll ;llt:;tl:;:\t q;.rl\-ml. ’..‘H hoa
-esi6n fué retirada, Las clavijas qued sf masaprets e
lnl;-l'n-i-; del monopolista de Sevilla. Durante el 1:53;11\1':\!? -.legl 114;:_:.1
comercioun poco dé s vids, poro 16 06 Fe, ' 8t e

prendié coan perjudicial ers ia tica nsta entonces &
:::{:l;rﬁgl;:lidﬂ- y Blt: dJevrc'ln'} el libre L’(]‘.u(‘n‘i'b1{‘!‘.&!2:.{1:8](_('):." 1,111;]3]1}-
gabio y bondadoso tl'_L’yrltvg_IIlqilzlll_l\x;ii. cﬂpjel:;‘ 'rll]l’:I:l:‘T"! - e
alzun tanto las prohibiciones, abriend admird 08 e

sepafls ; vio con ciertas colonias, y en 1//5 E@ exien o
Lqp:illll‘}'i:]élt;ll}:l‘:i;a In?li;m. Estas mqh'l;m i‘m-rnl--)- t}l\ ron ‘nil]u
R ol 1#0 al comercio. Quedd poriin abolido el sistema de flo-
:‘-1\1:' ICTI“L)\"IUY;llai, v en 1799, con motivo de una guerra l‘!I!Il“‘lIr]L"l.l;lil.:
terra y I-T;'b.m.;. ge permiti 4 los buques neutrales ¢ tJIIl:‘:\t'».;m) i
n'r'tl.ﬂ.x':v‘.nto entre la Peninsula y las ('glm_l‘mﬁ. t '\nlf-:-‘lnpim-"f o
guib una ley adn mas liberal, que estuvo \1.""“.?1- eade 160 S

vdiados de 1809. Despues de esto se conce 1]- ron o
tcstzllmnlo permisos & particulares avecindados c-n1 l.m‘(‘(:'::u.“]lr. -
traer cargamentos pru'vdenten‘ de puertos I(_\:; :.m!j; “ -ni: ——
mismo tiempo ¥ mas tarde se adoptdron medi .I.l ;]. e ‘ ‘-l-h;i.-ndo
comercio todas las trabas. La mas reciente, .fo' ]T_‘\;: ‘l; g
varios puertos en los dos mares al comercio, no ué l ‘.u\‘“ ey
tc; El trato licito continub. gin (‘!u’l:‘.u‘.w:. en Verac Vrnir._i H:I_lu“ mr;

Las vias de intercomunicaciin y trifico 4 la Mlti“ ni"'“‘l“"i"l'(:‘) e

como sigue: & los puertos de .\h-xn"u Oll{-l.?‘:' "I'l' ‘-' xl, ‘Jr“.H o b

islas de Santo Domingo, Cubay Puerto Rico, ¥ 08 poertos - e

trica Ce | v Meridional en la costa del Atldntico, se lleg

América Central y M Jeade Panamd, 6 desde los pucrtos

por bugues de vapor 6 de vela desde P'an: nd, &:dealde Jou BN

de los Estados Unidos situados en el mismo ook . Lon PEY
de vela procedentes de puertos del .-\11.;11‘t‘1i-u(5m“ itan LSS

Pacifico, van y vienen dando vuelta al cabo de Hornos. £

COMERCIO, ™

puertos de Sud Américs, en la costa del oeste 6 del Pacffico, se lle-
g por buques de vapor que ealen de Panamé 6 por vapores que
atraviesan el estrecho de Magallanes, Desde 1855 ha habido faci-
lidad de comunicaciones 4 través del istmo de Panamé por ferro-
carril. Desde esa época el puerto de Coldn en el Atldntico ha reci-
bido y despachado las malas, mercancias, y pasageros que han con-
ducido los vapores de varias lineas bajo diferentea banderas. Pa-
namé ha prestado el mismo servicio en el Pacifico. La mayor
parte de los vapores por el lado del Atldntico tocan enlos puertos
de las Antillas 4 la venida y 4 1a ida. La comunicacién por vapor
entre laisla de Cuba y Europa, y entre Cuba v los Estados Unidos,
es bastante frecnente. Las otras Antillas son tambien visitadas
con regularidad por los vapores corrpos,

A prineipios de 1886 habia faltado de cumplir sus compromisos la Compafifa
Mexicana Transatldntica de vapores, los buques fueron embargados y veudi-
dos. El goblernoen fecha posterior com!ed!%a 1a compafilade va s Espa-
fiola Transatldntica un subsidio de $5,000 por cada viaje redondo, ademés
de una diminucién de 2 por ciento sobre los derechos que pagan los carga-
mentos traidospor sus vapores. Otras potencias, en vista de esto, reclamaron
¢l mismo trato que 4 las nacjones mas favorecidas, Las siguientes lineas ha-
cen uso dol istmo de Panamd para sus operaciones, & saber: Americana; La
compafiia de vapores de las malas del Pacifico, teniendo vapores que corren
entre Nueva York y Colbn, entre Punamﬂz los varios puertos mexicanos al
norte de Acapulco. Ingless; La compafifa de vapores de la Mala Real,
cuyos buques hacen el servicio de Bouthampton & Col6n y Barranquilla y
Santa Marta, y mantienen la comunicacién con todas las Anfillasy Veracrus,
ete, Inglesa; Una linea de vapores navega entre Panam4 y Guayaquil. In-
glesa; Otra lines, 1a compafiia de Navegaelon por vapor del Pacifico, hace la
carrera de Panamé al Bur del Pacifico hasta Valparalso. Las dos dltimas Ii-
neas estdn manejadas por una compafiia de Liverpool. La linea al Sur Paci-
fico corre semanalmente de ida y vuelta entre Panam4 y'Callao, tocando en los

nertos de Buenaventura, Tumaco, Guayaquil, Payta, conexionando con s

inea & Valparaiso, y haciendo escala en 18 puertros diferentes de la
costa. Estal :uu,1 pues conexiona la costa occidental de 1a Amériea del Bur
con Liverpool, via Papamd. Tambien conexiona esa costa con Liver-
pool, via el estrecho de Magallanes. La linea de Panamd 4 Guayaquil
desempefia su servicio com un vapor que hace el viaje redondo ecada
mes, tocando en Ballenita, Manta, Esmeraldas, Tumaco, y Buensventura, Ingle-
8a; Ia linea de vapores de las Antillas y del Pacifico, Liverpool, y 1a boca del rio
Magdalena, tocando en yarios puertos de las Antillas, y haciendo el viajed la
Barranquillaen quince dias. Un vapor sale de Colbon para los puertos colom-
bianos y Europa, casi diariamente bajo la bandera de Inglaterra, Fran-
cia, Espafia, etc. La compafifa de vapores de las malss del Pacifico
es la dnica linea americana. Deberia haber una linea que hiclera el
servicio con regularidad entre los puerlos de los Estados Unidos eitua-
dos sobre el golio de México, y Colén, 1o mismo que entre Nue-
va York y Colén. A Cartagena llcﬁan mensualmente como quince vapores
transatldnticos. La linea espafiola del Marqués del Campo tratd en 1387 de po-
ner sus bugues entre Panamé y Ban Francisco tocando en los puertbs de Cen-
tro América, pero tras una corta prueba suspendié el servicio. Hay vepores
americanos que generalmente corren entre Diego y algunos puertos en la
B!ﬂn California.
ay una comunicacién vapor establecida entre Bt. George's en las
Bclrm?du y Nueva York, do la linea subvencionada por el goblernode la
colonia.

Las signientes lineas de vapores hacen escala en el puerto de Kingston: Los
de ln Compafiia General Transatldntica. Esta compafifs tiene varias Mineas, 4
saber: entre Havre y Nueva York; entre Baint Nazaire y Colén tocando en
Pointe-a-Pitre, Basse Terre, Baint Plerre, Fort-de-France, La Guaira, Puerto
Cabello, ¥y Sabanilla; entre Saint Nazaire y Veracruz tocando en Ja Habana;
una linea auxiliar desempefla el servicio de Fort-de-France & Cayena; entré
Marsella y Col6n tocando en Fort-de-France, Saint Pierre, Pointe-a-Pitre, Basso
Terre, Ban Thomas, Ponce y Mayagiiez en Puerto Rico, y 8anto Domingo entre
Havre, Durdeos, y varios puertos en Santo Domingo y Hayti, tocando en San
Juan (Puerto Rfco) ¥ Ban ’I‘hmnns;)' entre Havre, Burdeos y Colon, via Pointe-
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&-Pltre, Basse Terre, Salut Plerre, Fort-de-France, Trinidad. Campadono, La
Guaira, Puerto Cabello y Babanilla. Espafiola; la linea del marqués del
Campo, de Cuba d Colén y Barranquilla ete, Alemana: Linca de vapores de
Hamburgo: esta linea tamblen pone 4 Hamburgo en comunlieaclor n el
Callao, por el estrecho de Magallanes. Inglesa; linea de vapores de Liv

La Compaflia de vyapores Atlas tiene buques que hacen la carrera dos vecesal
mes entre Nueva York y Colén. La compafila de vapores do la Mala Real,
que tieuo sels vapores transatldnticos, cinco buques de carga, tres para ¢l ser
vielo intercolonial, ¥ dos en la ruta del golfo. La compafiia de sde las
Antillas y del Pacffico (limitada) con 16 buques; Ia linea d

Jamaica, Londres, y Glasgow; ¥ la compafiia de vapores Atlas d

y Kingston ecada 15 di y, ademds, un vapor que hace ¢

costa do Jamalca sal e Kl n eada diez dias y hacl

puertos 4 Ja ida y 4 la v ] ) acién cor

entre los Estados Unidos y ls ana. La pequefia isla deC

mente en comunicacién con el resto del mundo por la compafiia francesa
transatldntic

Brasil subvenciona con liberalidad las lineas de vapores para
mantener una constante comunicacién con Europa y los Estados
Unidos, y entre sus varios puertos sobre los rios.

s reciblendo subsidios cada afio del go-

red
asta
nas imp
tocaron en ]
mercancias, ad
ron ¢l n 10 Ber

o y otros quo
los s Plata, I

lo que la Bepd
subvencién enualmente 4 la Compafils de Navegacion del

en M

Algunos de los pafses mencionados en esta obra tienen magnf-
ficos sistemas fluviales, que les proporcionan inmensas facilidades
para la comunicacién interna; y otros no carecen enteramente de
este beneficio. Los mas favorecidos son Colombia, Venezuela,
Brasil, la rezi6n del Plata, Bolivia, Perd, y dltimamente, aunque
do ninguna manera el que ménos goza de esas ventajas, es el de los
Estados Unidos de América.

En un pals formado como lo es Méxieo, hay muy poco espacio p rios deo
yran magnit nayor parte de los que hay sou mas bien to cs quo
njan de las @ y cor impetuo ente, do ta loent , hacla
¢l mar, Los n de nes agric y
solamento § 1ist us partes bajas, El Ri
que cs £in 1 z o de todos, es navegab
1to porte

A (8]

truido por cs i ea Ot
importancia sobre 2 1 alsas, 6 Mescals
Pdnuco, Alvara rijalva, YU acinta que desembocar
el polfo de México, estd s n la estacion las lluvias, & inundacio
Los rios principales que ¢ al golio de Ca a son los o
llacdn, Fuerte, Maya, Yaqul y Colorado. Este 10 ¢ navegable por los
buques de mayor porte desde Ia frontera hasta su boca.

En cuanto 4 lagos, 1a extension disminuida de las lagunas del Anfhuae de-
rouestra que desde la conquista por los espafioles se han estado secando,
lago Chapals, atravesado por el rio Grande de Bantiago, se le atribuye un firea
de 1,500 millas, Este lago es navegable por vapor, El Texcoco y el Chaleo,
entre los de Ia mesa del Andhuac, son dignos de mencion por sus expléndidas
palsajes.

i, como
} T
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Desde 1.8 elevadas sierras y volcanes de Centro América des-
cienden numerosas corrientes que ge reunen en las llanuras abajo
formando hermosos lagos, 6 acrecentdndose en forma de rios que
van 4 desembocar al mar, Estos rios no pueden ser muy largos
por causa de la estrechez de la regién que atraviezan, pero no son
por eso insignificantes.

Los rios mas importantes son el Usamacinta, conocido también como el
Lacand6n, la Pasion, ete., en Guatemala, que viene 4 tener las dimensiones
del Garona 6 Elba en Europa 6 el Hudson en los Estados Unidos, Despuesde
recoger las aguas de casi 1a mitad del estado, las arroja por varias bocasen la
bahia de Campeche, y la laguna de Términos, El Dulce une Ia bahiade Hon-
duras y el Golfo Dulce. El Hondo, ¢l Belize 6 rio Viejo, el Motagua y el
Polochie, el Negro 6 v, el Ban Juan del Norte, Coco, conocido tambien por
el Telpaneca y Wanks, Grande 6 Chocoyos, ¥ el Mico 6 Blewfields, el Tipitapa,
uniendc 4 Nicaragua y Mansgua, ¢l Paz, separando el Ealvador de

nat la; ¥ Imente ¢l rdpido y profundo Lempa, el mayor dela costa
occidental, ¥ uando ma sbajas estdn sus aguas tiene mas de 40 yardas de
ancho, Todos estos rios son navegables por alguna distancia, 6 se les puede
bacer asi mediante algunos gastos. La América Central tiene varios lagos,
algunos de los cuales han llamado la atencion de los hombres de ciencia, de la
politica y del comercio. Los siguientes son los mas notables: EIl Atitldn en
Guatemaln, que cubre mds de 2.0 millas cuadradas; se creeque no tiene fondo,
puesto que una sondalesa de 890 brazas nodi6 con él:recibe las aguas de
muchos rios, pero ¢l punto por donde agua no se ha encontrado. El golio
Dulco 6 lago IFL‘ ]mbh es de unas 50 millasde circnito. El pequefio Amatitldn,
como & 20 millas da la cindad de Guatemala. En Honduras l-ki lago Yojos. En
Nicarazua tenemos el lago Nicaragua, cuyas aguas sobrantes corren al Atldu-
tico por el rio 8an Juan del Norte, Ellago Nicaragua es un verdadero mar
ticrra adentro, con 96 millas de largo, y 40 millas en su mayor anchura, for-
mando una elipse cuyo eje principal estd en la direecién de NO. 4 BE. Ba
profundidad en algunas partes cs de 45 brazas, y su drea debe ser por 1o ménos
de 2,000 millas cuadradas. Ellago Managus tiene 88 6 89 millas de largo y 16
en su mayor anchura, Tiene poco fondoy varios bancos de arena hacen su
navegacion dificultosa, La laguna de Masaya, 840 piés mas abajo que la
eindad del mismo nombre, hallindose ésta 4 750 piés sobre el nivel (.lf.ll IAr,
Bu drea es de unas 10 millas cuadradas.

Colombia esté bien provista de aguas navegables. Sus rios
principales son el Magdalena y el Céuca, 4 los quedebemos agregar
el alto y bajo Cduca, el Funza, San Juan, Tuira, Chagres y Chepo.
La repliblica posee tambien el derecho de navegar el Amazonas y
el Orinoco, habiendo brazos de ambosque proporcionan la comuni-
caci6n con ellos para los pocos pueblos gituados en los declives
orientales de las montafias.

El Magdalena, cuya boca estd obstruida por barras, es de 700 4 800 millas de
larzo desdeel Atldntico hastala poblacién de Honda, donde se halla interrum-

ido por una corriente viva [}ue yodria ser removida. Entre Honda y
Y!nrmur uilla navegan vapores de 0 4 200 toneladas, Mas arriba de esta cor-
riente viva, el rio es otra vez navegable 2 vapores pequefios. En toda la
corriente hay alternativamente vivas crecientes y cascadas que seriameuto
obstruyen la navegacion. El Magdalena, por consiguiente, pone en comuni-
cacion & los departamentos del Atldotico con los del interior, ademés de
ayudar 4 mantener el trato de la repiiblica con las naciones extranjeras. El
Cauca esun tributario del Magdalena. Su corriente es muy impetuosa. El
Funza, naciendo 100 millas al norte de Bogotd, corre para el mx‘_hn-:ﬂc hasta el
Tequendama, ¥y £¢ arroja por un prr.'mptcm.éu mds de 600 piés de alto. El
Atrato es navegable desde el puerto de Coquito, sobre el Atldntico, 4 un lugar
situado como ¢0 millas mas arriba de Quibds, unas 204 millas por todo. De
esta distancia, 216 millas pueden atravesarse en VAROres de poco calado, ¥
canoas grandes, y las otras.7% en canoas pequeflas. 2l Ban Juan, ¥y elalto y
bejo Caucason tambien dtiles para el trafico nacional, pero meramente en
pequefia escala, ¥ siendo solo {ndircctamente de interés para el comercio
extranjero, Como 1.0 corrientes fluyen desde la sierra que atraviesa al istmo
de Panamd, hasta ¢l Atldntico, ¥ masdel doble de ese nimero hasta el Pacifico.
La mayor de ellas, llamada Tuira, tiene 160 millas de largo, es nayegable unas
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172 millas para barcas, y desemboca ¢n ¢l golfo de 8an Migucl, ElChagres es
nivegable por bongos unas 30 milias, ¥ corre para el Mar Caribe. El Chepo
s derrama en 1a babia do Panamd. En lus montafias de Colombin b )
dasicin de lagos pequefios, El Guatavitaes un peque fo Jago histd

Gua avita, en el enal arrojaron los {ndios todos sus objetos do valor cuando pe
vieron obiigados 4 abandonar su pals 4 los espafoles en el Hempo de Ia
couquisia,

El Orinoco, que est§ principalmente situado en el estado de
Bolfvar, (Venezuela) puede llamarse la llave del vasto continente
d> bud América. Venezucla posce muchas otras corrientes, y
tambien ¢l famoso lago de Maracaibo, 4 mds de otros numerosod
cuerpos de agua de ménos importancia.

El Orinoeo y sus inmensos afluentes proporclonan el modo de atrav
la América delBur, Al Orinoco se une cn el sudoesto ¢l Meta o
jo rnadas de Bogotd en Colombla; y en el surloune ( 1C 1
y al potente Ams ) baclendo ast al Drasil act

es de Ve 0
ndo una gran via de comuni
llarse en esa ln-l‘ rosa corrl
Hayen|

ulable 1l son 10 ]
de pr el i 124 corren al g 1o 1" , 1.0 al lago

Hay mds d f 3 nas. El
b, -aibo v ¢l Vale [ I importante
millas de Jargo con ur 1 b ler
65,0 millas cuadradas, El Valencl 1 1 nill us
Mmite del valle de Aragua, y 56 halla co 00 plés sobre ivel del
El Unare produce buena Otras laguuas de 4
aiguai, con salida al mar, y nave le |

Mérida es notada por su sesqul carbonato de sods ymercio). La
mayor parte de las lagunas mas pequefias estdn secas durante el estio

Fl Ecnador esté liberalmente dotado de vias fluviales, casi todas
ellas valiosas como medios de comunicacién. La principal detodas
es el Amazonas, que aquf es conocido bajo el nombre de Marafién,
y en la frontera meridional de lareptblica recibe varios tributarios
que toman sus aguas dentro de los limites de la reptblica.

El principal afiuents esel Napo, qua corro generalments en direccior

BE. por una distancia de cosa C 300 millas por los llanos de Iricute, Ted

al Arajuro, Yasuni, Coca, Agt rico, Curaray, ¥ ¢ ibutarios.

uni6n con ¢l Amazonas. ElNapo es navegabie por vapores desde su emboca-
dura hasta 1a confluencia del Cocs, cosa de 400 millas; m i cs navegable
por canoas. El Pastaza tiene una carrera do b40 millas, 270 de clias nav egables
por vapores, ¥ 60 mis an embarcaciones menores, Bu DA y

misma region que el del Napo, ¥ s une con el Amazonas cn

Joug. 76 grados $5'0. La parte alla de csto rio levaeln

Bantiago, corricndo de los lagos Quindas, Cajas, y Culebr en el valle do
Cuenca, cae én el Marafibn, cerca de 1a ciundad de su propio nombre, ¥ de las
cascadas do Manseriche; tieno 600 millas de largo, ¥y puedo navegarse por
vapor unas 300 millas. Reclbe el rio Zax rorrientes I'n]r‘.'tnnr;.
Hay rios mas peguefios, tales como elC Tigre, etc,, que son
navegables por distanclas mas 6 i g e del Napo estdn el
Putumayo { el Caquets 6 Japurd, Ambos de consider wble i:lrp rtancia; pero
ninguno se halla enteramente dentro del territorio del Ecuador. El primero
entra en &1 cerca deBan Miguel, atravicsa Ia stentrional de Oriente, ¥
corre por el territorjo del Brasil al Amazonas. loa rios al oeste de I
cordillera oceldental tienen cursos mas cortos al Pacifico, El Guayaquil corro
al golfo de Guaysquill, es navegable por 75 millas 4 Babahoyo, ¥ recibe las
aguas del Baba y del Daule. Losrios Mira, Esmeralda, Chones, Charapots,
Jubones, y Tdm son navegables solamante por botes, balsas, y embarca=
clones pequefias. El Ecuador no tiene lagos que merezcan este nombre, Hay
varias lagunas, slendo la de Yaguarocha, ¢n los Lianos de Imbabura, nns de lss

MAayores.

Brasil tiene tres grandes reservas (basing), ademds de otras de
ménos importancis. La principal es la del Amazonas; gigue la
del Paraguay, y tltimamente la del Bao Francisco. El rio Amazo-

nar,
S Y
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nas ygus tributarios sumini icact
L ity nistra comunicacién con el mar por t
! provincia de Grao Pard, ylas de Amazonas, Matto (E?ossg?;

Goyaz, en donde 1 i :
Cirymms, © la corrien 11y
corriendo para el sur, te principal se encuentra con el Parand

El Amazo
afluentes, pirie ik ]1"?1;”"”3" bajas, con el Negro, Casiquiare, ¥ Orinoco, sus
afluentes son nnl:- . E ares de millas dentro del territorio brasilefio.

1,500 millas reclb:;j’?s 19311 I costa meridional, El Amazouas corriendo ;3:
den. Este sistema d _“{ uentes, casl todos los cuales son rios del primer 6r-
res por toda 1a {mmenr di L Porciona navegacisn no interrampida para va

mensa distancia, mas arriba de la primeras cascadas, sl-

uadasen las fronteras d 3 las ¥ 8 y Amazonas, Pormedio del
o s de las ]‘Jl’i)‘ Inciasde Pard y - -
AZ0NAs y sus tributarios es posible llegar 4 las I'O!lrl.] blicas d'c BOUU via, l{ erd,
A U
E (

Cunc (5 i s W,
bi'.-ndf:);: L!:JJ(-):E(];:)“'?I Venezuela. Por unos 25 afios los vapores han estado su-
diez dias una dist e Ii‘\mﬂf-“fj_ﬂ‘! con la mayor regularidad venciendo e
del Perd. Des dz;‘i‘_la de 1,740 millas entre Perd y Tabatings en la fromcr:
tes setentrionales del B Amazonas estd el Tocantins, el gran rio en las vertien-
su fUﬂ'icmo]ﬁn; ]s;:_ '{;‘f“l- Naclendo en laSerra das Vertentes, el Araguaya,
1las, ¥ e unen com"‘*'a ,ﬁ)ﬂﬂbﬂcem, y el Tocantins corren para el norte 900 mi-
mado entrela isla do A millasdo su ancha desembocadura, el rio Pard, for-
millas de lareo ﬂ)d? arajoy latierra firme. El Araguaya tiene brazos de 220
80 millas cnge'tlglou&?(:'dop la isla deBanta Anna, que ticne un lago central de
obstruido por cascad = 1:l Araguaya esnavegable, peroel alto Tocantinsestd
desdolos otrosri adas. E1 Turyassi, Maranhiio, y Paranahybason los mas gran-
Tlan tene muct o el declive del nordeste. El ditimo nombradocorre 700 mi-
clsconace on Lo By butarios,y esnavegable por una gran distancia. E18do Fran-
en direccion del Serra do Espinhaco, y las Vertentes de Minas Geraes, y corre
obsticalos: e; norte y del éste 1,800 millas, haciéndolo innavegable algunos
5 neh !lr‘ lxijnlr?-u abajo del canal impedido por las rocas, se convierte cnun
mar, Al sue dol F?‘. ¥ 10 navegan vapores desde Porto das Piranhas hasta el
el mayor en 1 B "‘i) Francisco, los rios principales son el Paraguasd, que ea
siapé, rio de o a rirfn ncia de Bahia { tiene muchas cascadas; el Contas 6 Jus-
Builu:mtcoLj .U!'JR. deracién en el surde la provineia, y tambien innavegable; el
ids. fitoctacs “;‘]”“1""-111& que nace en Ins elevadas montafias de Minas Ge-
SeotioNa :iutm}Jfl 0 por corrientes vivus y cascadas; el Doce 6 Chapoté en la
o) 80 arrecife: -s:»{n}u Banto, que tiene una gran parte navegable, con puertos
V18 cordillesla i arahyba do Bul, que corre enire la Berra da Mantigueira
 frnchoon hoof\m ¢ la costa (lc‘luo de Janeiro, que es navegado con rcgula.rirla&
fen o jo boca por unas 60 millas hasta 8o Fidelio, Cualquiera de estas corrien-
En lmntn' a tie ncdpsb tres veces la longitud del Tdmesis.
= n-lmlf_mfn fluviales del Bur estdn los rios Parand y Paragusy. La cor-
Rahiyba so u;mn en la parte alta del Parand esel Rio Grande 6 Pard. El Para-
g i 10 (]-on el (,r'umle en la derecha de la cordillera de los Pyreneos en
In nrillaliy nas l¢jos el Parand-Panema, con su tributario, el Tibagy, entra por
Pazdo l‘fg‘hll,(‘rda desde losdeclives de la cordillera de 1a costa meridional; el
g rjimta' é Igatimi son tributarios mas pequefios en la orilla izqu{'ep.
Pe *anahvobao ?.spcorrlillcrnu. Despues de la confluencia de los rios Grande
i;maj'] v ; arand toma su propio nombre y corre para el sur desde el
oy {nm“ﬂn o0 el limite entre Brasil y Paraguay. La cascada de Urabupun-
. AvOgAcion o 16 postd stperios ol ok pare deads ol Basta el Grim salte *
b L erior del rio; pero desde aqui hasta el -
gfl(l:lilig\l"]r("\] }_!nm_l}bru.dn tambien Setequedas 6 Siete t‘-alt%s, es la cutgg&?;lz
el Y-guasd bf({lhii{ Abajo de este catarata el rio tienc un tributario llamado
2 A i b]f“ t;ba. El rio Paraguay es muy superior al Parand como cor-
e Bes (_Lﬂ'ﬂgc e, ¥ tambien por causa de su grandiosa salida natural hecia el
ey by o e cé.nm s¢ hallan en clertos lagos pequefios en el declive meridio-
ket nl4 r(r]a! las Vertentes, immediatamente en frente de los corrientes en
=t e P by Tapajos, y corre desde alli para el sur, alimentado por machas
sl ((‘ esde la cordillera. Su tributario pri n(‘ipnj esel Cu}‘nbg}gﬁlo Lon-
it & 1: uacgﬂ. corta distancia al éste del Paraguay, pero se une con é1 400
e l[ﬂ? 1 Taquarl, Mondego, y Apa son tributarios importantes pro-
e e lacordillera que divide las regiones del Paraguay y Farand; y Eeu-
e IT08 ?c la Bolivia oriental el Ban Juan y el Bahia Negra se uuen con el
lo atal\;i{ en laribera derecha.. El Paraguay es nayegable en todosu curso, y
ta hmmc“ﬂ" fﬂbl;mﬂ'ulundnd grandes vapores brasilefios desdeel rio do la Pla-
de allf bllgg?mn:mduggéﬂ;gglulm inea recta desde Buenos Alres. Des-
ven €l com
ye0 & Cuyﬁm s cgrwm oot Br:altl‘? ercio 200 millas més, por el 8o Lowe
ANUAL.
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Toda 1a regién del Plata, que incluye ls Re dblica Argentina,
Uruguay ¥ l‘x?rnguay, disfruta juntamente con (.H Brasil las ,venu-
jas de las vias fluviales que proporcionan los rios Uraguoay, Parand
y Paraguay, que unidos forman el Flata.

a Plata es, proplamente hablando, una continuacién de los rios
nrﬁil-r-l:f!:rLun. l'urnqu‘l:-' ;l'rul{ul_\'. formando una dc-«_-mtmf.'n:l'u‘m de ll:
millas de largo ¥ 120 milias de anchoen la cu'.nnlni : lm:u.nt’flnsl‘.ni.r m’];:d
millas en 1a boea del Uruguay, que sé derrama en r~| uvas 6 mdu as rlr!l o) e
Buenos Afres. Es un brazo de muy poca profundidad, ¥ arriba de M‘nm?tb 0
dos terceras partes do ¢l estd ubatruhm?mr bancos de arcna que no los ( nli ren
mada do 12 piés do agua. La extension del paiscn donde desaguan t:lt;u!r o8 o8
de 1,200,000 milias cuadradas, Las corrienles son fuertes #n-h? \ni:!n) '.;l. .-
agus ¢s dulee hasta unas 10 6 156 millas do Montevideo, El r:o :rr;.n\., qd
nace en ¢l sur del Brasil, despues do recibir numerosos nﬂ:wut- 8, (e maj or de
los cuales es ¢l Faraguay), corme mis do 2000 tmls’u hasta de r‘lfun-‘ud N;JG
Plata, & 165 millas del mar, formando asi con el lata uns Tl‘fril nte Fl .
millas de longitud. El Parand es navegable por bugues del mn);_" I";r:; 11““
su unién con el Paraguay, cosa do 850 millas; por \'u1-«rt-? pequefios, 15 1? s
mas arriba; y [..:-.rlul‘.uq".‘-qn--ﬂn-;ntrnu.'\-'4} ttnllEns.T!fnnlac.lrr‘;n;:.llz::r ‘l:‘l:t:nd’t;

nos puntos ¢s de tres millas, en otros no pns ] rdas. E
:':li?nlﬂln:i ;Pua afluentes gujetos A crecientes periodicas, los buqucs -‘;‘153 s |;1m'u
4 15 plés pueden sobir hasta Corrientes, y otros de menor calado pm:r l"i? CEar
& 1a provincia de Matto Grosso 4 unas 2000 millas del mar. La t_.,l rlxeéi'tie
bajada del Parand en los meses de Julio 4 Betiembre no guardan r¢ ;,uln.

En Octubre empieza la bajada y en Diclembre ha llegado al m_lnimn‘l ¢ lglz.tg
La diferencia cntre aguas altas y bajns es de unos 12 piés. El duico pue do
sobre el Parang interesante para el comercio extranjero es el Rosario, situste
2183 millas arriba de Buenos Alrss, del cual se dardn informes en (,.mspbam
Los buqued que calan 15 piés, pueden subiral Rosario cuando el r.r? e.\tu )0,
desde Junio hasta Diclembre; todos los que g‘un:d--wﬁlrgur & Martin -
uneden igualmente llegaral Rosario; los de12 6 13 piés de rnhtdr)‘ ue ﬂ:h
gn-m Paraguay; 10s que calan 10 plés pueden legar Parand, 92 m‘li.“ MI..\rli
del Rosario. B.m trl}num’iw! principales del Parand dentro do 1a Rephblica
Argentina son ¢l Balado, que corre al sudeste desdo la parte '12‘}.:1"]“" ste
Balta, unas 600 millas, y s derrama en el Parand abajo de Barta Fié ;1(: Tercero,
ne corre del sudeste, rvribolcl (i'unlnoi, y n]r]rn_lu n{.‘ :“1:1 arriba del Rosario.
Ralado so dice ser navegable desde los anos de Balta. 2
ll-'.l rio Paraguay, naciendoen una elevacitn de més de1000 piés sobre el n}vol
del mar en el Brasll, corre hicia el sur, atraviesa la gran ciéncga d"‘ Xarays, ¥
se derrama en el Parand cerca de Corrientes. La longitud del Paragusy d:‘l‘i
dennas1900millas. Elancho es variable; Is profuadidad {rregular, cambian
desde 20 brazus en algunos puntos hasta b 6 6 plés en alguno de sus pufoltl..
Tiene, como ¢l Parand, creciontes peribdicas, pero no al mismo tiempo;
ereclente empieza hacia fines de Febrero y continta hasts Jtl!:i-)('!l:ltlflli) oeurre
ia bajada. La creclente s con bastante regularidad, Cuando el Parsi
t!!&f])nln. ¢l Parand estd alto, por ser forzadas }.nm atris las aguns de nqgn
3 las de este dltimo. La diferencia entro agunjes altos ¥y bajos 8 {‘.o unos
0 pi¢és. Durante la creciente média los buques que calan 126 13 piés puedelg
subir & Asuncién, dnico puerto ablerto al comercio exlr:-.njvrn. en k nmgul,.
101 do 9 plés pueden llegar & ese puerto durante la mayor parte dqlaﬁn,pﬁ:
cuando las aguas estén bajas, no se puede contar sino con seis O slete p
Fn las estaciones favorables, 10s buques de 5 piés de calado pueden 1)r' hLasta
Cuyabé, poblacion situads 4 distancia do 2100 millas del lmnr. l-.u_ Pilar, &
Nembucu, 4 50 milias de 1a boca del rio, se pneden conseguir priicticos para
Asuncién. Los rios Paraguay ¥ Parand estdn 4 ambos ‘Im!uu de terrilo
paraguayo. Los tributarios que corren para el oesto al Paraguay, mnf'haﬂ
clerto grado, navegables, micntras q.tm os que fluyen para ¢l éste ‘nll arand
estdn interrampidos El Paraguay tieno dos grandas afluentes, ¢l Pilcomayo
y ¢l Bermejo, que corren para ¢l sudeste & través del Gran Chaco; el pdm
no tiene profundidad bastante pg‘a ‘.flilll‘!\\'esnﬂf)l: H rrirtlﬂ;(l)r:l: ?n‘e el segundo
do navegado por vapores unas 200 millas de £il tOrtuoso CEeo.
” }on otros rin-T:dlgnIm do mencion en la Repdbliea Argentina. El Co_!urlﬂl
6 Mendoza desemboen en ¢l Atldntico en 1a bahla de 1a Unitn. Es nay e
700 millas desde el mar. El Negro que forma ¢l limite meridional de
repdblica, cae en el Atldntico tll'hajo de Cérmen, Ha sido navegado por
o s1 curso, 6 cosa de 500 millas.
El Uruguay nace cn ¢l Brasil, y searrojaen ¢l Plata. Losbuques de unos 12 plés
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de calado &uedcu navegar hasta Salto, y los de ménos pucden subir mds. Pero

dnicamente 4 los de muy poco calado leses dado llegar 4 Fray Bentos que es el

uertode Gualeguayohd. En Conecepeiénde U ay pueden llegar los buques

asta una distancia como del largo de un cable desde el muelle. La navega-
cién del Uruguay es fdcll, no siendo las corrientes tan fuertes como en el
Parand, y el dlveo es casi recto, no cambia tan 4 menudo, y tiene pocos bancos
dearens. Una cadena de rocas obstruye la navegacién unas 210 millas desde
1a boea del rio, F 65 millas arriba de Paysandd. Los fuertes aguaceros do la

rimaveraen el Brasil sujetan al rio 4 crecientes periodicas, que ocurren en

tiembre y Octubre, algunas veces con gran velocidad, alcanzando la cor-
riente on sus partes mas angostas una altura como de 80 piés; arriba de Balto
15 plés. Hn{. ademds, crecientes & veces en otras épocas del afio. Los vientos
reinantes del norte generalmente siguen el curso del rio, como en el Parand.
En Fray Bentos el rio tiene seis millas de ancho; el canal estd casi cerca de la
ribera oriental. Es necesarlo cruzar 4 fin de entrar en la pequefia corriente
Gualeguaychd. Este riachuelo es de 56 6 millas de largoy tiene una barra 4
Iaentrada. Los buques de mucho calado suben cuando el agua tiene un poco
mésde la profundidad média, generalmente cuando sopla el viento delsur. El
sigulente puerto es Concepeion de Uruguay, un poco mas abajo de Paysandd.
El pequefio rio Concepei6n admite buques de poco calado. Aquise embarcan
los productos de Entre Rios. Hay establecida una comunicacién semanal
entre Buenos Afres, y la poblacién prineipal de Uruguay hasta Salto. Existe
1a comunicaci6n por vapor conexionando el Rosario, Parand, Corrientes,
Asunci6n, y Coimbra en Matto Grosso (Brasil), con Buenos Aires.

Aparte del Paraguay y Parand gue son rios comunes d toda la regién del
Plata, hay otros varlos que pK »piamente pertenecen 4 Paraguay. El mayor de
ellos es el Tibicuarl, que al nacer forma dos brazosen lacordillerade Villarica,
& mas bien la Cuchilla Grande, y tiene un curso tortuoso de 230 millas, reco-

jendo aguas de muchas corrientes, Por cosa de 100 millas desde su boca,

iene una anchura média de 800 yardas; podria hacérsele, sin gran gasto, nave-
E\blc muchas leguas para vapores de dos piés de calado. El Jujuy, otro

ibutario del Paraguay, podria utilizarse para la conduccién de yerba maté 4
8an Pedro, abajo de cuya poblaci6n corre 4 entrar en el Paraguay, aunque en
1a estacién de sequia cs navegablesolamente para botes y canoas. ElIpané,5
millas al sur de Concepeién, sirve solo para la navegaeién de botes; el Apa,
gutes lamado el Corrientes, 1imite setentrional del Brasil, tiene una anchura
de 800 yardas y una profundidad de cosa de 9 pi{-sdpor varias millas, Hay otras
corrientes cuyos cursosson demasiado precipitados para la navegacién. En
1a provincia de Corrientes ests el lago Iberd, tiene 150 millas de largo y 90
millas de ancho. Bin embargo, es navegable solo para canoas. El l'im‘iypal
lago de la Repiblica Argentina es el Guanache en la provincia de Mendoza.
Hay tamblen el Bebedero, {el Urre, de aguas amargas, ambos de alguna mag-
nitud, Elj Rio Negro, en Uruguay, que nace en la Bierra de Santa Ana, corre
850 millas, y entra en el rio Urnguay, como & 8) millasde 1a ecnfluenciade éste
con el Parand. El Dayman, 100millasde largo, esnavegable 18 millas; elQue-
guay, 150millas de largo, puede navegarse 30 m lias; el San José y Banta Lucia
gon respectivamente de 100 millas y 120 millas de largo, se unen 4 12 millas de
1a desembocadura del Plata, y son navegables como 25 millas. El Ceballate,
corre hécia el nordeste, recibé numerosas corrientes, y se derrama en el lago
Merim en Srasil.

Un explorador anicntino de considerable rc{-)m-cibn. F. P. Moreno, visitsd
prineipios de 1877 los lagos que no estaban bien explorados, y forman las
cabeceras del rio Santa Cruz en Patagonia. El subi6 este rio en un bote con
un compafiero, tres boteros, y dos sirvientes. Con mucha dificultad, debido 4
1a corriente viva, llegd 4 su cabecera, que €s un lago situado en lat. 50° 14’
20° 8., long. 71° 59 O. de Greewich. En seguida cruz una mesa de 2,500 4 3,000
slcs de elevacion perteneciente al periodo terciario. Cruzando el Challa, rio

eserito por Viedman en el dltimo siglo y explorado por el mismo Moreno
algunas semanas dntes, desde su union con el Chico por $0 millas, llegb 4 una
série de lagunas, rodeadas por tierras de pastura, ¥ al oeste de éstas, en unlago
no descubierto hasta enténces, rodeado por montafias coronadas de nieve de
8,000 4 5,000 piés de alto, que é{ juzg6 ser un brazo de otro lago ain mayor: fué
en lat. 49° 12 8., y 1o nombré Lago Ban Martin. Volviendo para el sur vino al
lago de Viedman, descubierto en 1782, ¥ mal 1lamado Lago Capar ¢n los mapas,
Era ¢l lago mas grando que habia visto extendiéndose hasta el pié de las cor-
dilleras, y elevindose el voledn de Chalten de su extremidad superior. Desde
gu extremidad meridional corre un rio, 200 yardas de ancho, en lat. 49° 48’ B,

ue 1o conexiona con el lago del cual corre el rio Santa Oruz; entra el ditimo

o en lat. 50° 11'. Este lago, que es diierente del de Viedman, lo llamb el
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Argentino. Tomensas masas dehislo flotaban en €1, El !‘!::n.n 51;1.:1’2?: :\{u}:&..
sumaments crecido, tenla una profundidad deT04 Si]': i b 4 Lod A
dad do su corriente que el bote venold la dlnmnvlut;ln].l LOTAS,

pecesitado todo un mes con mucho trabajo para sublr 0. :

Hay en Bolivia rios de gran importancia que tienen su origen fn
¢l declive oriental de la Cordillera Real y t:qll}un1lr::i11:1! con :l!'-l-':.{.n: o8
yios navegables que corren al océano A_tlxinl_uo. il lago Titicaca
tambien presta facilidad para el trdfico interior. o

El rio Paro ¢ Ben tiene su nacimiento en las iﬂmlf("l‘('}lztll[‘: l'.!!.l I:f‘-i‘ll‘llem
1a Paz: ¢l Guapey nace cerca de Cochabamba, corre al rede 0 tl_u.‘[ A -
d (‘uc‘bab-rnhu'vn sus bases meridionsal y oriental, ¥ w]nmn«l‘ 1 el Amoe,
!‘; Beni ¥ ¢l Guapey corren para ¢l nordeste 4 mezclar sus .""u“‘:.??m:‘.. el
M :h-illn ¥ rl-r:ruu {arafitn 6 Amazonas. El Plleomayo, ,im‘ ”111-l‘:h} Yy
Pn.?toﬂ 3.'(:1\11qulmsm\. y ¢l Bermejo; estos dos rios Lun!nu el ‘\:n o T

tendo & los rios Otuquls, Tucabacs, l.ut!h-qn!:;u " _qml.ﬂ g ar gus 5
w? relonarian )a ruta navegable deseada. Han o ur‘rl_(:l,l ific J.'n . 'lh!-'nm-
P“:}':JI‘--..no. Habiéndoso ablerto reclentements Ia lll\'L gnr.i!lzﬁ.:[‘tnl g
t.leeodc- él Paragusy 4 la provincia de Jujuy en la fmm"'.ﬁ mer ;‘.‘:q.n”“a Boe
via, cs probable que suministre en algun tanto uns '.a'.i n{.’(‘,:-“ RESS S8
d -lhrr|;1~v de los recursos do esa parto de Bolivia. De sde la ( -1Tl ibe Coop
'I.‘lmrnl maritimo por Chile en 1882, Bolivia estd (‘-)l.'til'lhn_mt ate snosnes
lll ITH mivrtm ga comercio extranjero pasa por el h»rre.un-\\l .ar;:;.? in .,.. bes
d;r{;n ,ucg‘[un‘ Tiene igualmente, por esto medio, !ﬁci! mlc(mi 1-1\;‘:‘;“ &

'Im‘n‘t‘!m glendo el rio Pilecomayo pavegable todo “'.“'.2 ‘ii::i.;n(‘u:lw :mtm
ferrocarril central del Norte se establece una comunicaclon
P {dad setentrional de Bollvia, tiens

£l Ing C uito, en 1a extremidac )

}‘lrknﬁﬁ')t'gilglzi:cﬁebls’r?;gqy 40 millas de ancho; su dres cs de unas 1:?,.-;& mli'l':::
mml r't!n; v su mayo: profundidad 700 plés. La frontera de “U. viay :
Sase r»"zr el [ago diagonalmente. El desaglie se verifica pars ','l F_{‘wi P‘:]E el
Yln-:\"\"ndvroril gran lago pantanoso de Aullagas en el sur de Ln'lll‘l\ I.C .!;d.

L;-‘lt; Inlinc'nan las corrientes que vienen de los Andesy Iaf ordl -l'm. .epuen

tll’l‘nm lc;: se comunica con el mas pequefio lago Pansa. Es :\nu‘) U;En.;&\:’." =
u forma, pero admite la navegacion en gran esr ala nor btht:l a‘i[ o]q 1L1> .
:h't'"‘l-'.‘ll:,'ll(li'llr que el gobierno de Bolivia ha conc m11-.olnillal,_h(w::":l‘:.dd -t
rlrn'tw' una franquicia para la navegacion por yapores Ge 1o y
agadero, Ellaso hagide basta, b0t RTCED Fov el pate., E1 obies da

a8 y ¢ g Fo { ad, n trald .

f..[erlﬁ;c"p:f!f-‘-. ]Al [!;Tll}?e-ln:rlm :\r‘.lllldntn, es desarrollar las minasque se trabajaron ea

otros tiempos, y cuysa explotacibn se ha hecho ditimamente un Ul;{;tu de gran

itie 100 millas del
ré jel Desaguadero estd al sur del Titicaca,

h“!e'l{":;) dlt;luﬁult:-crtr.gtr':r‘ri(l. y en E\Larma do zig-zag corre unas 150 m!llnh:}u‘r;
’Jﬂ.;’;,,q An:lr's hasts llegar al lago Aullagas que ur‘A un uclﬂmulutmo q
:‘?Ti'if‘ﬁ:"ﬂ La ventaja principal de dicha navegacion es T: tar e porte

de hfs mlu;.'rulcs & las estaciones convenientes de !errucur.rl 4 y
El Pert posee la ventaja de aguas na\-ognz)'leﬂ, F{("ndo}_‘ﬁerllm md.u
{mp 2 afid Huallaga y el Uyacabi. 8
portantes, el Marafién, el Huallaga y el 5003 g
ig zupﬁhl‘.ca son los llamados Chinchaycocha, Lauricocha, Titicacs,
Arapa, Umayo, y otros de ménos importancia. i
rte del cerro de Pasco, pasa Huanuco, corre dcla
1E1nf:;;glu(tlj:l:t;:;‘si 'I‘H‘{:mn(llvm Central por 500 millas. Allm\(-s:Ego:
- ndii]"a r‘;'cl Pongo de Chasuta se arroja en el Marafién. El Mar m:
- 1;«: nace en el lago Lauricochs, corro hacia el norte en una p‘r;:n
::Lr?';‘..mmum las cordilleras Muﬂtil?u y 1;.;1111ral ');}i?nrrr;lfii'ﬁ'; :ui« .l'fu
- 1ns t X de Manseriche. 2l Marafid
el "??.i???.‘"ﬁ;fpf?, cclnllénrf;u}rm setentrional de Ia region do 1a alnnunlm (1]
emnrn degpues de haber corrido separados 600 y 400 millas, y Fliﬂll'? p;r‘aje >
gt ? 0 'IETI brasilefis. El curso subsecuente del Marafién ha sido ya mﬂd
e {10!5:1611 con 1as vias fluviales del Brasil. Los demds rios vx!a{t‘cuulltn
e_n\r;v on tributarios del Uyscall el cual es formado por Ia mndueﬂr a s
Vilcam yu y el Tambo. E?In:n(‘lnm-t-.ajr-\'orhn tiene 86 millas de Tmoy
y I.l:;“'(;‘f- .:))(ho y estd d 18,000 piés sobre el nivel del mar, _El lago Y cll.'t’
m'”{l.;n descrito y8, El Arapa, & Ymu millas al norte del 'l‘ltimim, ene
:.ﬂ‘lu en rin‘un?cnnrln El lago Umayo ¢std en una clevacion, o ooste,
Chile tiene numerosos rios que atraviesan el interior por més
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de 4,500 kiljmetros. Los rios de Chile son mayores y mas nume-

rosos en el sur que en el norte. Son nlimenuuﬂ)s principalmente

rlas nieves derretidas que descienden delos Andes; pero las

luvias del invierno 4 menudo aumentan su voldmen de agua.

an_.s cuantos son navegables en cortas distancias, y casi todos son

dufab!mmenao beneficio para la agricultura. Son 24 los mas no-
es.

El mayor de todos los rios es el Bioblo, que despues de correr 222 millas, se
derrama en el Pacifico. El signiente es el Aconcagua, 180 millas de largo, y 4
éste le siguen el Canten y el Maule, cada uno de los cuales tiene 150 millas de
largo. Hay varios lagos, la mayor parte de ellos pequefios. El Villarica 6
Llauquen, sin embargo, mide 100 millas cuadradas. El Aculco en Santiago
ocupa unos 8,600 acres.

La isla de Santo Domingo 6 Hayt{ tiene varios rios, casi todos
ellos obstruidos por barras de arena, y 8olo unos pocos son nave-
gables 4 cortos trechos. Hay tambien numerosos lagos.

El rio Ozama admite los buques de mas alto porte en la bahia, ¥y por algunas
millas tiene cuatro brazas de profundidad, Los lagos Enriguillo 6 Jaragua,
llamado por los franceses Etang Salé, y Azda son salados; el primero situado
en el valle de Neiva tiene 27 millas de largo y 8 de ancho, ¥ el dltimo es como

_mitad de esas dimensiones. Al surde ellos estd la laguna de agua dulce
iﬁ:{gi&:a 6 Limén, que es como del mismo tamafio que el Azda, y sin salida

e.
- Los rios de Cuba son pequefios y corren hicia el norte y el sur,
Los tinicos dignos de mencién como corrientes navegables son el
Cauto y el Sagua.

El Cauto nace en la sierra del Cobre, y desemboca en la bahia de Buena
Esperanza en la costa del sur, habiendo corrido unas 100 millas, de las cuales
como 60 son navegables por botes, au nque obstruido durante la baja agua por
barras. El Sagua nace en lasierra del Escambray, desemboca en el mar frente
# laboca de Maravillas. Es navegable por unas 16 millas.

En Puerto Rico hay algunas corrientes que bajan de las monta-
fias, navegables por pocas millas para buques pequefios. La costa
tiene una linea de lagunas navegables.

Los rios de los Estados Unidos de América son notables por su
magnitud é importancia. Estdn comprendidos en cuatro clases
distintas: 1.° El Misisip{ y sus afluentes que recojen todas las
aguas de la regién situada entre las montafias Alleghanies y Roca-
llosas. 2.° Los rios que nacen en la cadena del Alleghany y corren
al Atldntico. 8.° Los rios del declive meridional que corren para
el golfo de México; y 4.° los que corren al océano Pacffico. Ha
otras corrientes que no estdn incluidas en esas cuatro clases. El
pafs estd tambien dotado de lagos los mas magnfficos; es un hecho
que pocos Esfses del mundo poseen tantos lagos como los Estados
Unidos. A fin de conexionar todas estas corrientes naturales, se
ha establecido un sistema general de canales que girven como esla-
bones para unir los varios rios y lagos. Asf qued6 planteada una
comunicacién interna de agua sin igual en el mundo, desde el
nurdeste al sur, y desde el sur hasta el noroeste.

Las grandes vias naturales de agua son lassignientes: El Misisipi con sua
afluentes. Este rio tiene un curso de 8,400 millas de las cuales unas 2,200 son
navegables; el Misuri, que despues de haber corrido unas 2,600 millas se junta
con ¢l Misisipl en Baint Louis, y esnavegable desde mas abajo de las mouta-
fias Rocallosas, El Kansas y el Platte son tributarios del Misurl. Cerca de Ia
cabecera del Platte nace el Arkansas quecorriendo para el sur con muchos
sub-tributarios, se une con ¢l Misisipf en Napoleon. Otro gran afluente del
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Mistsip
coriebi s Uards 100 namy ap montes Alleghany cores o Pitsburg
elsipi en su mrgen orlental abajo do & rille, y Evansville, so junta con el z
del Misisip son Jos “"mm(.‘nsna;ol 1‘.‘ Eaint Louls en Calro. Otros afluentes
nesota, Yazoo, Big Black I'ui‘ nt Peter's, Rock, lowa, Des Molnes, Red, Min.
son de Importane! ' nt Croix, Wisconsin, ¢ 11linols, tod AS Biea
tasl 1000 miancia comerolal. El Ohlo ea ya navegablo en 1'1:1,!1.":.-]‘-”,'.2.":“
tes, & saber ¢ “_nhll :;do’llnlln‘c con ¢l Mislsipl. Tieneun pdmerode n,‘.,':";.
nessee; -esto l‘lttm.l l-lN_me Beioto, Kentucky, Green, Cumberland, y Tpn:
Knoxville se ‘Hmlu tieno un curso casl tan largo como ¢l del I_ihlu'rp 18
Asl es quo el \ﬂtg;:? el Cumberland en su confluencla con el Ohloen Cain .
l'l‘nill‘E.nlt-u Al “,ul y sus afluentes bafian la vasta extensién r’@[-l:li"r.;o'
Apalache el (-!'“-(:‘I‘ Y llanura quo estd situada entro Is cadena Allc"h:lr;n
&Fua comereiale l:’v, y las montafias Rocallosas en ¢l oeste, Otras \‘h
Btte P i ‘::1‘ los Estados Unidos son ¢1 Chattanooga, Alabamay 4 (]
Fln s s o ot e s, Cabin 86 fa Foride, Fog
J i = pgunda divislon, empezand ne siinabe s o
:1:::‘;:1:{ (“!'r-' tr-tm-}bm' Merrimack, Connectic ‘. !lu‘d-r:;;,ll»]ol!:n[t;'g-;“f-'t:?d(l
e yu.iulz:h,m.!r;'n_c.-. Roanoke, Neuse, Cape Fear, Great 1‘,%1"‘..'.,:”::“1_:'
aTR0. ¥ l:n\r'p:n].l.-,d 1a; Ia mayor parte doellos son de mas de 300 millas do
principales de Ia costa del 30 distancia considerablo desdeel mar. Los rios
B o A ppaiscicoas Somi, b pan oo i, fon - altte delMlal
foches, Trinidad Breecs. roihl.qora: €0 el oesto del Misisipt el 8
mt;I-';I"‘:ll'il"‘‘l;lllll‘]-;1 E'r-lduh"‘ Colorado, Nuenes, y Rio Grande del “‘"‘.Fr’-;flbi;s?t‘"
México en ‘nln': 1c8 do correr miis do 1,400 millas, desemboca en (-l..r‘{’df.:d:
mas importar n“‘:‘l 708, slendo muy obstruida su navegacion, Las ¢ orrient
i) sedrerped oeste de las montafias Rocallosas con cortas, det ido 4 l‘"
mmu“ ey N‘J,at:‘ni-i- Iia entro Jas montafias y ¢l océano Pacifico, B n*” (.‘c:
quin, )‘;'YM-‘; Lot 'Ilh‘ q.trll‘urun.--, ¢l Eacramento 6 Humboldt, y el Ban Joa-
PAn Colorado del ¢ - flitimos & desembocar en Ia bahia de Ban Franelseo: 1
ifornin. nactendo e Con un curso do 850 millas & Ia eabeza del golfo ¢"..3‘I(‘e
mmnl::{ :l'l J;:(l-j ) ::1; dn'- sus l:?nr )8 cérca do la cludad deSalt Lake "-(:11::;
davis para Jos fines 4 de Green River. Este rio no se ha utilizadomuecho to-
Ias cuatro divisiones, 1 comercio, , Utros rios que no estdn comprendidos en
salida al mar, & saber L ?._,, rios de poco fondo en el Gran Valleque [:M,ij.;‘
sederr mlru-u'f-]‘l' " r“n-_l I'I;M oloradodel Norte (Red riverof t "\'..--h{ que
Srcle 16 aae, "Hl]ful Innipeg en la Columbia Bi ca: el San Lorenzo S
Crolx, entre los }‘.sr:h:;’l‘gr’ll&“h‘f lngos y sus afluentes; ¢l San Juan y el Salnt
ci[Rnim John's en la |"lnri';],:_ o8 ¥ 1a provincls inglesa de Nuevo Brunswick; y
Npﬂ?;ﬁ;{?w&}z:‘,gu ]1”-‘* lagos estdn situados en la regitn setentrional de )
ot '.’.(“]“ son las planicies de agua dulce mas extensas u:
avia 11-1.»t:rf-‘-prrr(M'“mr]“' tal vez, las lagos nuevamento desc 'Ji.-ft-ﬂ‘t‘f!
Cll'l.'“n,[\pn‘h.[r r=1.".:m-.uu".u ¢onocidos del int r de Africa. C r;]‘lh‘ N“:
Estadon Un d. - .lu srior, Hur6n, Erie y Ontario, estdn situados partes ;.yl 1
iy 'ad : I"'! en las posesiones inglesas de );,.:1,._\”"'._”[_“_"_ l(l.?
Aichigan, so halla totalmente dentro de los ]f'-.tnril‘ - l:n_mm
y ¥ es ¢l lngo mas grande de Is
{llas; st mayor anchy

;ll[n!n. ql.;rl esel
i1 Buperior estd sity
. 1 4 situndo masarriba que todo
t:\ r:tnr“ Bu mayor longitud de ésto & 1-!(--h'u 0 mil
parte central 140 millas: su drea 82,000 mil
; ¥ ni

costas 1500 millas: pr i 1
o.?(l:nlnr s‘! “1“1"*7#-. idad médiaunos 1000 piés; y el nivel de
it St Do sobre el nive !‘d--1 mar, w08 rios d
T T pero ninguno de ellosesdogra
:{Irsil::\fll‘-:rw‘!l- I setentrional las aguas Iﬂ
$hriojaiut Mary'; ambicn lasdelfneo Michigan por
Huron os s unas 2.0 millas; ancivur, cos do 190 il
T . at | &t v milias;
d!'ln?rp:‘az;!:g'lu;.l elevacién sobr rel del mar, un f‘-::r.-t piés; la pr
80 16 ha hallado fondo & casts 1000 pics. Bo dice que en algunos pUntos 50
bk g § do |‘| 1300 piés, El comercio y la pesca en esto lago son en
ajo de !nt“nd-:nn' :f cs (-‘I mas meridional de los ¢ineco grandes lazos, v el mas
mONiete: i SomEag B 4y Oniasi 10,044 45 mas abels. hiclp o
e o) d nas 240 millas; anchura média, 40 millas:
mill:llilzf‘::aﬂ?r-::‘lh?o I[;II illas; elevacion sobre el nivel del mar, .’-fu] ;-i(-:":l?"l--ﬁ‘hj;;i
e qtl"l-!!.ﬂn s u extremidad occidental recibe del norte las ll‘,:"!ill'llﬂll“ll)l
e lmvﬁw ”[:1 ; n;r‘xlup_ urtr-‘nj!nn en €l por el rio Detroit. En esta extre-
del Erie se hacen n!“ ;l @ islas fértiles y bien cublertas de bosque., Las orillas
$OS08 pombce o l'ﬂl' ar porsu poco fondo, no excediendo éste sino en mu
. 46 120 pids, excepto cerca de #n extremidad inferior, (ivnvrnl,:
os 6 principios de Diclembre, y continda

mente se halla cerrado por los hiel
0 hasta Marzo ¢ Abril. En la época del aflo en que es

més 6 ménos helad
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navegable, ¢l trasporte que se hace sobre ¢1 es inmenso, y ¢l comerclo tiene un
valor enorme. El Erle e comunica con el Ontario por el canal de Welland.
El 10 de Betiembre de 1818 hubo una_sccién paval en el Erie entre una
escuadrilla americana y otra inglesa, El lago Ontario es el mas bajo y mas
pequefio do la cadena; se extiende de ésto & oeste unas 180 millas, con la
snchura média de 85 millas, y una profundidad, por término médio, de cosa
de 600 pi¢s. La elevacion de su superficie sobre el nivel del mar es 201 piés;
su profundidad es mds 6 ménos la misma cantidad de piés debajo del nivel
del océano, E) dreadel lago se estima en 6200 millas cuadradas. Eu prineipal
afluente es ¢l rio Nifdgara, y hay'muchasotras corrientesque desembocan en éL
El lago Michigan tiene 820 millas de largo, unas 70 millas de anchura média,
¥ 1000 pi¢s de profundidad média; la elevacion gobro €l nivel del mar es 678
plés; el drea, 22,400 millas cnadradas. Créese que 1as aguas de estelago tenian
en otro tiempo, salida por el valle del Misisipf al golfo de México. La ciuda
de Chicago estd situada cerca de la cabeza del lago Michigan, Milwaukee go
halla en ellado oceidental. Otro de los lagos importantes es el Champlain,
situado entre los estados de Nueva York y Vermont: tiene 126 millas de largo
y varia su anchura desdo 40 rods® hasta 15 millas. S8u mayor anchura es 10
millas, La profundidad varia de 64 4 282 piés v los buques de mayor porte
ueden navegarlo en toda su extensién. La salida de este lago es el rio Borel

Richelieu, {iamado tambien Baint John’s, que se derrama en el 8an Lorenzo,
y con el canal de Chambly facilita paso para el mar 4 loa bugucs de mayor

rte. Lanavegacion estdgeneralmente cerrada por los hielos desde Noviem-

re hasta Abril.  En el lago Champlein tuvo lugar, en 1814, un combate naval
entre una escuadrilla americana de 14 buques de todas clases, con 86 cafiones
¥ unos 850 hombres, y otra inglesa de 16 buques con 95 cafiones ¥ 1000 hombres,
Iay varios otros lagos dignos de mencionarse, 4 eaber: el George en Nueva
York, Moosehead en Maine, Winnipiseogee en Nueva Hamphshire, y Mem-
hremagog, que estd parte en Vermonty arte en Canadd. Toda la Nueva
nglaterra tiene planicies de agua, llamadas £onds(esmnqnes), que por su
extensién y hermosura ge llamarian lagos en Europa. Las partes central y
occidental de Nueva York contienen varios 1agos grandes, entre los cuales los
mas notablesson el Otsego, Oneida, Skaneateles, Cayuga, Seneca, Keuka (dntes
Namado el Crooked), ¥ Chautauqua. En los estados del Bur hay cuatro lagos:
en Florida estd el O'Keechobee; en Luisiana hay varios lagos que ge han
formado por la expansi6n de numerosos rios, En el noroeste son muchos los
lagos en Michigan, Wisconsin, y Minnesota; los de este tltimo estado por en
gran nimero y tamafio forman una de sus mas notables peculiaridadcs
cogrificas. En el declive del Pacifico el mas extraordinario es el Gran Lago

1ado. En el Gran Valle, en Utah y Nevads, hay muchos otros lagos 6
ciénegas, que 50N €N 1 MAYOT parte como el vltimamente nombrado, salobres,
Ellago Tahoo en California, 4 6247 piés sorbe el nivel del mar, tiene 22 millas
do largo, 10 millasde ancho, y 1700 piés de profundidad; este lago es navegado
por buques de Vapor, y cuando el m‘iuo go gepara de la orilla para dar la
yuelta al lago parece estar casi guspendido en ¢l aire,

Los lazos de la cadena superior, Hurén. Erie, Ontario y Michigan, estin
conexionados entre ki, y las aguas qué se fluyen del Ontario forman el rio de
fan Lorenzo. A fin deevitarlas muchas corrientes vivas y cascadas, se ban
conetruido canales, designandose toda Ja via fluvial con el nombre de sistema
de Ban Lorenzo, y conexionando elriodo San Lorenzo en Montreal (en las

osesiones inglesas de la Américadel Norte con la regi6n del interior, hasta la
Elstnucm de 1,400 millas por medio de los antedichos lagos, y 10 canales inter-
medios. Hay de consiguiente comunicacién por agua ein interrupeién entro
Chicago, Dulunth, y otros puntos sobro los lagos; Detroit. Toledo, Buffalo v
otros centros, y ¢l mar abierto abajo de Quebec en el Canadd. La bajada desde
¢l 1ago Buperior hasta el nivel de la marea esde 565 iés, Todo el cursocou las
mejores propuestas sord utilizable para vapores de 14 piésde calado. Elrio
Ottawa y el San Lorenzo estdn unidos por el canal Rideau que tiene 9 piésde
prnfuudi:lnd. Eso canal estd interceptado en 1as corrientes vivas en Maitland

or ¢l canal de Maitland, y abre la conexién entre Montreal y la ciudad de

ttawa, Otros canales importantes son el Chambly, Saint Peters, que tienen
una profundidad de 18 piés, el Grand 6 Erie, que tiene _mmbien un ramal
entre Lyons y Roma 4 Oswego que estd sobre el lago Ontario. Asi estdn el rio
Ban Lorenzo, todos los lagos, elrio Hudson, y la ciudad de Nueva York, puestos
en comunicacion directa por agna.  El canal Ohio conexiona el lago Enven
Cleveland con el rio Ohio en Portsmouth, giendo parte de su eurso 4 lo largo
del rio Beioto.  El enlace esa¢ completo entre Nueva York y todo el nordeste,
el Misisipt, todo el pais subiendo el Misuri, ¥y bajando estos rios hasta Nueva

(*) El rod tiene 54 yardas, 0 sean 16}4 piés ingleses.
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;‘)rln ans. Entro 1n:_c--nn-xfr~u(-1 menores se cnentan ¢l canal de Cincinati y
on y el i 1 do Pittsburg y Washington 4 Jo largo del rio, quo es una via
tomucho triflco, Filadelfla so comunica con ¢l rio quehanneen

) por un canal que continda hasta Berwick y Athens,  Esta viade
s un ramal do ¥ i wisport. El riode Filadelfia ticne un
al de Trenton 4 Easton, en donde so junta con ¢l ¢ 1de Nueva York

"\I‘I wven ,\-I ¢l rio Conecticut estdn unidos por un canal que entra cn ¢l u'l;

rea de Charleston los estados del Bur el ce santee ] uer

R e e o e ¢ anal Santee une al puerto de

El gran problema de construir canales para que los buqgues na-
través de los istmos mas angostos de la América, 4 saber,

los de Panamd y Nicaragna, quedard pronto resuelto. Una com-
ia £ ocupa en hacer un reconocimiento perfecto de la regién

tor ol r " Ve H M
interocednica en Nicaragua, 4 fin de localizar un canal que al
mismo tiempo utilice las magnificas vias de agua que posee el pafs.
Tor lo que respecta al istmo de Panamd, una compafifa francesa
bajo la di.eccién del 8r, do Lesseps, de gran nombradfa por haber
construido ¢l canal de Suez, ha estado algunos afios construyendo
un canal desde Colén 4 Panam4. z

El goblerno

'T'l."]!]'

PR Clase |
A olén hasta Panami, A constitut
ddel ¢ nte la de los dos puntos ex

nl poblerno o« ose e ha de alx 1
ode los in pero su parteé en ningun ca
guido los Octy

mj 1d 0 T
1 f mucho mds, queda por resol

uir los fondos necesarios para ¢
e do la excavacion. La total excavacién del canal y
tnero de 1588, & casl 40,000,000 de metros "
r. La compafiia esperab
agas al ndmero que ya tenia trabajar
ibleos en 1858, & raz6n 1,500,000
nigos de la empresa estén seguros do completar la g
irlanl trifico dentro de un I zo razonable, digamos en 1590,
total serd d lia asuma de capital pagada hasta Junio §
1 y 80 necesitard otro tanto.

1
el canal r 1n s mis 4
el % - .\'.u‘ ‘ iF]T-' n“ ¢ 11 i‘.‘. s, de mds de

0, 148 1

antico ¢
panchoen las
msterdan al Helde

| s Sl p
millas; el Caledonia en Escocia, 65 milla
66 millas son de canal renl y efectivo. E
millas; el Ohlo, Cleveland 4 Porstmouth, 832 millas: el Miani y Erie, Cineln

:ﬂ’!:-;‘i‘-‘.nlo. 21 millas, ¢l Wabash y Erie, Evansville 4 la linea de Ohlo, 8

El rio Belize en la Honduras Britdnica se dice ser navegable
cerca fl§~ 200 millas para el interior. La Gunavana es de: ¢
por varios L'F:ll‘ll!(‘.“- ri\'ﬂ, giendo la mayor ]1:1H{'.1I(3 ellos nave:
or alguna distancia desde sus bocas. Son el Essequibo, Derbice
)emerara, Corentyn, Saramaca, Surinam, y Maroni. ;

arte occidental & inglesa, son navegables
mar. El Corentyn separa las posesiones
holandesa estd el Bar
) m, giendo ambas corrfentes de cor ble tamafio & impor
Maroni gepara lns posesiones holandesas de In francesas. El Dem

comparativamente pequefio, es nav :

» QU
ible 100 millas desde la boca. Estos rios
por lo general, t 1 81 curso hdciael norte, y reciben las aguasde n oro-
;1.‘ ¥ v\rvl'n-n-lru?\11urir-~. El Essequibo tiene por afluentes al Cuyuniy al
& 3 i f {orp (] [ ¥ ) ),
asaruni (que no son inferiores 4 ¢] mismo ¢n tamafio), al Rupununi, Potaro,
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ete. Lacascada de Kalstur estd formada por las aguas del Potaro al arrojarse
en un solo salto desde el gran valle de aquel rio al valle del Essequibo, profun-
didad de822 plés. Laanchuradel rio enel borde de In cascada es 869 piés, v 1a
profundidad del agua cerca del borde es 15 piés en la estacién seca. Varios
rios mas pequefios corren al Atldntico en varios puntos. Ninguna de las islas
inglesas, francesas, danesas, 4 holandesas de las Antillas poseen aguas navega-
bles dignas de mencionarse.

Hasta afios recientes la locomocién en el interior de México es-
taba sujeta 4 dificultades. He veia limitada 4 meras veredas desde
la mesa central por gobre las sierras y terrados para abajo 4 unos
cuantos puntos en ambos declives, y 4 un nimero de lineas de dili-
gencias establecidas bajo una sola direccién. Pero desde la térmi-
nacién por una compaiiia unida de mexicanos é ingleses, de la via
férrea que corre desde Veracruz hastala ciudad de México, con un
ramal 4 la cindad de México, el sistema de caminos de hierro
mexicanos se ha desarrollado en gran escala. El pafs estd ahora
bien intersectado por ferrocarriles, y después que se hayan com=
pletado todas las Ifneas que estén ahora en via de construccion, 6
ge proyectan poseerd una red de vias ferrocarrileras que deben efi-
cazmente promover gu riqueza.

En 1870 no habia mds que 872millas de lineas férreas. Desde 1850 hasta 1854
puede decirse que la construcei6n de nuevas lineas fué mas bien demasiado
ripida. El ndmerode millas existentes en 1883 era de poco mds de 2,800. A
principios de 1886 habia en operacion las siguientes lineas, 4 saber:

México & Paso del Norte ... 1971 Kilometres,

Ban Luis Potosi 4 Tampico... 115 0

México 4 Ban Miguel de Allende.

Nuevo Laredo 4 Baltillo........

Matamoros 4 Monterey .....

Acémbaro 4 Morelia.....

Manzanillo 4 Colima...

Zacatecas & Ban Luis.

México 4 Balto...........

Pledras Negrasd Vena

México A VeracruZ. i e

Apizaco d Puebla...

Guaimas & Nogales

México 4 Yautepec...

Méxicod La Luz -

gan Lorenzo & Calpuldlpam

Jalapa f Veracruz. . .oeemmes

Jalapa 4 Coatepec..

Orizaba & Ingenio..

Irolad Pachuca...

Pueblad Ban Juan.

Esperanza f Tehuacén...

Ban Andrés 4 Chalchicomula.

Banta Ana A TIaxcala ..o

Veracruz 4 Alvarado

Yucatdn ...

Tehuantepec

Puebla 4 Matamoros

Puebla & Ban Martin...

Toloyuea & Ban Agustin...

Ban Mdrcos 4 Nautla

Chalco & Tlalmanalco.

Tepa & Tulancingo...

San Luis Potost & Boledad

Campeche 4 Cal Kini.

Culiacdn & ?ﬂum

VYeracrus 4 Jalapa .. v - 2
de log ferrocarriles urbanos... 220

Total....cee L
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En 1857 estaban ablertos al servicio pdblico 8,870 mill mis de 92 millas
de lineas urbanas, formando por junto 8,962 milias, Be 1 ¢l ditimo mensage
del Presidente Diaz; habiéndose completado la construceldn del Internacional
Pledras Negras queds unida con el ferrocarril Central en la haclenda de Tor
redn, y el camino fué ablertoal trifico con lo gue se ha establecido una loea
nueva d la frontera del norte. La compafiia del ferrorarril Ce 1l ha contd-
nuado laconstrucclén en varias lioeas desde Tampleo 4 8an L ‘otosl, desde
FPotosl 4 Aguascalicntes, y do Irapuato A Guadalajara, Ha os0 concluide
una linea de 150 kiloémetros en ese ramal, hast fué clia
trifico. Guadalajara estard pronto unida ecor o la rept .
compafiia nacional empezd {u reconstrucelén, et re y Noviem X
en amibx axtremos de la linea, que had 1 n Ban Miguel A-
llende, servicio por ¢l ramal 4 Guadalajara se abrid al piblico para conda-
eir pasajerosy mercancias en 21 de Mayo do 1888, Los trabajadores en la ex.
tremidad norte del [errocarril Naclonal estaban cole lo ri
semanal ite. Los directores del camino } onal Mexicano
ner un nuevo puentede » sobre el Rio G i el 14 de
caminos construidos 4 la fecha del mensage del presidente med
metros. las gananclas del Central fueron $1,530,618 en 1885 coutr

Las reptblicas de Centro América estdn bien provistas de
caminos y puentes, pero no se puede decir que se les mantiene en
el buen estado que debieran tener. En los tdltimos afios se han
esforzado por establecer 1fneas férreas en sus respectivos territorios,
y sus esfuerzos, exceptuando en Honduras, hasta cierto grado han
gido fructuosos.

Los caminos principales de Costa Rica, debldo 4 la acclon destructora de las
lluvias de invierno, se hallan 4 menudo en muy mal estado. No es mds que
Ilutu decir que ¢l goblerno hace lo que ¢ para mejorarioa. En Nicaragus
08 CAl o8 piblicos sirven solo pa jar por ellos en mulas, excepto &
cortas distancias de las poblaciones principales que pueden atravesarse con

carros. En latemporada de aguas estdn casl impasabl Y

decir respecto de los de Honduras, Muchose ha hecho, no obstante, ¢
recientes para mejorar los can y construir puentes. Salvador ha estado
por algunos afios componiendo sus caminos por el si

mala estd bien pr sta de caminos y puente t
portazgos, cuyo importe se fuvierte en repara 8, ¥ en la construc

nuevos caminos y puentes. La primera linea ferrc rilera construid
Guatemala, la de S8an José 4 la capital, via de Esculntla (69 millas) entrd
servicio pad t0 en Setiembre de 1884, Otra linea, desde Champerico hasta
Retalhuleu (30 millas) se abrid en Diciembre de 18588, Unpa linea nueva, desde
¢l puerto de Banto Tomds hasta Gualhos, so empezd 4 construir en 1884,
Durante la administracién del presidente J. Rufino Barrios, se adoptaron
medidas para conexionar por mediode una via férrea la capital con el mar
Caribe, Intentdndose al mismo tlen nstruir linea desde Cobar
Polochie. La intem rt ri et
ménos por algun tiempo; pero apénas es de dudarse que cou el tiempo se
llevardn 4 efecto, La ciudad de Guatemals posee una tranvia, Honduras
tiene un eamino de hierro de via angosta, Be habla proyectado construir una
linea de 232 millas de largo entre Puerto Co 6 ( nl; wllos sobre el Atldntico,
Yy Ama\mfn en la bahia de Fonseea, Balvador tiens un camino de hierro entre
Acajutiny Banta Ana. No estd distante el dia cuando esta repdblic

en comunieacion con el Atldntico 4 través del terr de sus vecinas, En
Nicaragua habla en operacion en 1856 las lineas siguientes:

De Corinto 4 Chinandega ..........ccu. e 20 Kildmetros
* Chinandega & Moabita, via Leén Viejo 72 -
“ Managua & Granada, via Masaya......... 62 .

E1 costo de las lineas es casi §3,000,000. Hay una conexién por ferroearril
eon la linea de vapores en el lago Niearagua. Hay tres lineas, 6 mas blen
secciones, de ferrocarriles en Costa Rica; In Central, que corre entre S8an José,
1a eapital, y las provineclas internas, via Cartago, Heredla, Alajuela, Tres Rios,
y Ban Joaquin; Ia del Atlintico, desde Lim6n hasta ¢l interior, que es la via
por donde pasa la mayor parte del comercio exterior del pais; y 1;;3«1 Pacifico,
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desde Puntarenas 4 Esparta. Alfin de1885 estaban en operacién las signientes
secciones del sistema {errocarrilero.

Do Alajuela 4 San José.... we 22 Kilometros
“ Puntarenas 4 Esparta.... eivansvics S8 %
“ Ban José 4 Cartago.. 2 it
“ Limén 4 Rio Buclo.... % g

Total ... .179 Kilémetros,

Ndmero de pasajeros conducidos, 158,338; flete transportado, 7,072 toneladas.,
El costo de las tres secciones se ha estimado en $12,280,206; pero en 1553 se
avaluaron ellas en solo $6,600,000.

Colombia se ha visto por muchos afios privada de las facilidades
de comunicacién por camino de hierro, excepto la corta linea de
Colén 4 Panamd, y otra, mucho mas corta, en el departamento de
Bolivar. Pero mas recientemente se ha llevado 4 efecto con
asiduidad la construccion de otras lineas.

La tabla que sigue contiene la estadistica de los caminos de hierro de la
repiblica en 1887; demostrando la primera columna de guarismos la longitud
de las lineas, cuando estén concluidas, en millas inglesas.

'Pr.'-_w:c-f En
tadas |operac.

Ferrocarril de Panamd, Colén 4 Panamd. | 47
id. Bolivar, Barranquilla 4 Pto B
id. Cicuta, Clicuta & Pto Villamizar...
id. La Dorada, Conejo & Honda &
ALTANCA PIUMAS.ccciimreirerresensrssas ssanssarssssnsssnsons
Ferrocarril de Girardot, Girardot & Dogotd.. d
Autioquia, Pto Berrio 4 Medellin ..
Cauca, Buenaventura & Call ........
Eanta Marta, Banta Marta d Ciénega
Bantander, Pto Wilches & Buca-
ranlaiga " ¥
Ferrocarril de Ea>ana, Facatatixa 4 Bogoté..

ce HESBE 284

Pronto estarian sbiertos al trifico 171 millas mds. Los ferrocarriles de la
Dorada, Jirardot, y Cauca se llevaban adelante con probabilidades de buen
éxito; pero los trabajos en Antioquia hablan cesado por la falta de recursos.
El gobierno habia celebrado un contrato sin embargo, para continuar los
trabajos basta dejar coneluida la linea. Ee form6 un cémputo del capital que
ge necesitaria para ese objeto, fijindose en §6,000,000, de cuya guma el departa-
mento de Antioquin contribuiria §800,000 y por esto habra detener la propiedad
de una sesta parte de todaslas acciones, La concesitn es i:-\l‘.ailal]nu' y después

ue haya terminado el plazo, serd el camino propiedad del gobierno de

ntioquia. El arancel de fletes se ha limitado en el contrato como sigue:
$5 por 100 Kilogramos de mercancias importadas, $4 por 100 l\ﬂ_l’l!:rﬂ‘l!lﬁf! de las
exportadas, §2.50 por 100 Kilégramas de otros articulos: §8, $ y i'..:u_l] por la
conduceién de pasajeros de primera, segunda y tercera clase respectiv amente,
La seceion de Honda evita las cascadas del rio Magdalena, y €l valor desus
pervicios es incaleulable. La linea de conexion que se ha colocado 4 lo largo
de la mérgen oriental del Magdalena presta importante ay uda como medio de
comunicacion entre el alto y bajo Magdalena. La guardia colombiana (tropa
de linea) ha adelantado los trabajos enérgicamente, dandose ﬂ_ conocer sus
gapadores como los mejores constructores de caminos ?uc hay en el camino.
Casi 600 hombres de 1a tropa han trabajado en los caminos Jl_lrnrdm y Céuea.
Entre 1852 y 1866 pasaron por el ferrocarril de Panamd, 517,852 pasajeros, oro
plata por valor de $349,157,076, papel moneda $19,062,567, ¥ joyas $513,001; y
entre 1856 v 1866, 614,535 toneladas, malas, equipages, y carbén, montando las
malas, por término médio, 4380 toneladssal afio. En 1567 hubo S:E.UT_E: pasajeros,
y el valor de las mercancias y caudales fué $92,191,080; en 1872, 13,%2 pasajeros
57,000 toneladas de mercancias; ¢n 1878-79, 814,220 toneladas; en 1580-84,

053,59 toneladas, y 1,024,128 pasajeros, glendo debido €l aumento & las
operaciones de Ia compafia del canal interocednico, y el trasporte de su

inmenso material,
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Los ingresos del ferrocarril en 188 fueron.. ....§8,267, 622
“ gastos genernles " 2,600,272

Utilidad Liquida yes § 012,680
Intereses - 641,041

Baldo $ 71,000
El estado de Diclembre 81, 1884, presentd un sobrante de §1,076,567, de enya
suma repartls un dividendo montante 4 §700,000; ¢l saldo existente en Diclem-
bro 1885, era $448,168, El informe annusd por 1887 declard que ¢l camino estaba
en exce o estado; los Ingresos del afio fucron §3,450,082, y 108 gastos, inclus
aive los intereses, §2,800,751.  El ferrocarril ha sido por algunos afios propledad
de la compafila del canal de Panamé,

La reptiblica de Venezuela ha estado en los dltimos afios bien
yrovista de caminos, y ha construido tambien un ndmero de vias
}(-rrc:u!. que han contribuido 4 acrecentar muy considerablemen-
te su comercio extranjero y 4 desarrollar su trato con otras
naciones,

En 1575 mds de §1,500,000 se invirtleron en eaminos de los cuales como 1,000
millas estaban ya concluidas, Cinco 6 sels afios dotes no habla mds de
dos caminos e ia la repdblica, & saber, de la Gualra 4 Cardcas, y de Va-
lencla 4 Puerto Cabel En 1 no habls ferroc supque cstaba en
proyecto uno entre Card y juaira, I € es 50 han construldo
algunas vias férrcas, El sistema do ferrocarr iprendiael B
desde Puerto Tucacas hasta las minas de cobro d I ¢n el estado

la 70 millasdo largo, y el do la Guaira & Car Y CEICa 5
rtante Puert » &

Europeos § Ia ¢ . i , par J
Puerto Cabel ) A la, Orinoco, y Encontrados para conexio-

nar ¢sos puntos con distritos importantes,

Los caminos pfiblicos del Ecuador son de los mas atrasados, en
su mayor parte meras veredas para mulas, que son intransitables
durante una gran porcién del afio. El trasporte de mercancias se
hace generalmente £ lomo de mulas, siendo c.usi desconocidos los
vehfculos de ruedas. Pero en los ditimos tiempos ge han hecho
algunos esfuerzos que no han dejado de corresponder, para propor-
cionarle vias férreas al pafs.

En 1857 habla un ferrocarril en
de Guayaquil, y Puente de Chimbo,
se estabapr ngand Sibambe, 60 millas
Yuaguachl al rio Guayaquil. Habla otra
Bolivar y Machala,

El imperio del Brasil posee numerosas lfneas ferrocarrileras que
conexionan los centros principales de la agricultura y el comercio,
En 1857 habia una longitud total de 4,955 millas inglesas, ademds
de otras 1,000 en via de construccién, y 2,200 en proyecto.

En 188
4. (El ki
gadas Inglesas),
3.9 en proyecto.
peracion, 2,267,008 construyéndose,
803 kilometros. C lineas tenlan un metrode via, excepto
o8 que eran de 1.1 ros de via, En Permmambuco se cons
los primeros ferrocar 8 do alguna longitud en la América del
habla 2,677 millas en operacién en el imperlo, y 1750 en
' Las siguientes eran las lineas principales: Don Pe-
: 8B40 Paulo, 86: Bahia, 756; Pernambuco, 76; Cantagallo, 21; Ma-
hud, 15. La seccién de Don Pedro S(-m;:ul-) que conexiona las provincias
de oriente y occldente, tiene 420 millas abiertas, ¥ 62 en construccibn, Be em-
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pezb‘ih construir una linea desde Pernambuco, y otra todavia mas larga, estaba
en 1885-68, en via de construceién 4 1o largo del rio 8o Francisco en 1a mérgen
del norte & Bavista, para encontrarse con una lfnea proyectads en la margen
meridional en via t‘iirgcm 4 Bahia. La longitud totardu ferrocarriles existen-
tes en el Brasil, en 1835-6, se decia ser 4,880 millas, En la provincia de Rio de
Janciro habia elgunas liueas ramales, y una principal que entraba en Eio
Paulo, slendo 1a longitud total 800 millas; pero une 4 P{iu y Bdntos, y abreun

ptis rico, desarrollando un inmenso comercio en Santod. Otras lineas se
estaban construyendo 4 toda prisa.

El estado es PrtJYieLnrin de nueve lineas con 1,078 millas ya en operacitn,
siendo la prineipal 1a de Don Pedro IT que costé unos 48.000,000 milreis, Las
nueve lineas han costado 158,000,000 mi(]lrci.ﬂ, y en 1885 rindieron 84 por elento
derenta liquida. Una asociacion de capitalistas canadenses que disponen de
$100,000,000 se organizb en 1888 para emprender la construceién do lineas fér-
reascn ¢l Brasil. Los términos propuestos por el gobierno brasilefio se consi-
deraron muy aceptables, siendo en forma de concesi6nes, subsidios y contratos
de enorme valor. La primera empresa de la sociedad seria establecer el
trasporie desde Pard—100 millas desde 1a boca meridional del Amazonaspor los
rios Tocantins, Araguaza, ¥y Vermelho—4 Goyaz. El Tocantinsesnavegable 250
millas desde Pard, y enténces se ve obstruido por lascorrientes vivas 70 millas,
Be construiré una via [érrea para rodear esta parte obstruida del Tocantins, y
mis de 2,600 millas de navegacion se establecerdn en el alto Tocantins Dos in-
genieros relacionados con el eamino de hierro del Pacifico canadense, fueron
al Brasil 4 bhacer reconocimientos superficiales, para dar en seguida su dicté-
men sobre una série de vias férreas que unan las aguas cabeceras de los rios
Amazonas y Pard.

La regién del Plata presenta un ejemplo remarcable de répidos
progresos en la_indusuria y el comercio, resultantes de la aplica-
¢ifn de la ingenierfa 4 los medics de comunicacién. Un sistema
ferrocarrilero, el mas perfecto de la América del Sur, suplémenta
las grandes vias fluviales del Parand, Paraguay y Uruguay con sus
tributarios. La consecuencia es que esta regién, sin tener las
producciones naturales y expontdneas de los distritos setentrio-
nales, estd rdpidamente eclipsando 4 esas partes del norte en el
comercio, cuando en otro tiempo sucedia lo contrario. Hay ya
varias lineas en operacifn que corren desde Buenos Airesal interior
por varias millas en todas direcciones.

Desde Montevideo parte una linea de 110 millas al interior de la
repiblica uruguaya; otra lfnea se haya en via de construccién 4
Colonia, frente 4 Buenos Aires, y al rio Uruguay. Aquf tocard con
los vapores que suben el rio al Rosario, desde donde hay una linea
que atraviesa el continente 4 las montafias en mds de una direc-
cién, cuyos términos serén en Mendoza, San Juan, y Tinogasta,
cerca de Copiapb en la costa occidental. Estalfnea pasa la villa
delas Mercedes porun lado, y Tucum4n en el norte por el otro.

Halldndose en los Andes muchas de las mas importantes minas
del Perti y Chile, las facilidades que ofrecen las vias férreas desde
las inmediaciones de ellas, en el lado del éste de la cordillera,
dardn impulgo al comercio del Plata, pricticamente excluyendo de
toda participacién 4 la costa occidental, porque ahorrard tiempo y
no habré necesidad de correr los peligros del viaje al rededor del
cabo de Hornos. 4 d

La historia de los caminos de hierro argentinos contiene algunos

untos interesantes. La primera linea que se construyb fué pro-

bablemente la del Rosario 4 Cérdoba, ccmenzada en 1863, y termi-
nada en 1870, En 1873 concluyé el gobierno la primera geccidn
del ferrocarril trasandino, 82 millas desde villa Mercedes hasta
Rio Cnarto. En 1875 1a eegunda seccién desde Rio Cuarto, 76




