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que sefiala la punta aznl en la gradnacion del
cirenlo, el que seré el valor del 4ngnlo M-A-B; en
nnestra fignra se leen 50 grados. Es preciso fijarse
ademés en si la punta aznl de la agnja se desvid
hacia la letra E, 6 hacia la letra W, (Fig. 25.)

za;:]:;aotuens {.)erm-mada én punta, sobre la que des-
e a(;u _&arrlta d’e ‘luerro. imantada, d-f, lla-
- dirinﬂ. ;rie magnética, qne tiene la propiedad
- estﬂb tmtamfpre una de sus pantas hacia el Nop-
" imerigr . .fse rlacormce por su color aznl, En
S qu:c‘l:v o: a‘deu}:is de la graduacién.
gu;a. il [etra.,. 2 —f;-}y-“ » COIMO 86 ve en la fi-
- (N,) ES;. Eras s:gmf{can respectivamenté Nor-
8 .(u l-'( )', .Sur (S) y Oeste (W, del inglés
o ;_lpe significa Oeste.)
,um;(]s s:a‘.imp.l;ftr la briijula en los levanta-
{][[-Q[wm;l % (;qdml iendo el dngnlo que forma la
e d.‘ : a naa de ifts lineas que se reco -
e o ireccién del Norte, enyo dngulo se
a azimut,

daSg(l)o;a:dutfmo. Por ejemplo, en el punto A, y
ente 4 B, se colocars |a brijula delante “

v 4 la ; _

;qu :1[“?3 (%e la boea, de modo que la agnja no ¥
= cire , . . J¢ _ :
0, y pueda girar libremente; en esta 43.—El azimut de la linea A-B se trasladara

:}:‘Sl;(:f[giugjzif‘;zﬁ‘r(:'iirh:l?ia B la Ietlr.-l N, marca- desde lnego al papel valiéndose del tralls?nrtacrt':
aguja que por sf iniq.mento J R d“.]-“tll"ei libre la para ello, tr';mada en el’papel ’la linea ).‘f]rtf:ﬂf'-l?,r
Norte; hecho e g-e ]ﬂ\- -‘{jmm-n‘ la direccién del por los medios que se indicardn despunés, ~( ija

i 80 l1eerd el mimero de grados sobre ella el punto |A que representa el vértice
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en que nos hallamos sitnados; en segnida se hace
coineidir con este punto el centro del transpor-
tador y el cero de la graduacién conlalinea A-N:
hecho esto se lee en el transportador el niimero

de grados ignal al que sefial6 la punta azul de la”

brijula, cnyo punto se marea cerca de su borde
con la punta de un lapiz. Quitando en segnida el
fransportador nnimos los puntos A y B, y la linea

EoanhEe

A B formara con la A N el mismo aungnlo que en
el terreno; pero es preciso no olvidar quesila
punta aznl de la agnja se desvi6 hacia la letra E,
debe colocarse el transportador & la derecha de
la linea N 8, y si la aguja se desvio hacia la letra
W, el transportador se colocaré 4 la izquierda de
la misma linea. (Fig. 26 )

44.—Algunas brijnlas llevan ademas de la agu-
ja magnética y asegurada en el pivote en que ésta

se apoya, otra piececita metalica A-B, llamada
eclimetro, de la forma qne se ve en el dibujo, la
cnal puede girar libremente al derredor del pivo-
te 4 que est4 asegurada; cnando las briijulas tie-
ven eclimetro llevan en la parte interior del disco,

ToOpOGRAFfA.—3
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ademas del of 3
s 8 d'el cirenlo gradnado que antes se indico,
dpla curva concéntrica, con graduacion que parté
; n,i]punt;j W & uno y 4 otro lado, cada nna de las
‘nales abraza algo mas d
é : e cnarent: i-
s g ta grados (Fi
45'— A ’ .
= pUrI*:I eclimetro sirve para medir las pendien-
8 Su nfimero de grados, de i
ol g la manera si-
: .Slzlpongamonos al pie A de unasnbida A-B: po
11er ici i e tabi
! ]‘l 0 €n sn posici6n vertical el cirenlo de la bri-
Jula dirigimos la linea N

-8 de ésta haci:
ks alto B ds ésta hacia el punto

modo que dicha lfnea N.S quede

Fig, 28

con la misma inclinacion del terreno A-B: enton
ces fmetr i ; ; :
.el. eclimetro ¢-d porsn propio peso tomara la

) » £ £ '3 *

]‘)(.Ism’ou 4 plomo 6 vertical ¥ con su pnnta nos se-
nalara en la gradnacion interior el n mero de ora-

v = s

dos qne tiene la pendiente; en nunestro dibujo se
leen 20 grados. (Fig. 28) i =
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46.—Cnando no se tenga eclimetro se puede

llegar 4 averiguar en grados la pendiente de un

tramo en el que se haya medido la distancia A-B,
y la altura de B sobre A, por el método explicado
antes (32); para ello se trazari en el papel mna
linea D-C, sobre la cnal por nn pnnto cnalquiera
C, y por medio del transportador, se trazara nua
linea C-B que forme con la anterior un angulo de
90 grados (la linea B.C se llama perpendicular &
la D C). Sobre dicha linea B C, y & partir de C,se
toma nna longitnd ignal 4 la diferencia de las al-
turas que hay entre A y B redncida 4 escala; ha
ciendo centro en el punto B, con nna distancia

B

A B ignal 4 la recorrida en el terreno reducida
también 4 escala, se traza un arco m-n, el cnal
encnentra & la linea D-C en el punto A; este panto
se une con el B, El angnlo B-A-C medido con el
transportador, dara la pendiente del terreno. (Fi-

gura 29)
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47. - Cnando se tenga que hacer rapidamente el
reconocimiento de vastas extensiones de terreno
¥ nose tenga tiempo de medir las distancias 4 pa-
808 0 con cuerda, se pueden apreciar por el tiem-
po que se emplea en recorrerlas, 4 pie 6 4 caba-
llo: se sabe, por ejemplo, que la Infanterfa en
jornadas cortas anda en 12 minutos nn kilémetro;
la Caballeria, al paso, anda 6 kilémetros por ho-
ra; las colnmnas de algnna importancia compues-
tas de tropa de esta arma, recorren en el mismo
tiempo 8 kilémetros, alternando el paso y el trote.
(Instruceidn practica para el servicio de la Caba-
llerfa en Campaiia). La evalnacién de las distan-
cias por este método da resnltados mny inexactos,
porque la velocidad de la marcha no es la misma
al principio que al finde la jornada y varia tam-
bién segiin que los caminos sean mé4s 6 menos in-
comodos, pesadas las cnestas, fuerte el calor 6
novicias las tropas; sin embargo, tiene la ventaja
de que no exige irse fijando en contar pasos 6 lle-
var cuenta alguna; basta ver la hora de partida y
la de llegada 6 anotar aquellas en que se cambia
de aire, cnando se va 4 caballo; en todo el resto
del tiempo queda libre la atencién para fijarse en
los diversos accidentes que hay en el camino y en
los terrenos que existen 4 uno y otrolado de éste.

48.—Los procedimientos indicados sirven para
medir las distancias siempre que se les pueda re-
correr; pero para los militares es muy frecnente
la necesidad de medir una distancia desde el punto

O e

en que se hallan hasta otro al que no pueden

llegar. .

Supongamonos, en efecto, en la orilla del rio
A-B, cnya anchura nos es preciso medir, estando
en la imbosibilidad de atravesarlo. Si la ribera en
que nos hallamos es ancha y plana, el procedi-
miento méas sencillo es el que signe: se clava en la
orilla del agna exactamente, nna estaca e-c, que
no sea muy alta y que sobresalga del suelo 25
cent{metros, por ejemplo; en segnida se corta otra
ostaca de nna longitnd doble de lo que sobresale

Fig. 30,

del snelo la que se clavé, y se retrocede perpen-
dienlarmente 4 la direccién del rio hasta que una
punterfa dirigida por la parte superior de la es-
taca mas alta G- F, colocada & plomo en el snelo,
v que pase por el punto snperior ¢ de la que se
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clave, vaya & dar 4 la otra orilla del rio. La dis-
tancia e-G que resmlte entre las dos estacas es
ignal 4 la anchura H-e del rfo. (Fig. 30.)
49.—Hay otro procedimiento més general para
medir la anchura de nn rfo 6 la distancia entre el
punto en qne nos hallamos y otro punto al cnal
nos es imposible llegar por ana razén cnalgniera.
Determinaremos, por ejemplo, la distancia que
hay entre el punto O en que nos snpondremos co-
locados y el punto A sitnado al otro lado del ro
E-H, que no podemos pasar. Para esto clavare-
mos en O nna estaca algo alta para verla bien 4
algnna distancia: después retrocederemos algnnos
pasos en la alineacién O-A, y marcaremos con
ofra estaca el punto C en que hacemos alto, de
manera que las estacas C-O se cnbran con el pun-
to A; en segnida daremos un cnarto de giro més
6 menos, 4 la derecha, ¥ haremos colocar 4 nunes-
iro nuevo frente y aline4ndola con la estaca C,
otra estaca D. Midiendo la distancia entre estas
dos haremos colocar otra en el mismo alineamien-
to y 4 la misma distancia de D que ésta lo esta de
C. asf colocaremos la estaca B; hecho esto, el que
dirige la medida se traslada de nuevo al primitivo
punto O, hace medir con nna cnerda, por ejem-
plo, la distancia 0-D, y sobre esta alineacién y 4
una distancia igunal 4 1a medida hace que un ayun-
dante coloque una nneva estaca J: en segnida el
Oficial se traslada al punto B, y en el alinea-
miento B-J hace tender un cordel bastante largo

S e

que nn soldado mantiene bien tirante; el Oélcmé
hara por medio de seiiales, gue este soldado ‘:;a
cubra exactamente con las estacas que marcan ;
alineacion B-J, asi quedar4 el soldado en K', po
ejemplo. 5 el
J'[\'na vez sitnado éste, el Oficial segmira en la

Fig. 31

linea marcada por el cordel volviendo de cnando
en cnando la vista hacia la estaca D (que 86 po-
dr4 hacer mas visible amarrédndole un paiio de
sol), y no se detendré sino enando logre encontrar
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sobre la linea del cordel tendido, el punto K des-
de el cnal la estaca D cubre exactamente al punto
A; encontrando el punto K se sefialard con otra
estaca, y la medida de la distancia que hay entre
6l y el punto en que est4 la estaca J sers ignal 4
ladistancia O-A que se trata de conocer. (Fig. 31).

50.— Orientacion. —No basta haber reprodunci-
do en el dibnjo las distancias, dngulos Y alturas
medidos en el terreno; es preciso adem#s repre-
sentar en el croquis la direccién del Norte, de tal
manera, que los puntos dibnjados qneden entre
sf en la misma sitnacién en que lo estén los Inga-
res del terreno que representan; es deeir, que si
un punto A estd al Sur de otro B, asf deben estar
en la carta los que los representan; para ello es
preciso orientarse en el terreno ¥ orientar en se-
guir la carta.

51.—Se sabe que se da el nombre de Este al
rumbo por el cnal parece salir el sol: si se coloca
uno de manera que este rnmbo quede 4 su flanco
derecho, tendr4 al frente el Norte, 4 la izquierda
el Poniente y 4 retagunardia el Sur; estos rnmbos
que se llaman puntos cardinales, se designan
como se dijo (41).

52.—Por orientarse en el terreno se entiende
hallar en el lugar en que uno esté la direccién de
uno de los cnatro puntos cardinales, pues una vez
encontrado nno de ellos se obtienen ficilmente los
demas y asi{ pnede uno dirigirse al rumbo que
desee.

Sy e

53.—Las instrncciones practicas para el ser.
vicio de la Infanterfa y Caballeria en Oa,mpa[;a,
dan las indicaciones necesarias para encontrar los

rumbos cardinales. : ;
Para encontrar los puntos cardinales se em

i imi sntre los cnales
plean diversos procedlmler'ltos. en
los principales son los signientes:

Osa f-f-l)'or,

1.° Orientacion por medio de la estrella polar.
—Es facil convencerse observando el cielo una
noche en que esté limpia la atmésfera, que casi
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todas las estrellas parecen salir de! mismo lado
que el sol y como ¢l van snbiendo para descender
después y meterse en el Poniente; una sitnada al
Norte parece no moverse, mientras las demsas
giran al derredor de ella,

Esta estrella llamada “estrella polar* pnede
utilizarse, pues, para encontrar el Norte.

Para hallar “La Polar® se bnsca primero otro
grupo de siete estrellas, llamado Osa Mayor, que
es muny notable y por lo mismo se reconoce facil-
mente. Los grnpos mencionados (6 constelaciones)
estan dispnestos como se ve en la fig. 32, y basta
dirigir el alineamiento de las dos estrellas B-A de
esta constelacion de B hacia A, es decir, en el
sentido en que se dobla la ltmea de estrellas
D-E-F H, que representa la cola de la Osa Mayor,
Y en esa direccién y & una distancia como do 5 ve-
ces la B-A, seencontrar4 la “Estrella Polar, ¢ que
marca siempre la direccién del Norte.

2.° Por medio de la brijula. —La brijnla pro-
porciona tambien la manera de orientarse; en
efecto, se sabe que poniendo la caja de manera
que no se incline & ningtin lado ydejando la agnja
libre, la punta aznl de ésta sefiala con bastante
aproximacion la direccién del Norte.

54.—Para orientar el croquis nna vez conocida
6 apreciada la direccién del Norte, se medir4 el
azimut de la primera linea del levantamiento que
Se va & ejecntar, y se trazard en el papel por el
punto de partida nna lfnea larga en la direccién

e

N ort
N S con una punta de flecha en el extremo Norte

Fig. 38

como se ve en la fig. 33 en la qune se comenzd un
itinerario en el punto A.
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CAPITULO III
Accidentes del terreno

55.—En el lengnaje comiin la expresién “el te-
rreno, “ significa solamente el suelo mismo: pero
en el teenicismo militar, esta expresién abraza
también el conjnnto de accidentes Y objetos natn-
rales ¢ artificiales que existen en el terreno; por
lo mismo es necesario que en un plano 6 croqnis
S€ Tepresenten estos objetos, no sélo colocandose
en la misma disposicién en que estan en el terreno
Y con las dimensiones convenientes segrtin la es-
cala, sino de tal modo que, por ejemplo, el dibujo
que representa un camino, no se tome nunca por
el que representa nn rio: para consegnir resultado
tan importante se ha fijado nun “signo topografico®
especial para representar cada objeto.
56.—TImporta, pues, conocer perfectamente
cada uno de estos signos, copiandolos frecnente -
mente & lapiz y tinta y 4 diversas escalas. Estu-
diando & menudo los consignados en las cartas y
croquis que se pneden consnltar, serd como més
pronto se logre aprender de memoria lo que sig-
nifica cada uno de ellos; en la lamina I Y siguien-
tes puede verse un cnadro que los representa.
57.-—Los accidentes ¥ objetos del ter
den dividirse en tres clases:

1.° Las aguas corrientes 6 estancadas.

reno pune-
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2.° Las vias de comunicacion. T
3. Los abrigos naturales 6 arnl‘m?alesl Lﬁsta
rreno, que permiten ocu_ltar 1{-13_ tropas celz)str;cu]m
del enemigo, al mismo tiempo que son obsk
a la marcha. : ;
pa;tslanguas corrientes comprenden Io.s 171_‘05.1::;):-
yos y canales, las estancadas, los mares, lagos,
lagunas, pantanos, ete. :
laLrIzl:;:l:izﬂ:grzon;unicaciéu son los caminos Cf.l-
rreteros de 1.2 y 2.2 clase, caminos de her:'-adur:‘.-
veredas, etc. Se atraviesan los rIols N arr;oq 08, Foq
medio de punentes por}l)nam-ntes 6 provisionales,
» yvados, chalanes ¢ botes. ;
poi;o: abrigos naturales s'ontlos h?ig“f:{i;::.?ffli
yors nerfos, montes, etc., y 108 -ariticinies,
fe::‘;g:;rcl:s:. diques, fortilicaciones, e.dlfu-.iols. 1et(:(io
58.—Ademéas del signo, se esorlhf} al lado
('atlﬁ objeto 6 accidente de importzu};cm rT)];;fi‘:l(ix:l—
tado en el plano, su clase y su 1101(1]111:01; ::.whm.ms
do el primero conforme 4 la l|.~atal fL-. a r Oéimld”
aceptada oficialmente, que va a “'Ii,l}\ p s
el nombre con la mayor (‘l:l'l'ldﬂ.(] p()?{ o }°be. -
das sus letras: asi, por ejemplo, se esc‘r;( u.e ]";
Gmadalnpe Hidalgo® al lado (-le la fc;gfnurl:: :{0‘ "
representa; si;:uiendp la corr:m&to‘ ©
pone, por ejemplo: “R. Consnla 0 A Syl
59.—Es preciso hacer estas inscripeio q.lezm
en topografia se llaman eserllurzfs, con m:](ibninn
clara. En los planos dichas escritnras sel e
con letra de imprenta; pero no se puede hac




Lamina A.
SIGNOS PARA REPRESENTAR

Calins | ‘! L0S CUARTELES GENERALES, Y DEMAS SERVICIOS

esto al levantar un croquis rapido, para el que es
preferible hacer letra redonda. o A R T DP’P"E"M Remantay En/* Veler'
60.—En los dibnjos de los caminos que salen * ety
del papel del croquis y cerca del punto en que sa- S N N
len de él, con el margen superior 6 el de la dere- *“’ Mapclrtipee %
cha, se indica el Ingar m4s conocido y préximo & , > R
que el camino conduce, escribiéndolo junto y en . @ S e Sy L
la direccién en que va el dibujo del camino; en ' Ry
los que van 4 dar al margen inferior y al izqnier- ¥ , Artitlerta LX) Artitieria de Montans
do del croquis se escribe signiendo la direccién
del camino y junto 4 él, el més conocido ¥ proxi-
mo lugar de donde viene, como se ve en la fignra.
61.—Por regla general no deben representarse
las tropas en los croquis 6 planos; para hacerlo
es preciso-que el superior correspondiente dé or-

“avipaie e Puaenies

. . =
nvoy del Cuarlel Cegers Gt

den expresa; en tal caso se representan las tropas
por medio de fignritas rectangulares en las que se : .

- fatelin

sefiala la direccion del frente de la tropa por me-
dio de una puntita, y se hacen de tales dimensio-
nes que las lineas del rectdngulo que representan oo
el frente y la profundidad, valgan 4 escala el fren- B
te y la profundidad reales de la tropa. Lamina A. o S X e

62.—Se representa la Infanteria haciendo el
rectangnlo completamente negro. La Caballeria ; Campar i ekt Sl
dividiendo dicho rectangnlo en dos tridngnlos, :
uno de los cnales se deja en blanco y el otro se ] o L
pinta de negro. Las tropas de Artillerfa se fign -
ran dibujando en el interior del rectangnlo la fi- Phiges d R
gurita que se ve al centroy que representa un _ .
caiidn, el resto se deja en blanco si la artilleria ohaihag s R s

P
neris : Hegimienle




es montada; si es de montaiia se atraviesa el fon-
do de la figura sobre la que representa el cafidn,
con una diagonal negra y si es & caballo se dibu-
Jan ademds del cafién dos tridingulos negros, nno
4 cada lado del rectangalo Las baterias de ame

tralladoras se representan por medio del mismo
rectangalo y el cafioncitn, dividiendo el rectangn

lo con nna linea que une los centros de sus lados
menores.

63.—Cnando se tenga qne dibnjar un Batallén
6 Regimiento, se pondra sobre el signo correspon-
diente, en vez de la puntita que indica el frente,
una pequeiia fignra que representa la bandera 6
el estandarte.

64.—Las tropas de Ingenieros se representan
con el rectingalo correspondiente dividido en tres
fajas siendo las laterales negras Y blanca la del
centro; las Compaiifas de telegrafistas se dintin-
guirédn por una T, puesta en la parte blanca.

65.—Las tropas en columna se representan co-
mo se acaba de decir, dando 4 los rectingnlos las
inflexiones necesarias, segtin las variaciones de
direccién que estén haciendo las tropas para se-
guir los caminos.

Las colnmnas compuestas de tropas de todas
armas se representan por medio del rectangulo
cnbierto de rayitas paralelas. No se debe olvidar
poner la puntita que representa el frente y seila-
la por lo mismo la direccién de la marcha. Los ti-
radores y centinelas & pie se representan con pe-
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quenios circunlos 116gros y nna rayita que indica s
frente, y los de caballeria con un ovalito y la mis.
ma linea,.

66. - Los signos que sirven para representar los
cuarteles generales y demaés servicios, pneden ver-
se en la misma l4mina A.

67.—En la Comision Geogratico Exploradora
se han mandado usar para representar los lugares
poblados, algnnos otros 8ignos, con el objeto de
que se les reconozca en'las cartas 0 mapas de la
Comision, se inclnyan al fin de ésta varias lami-
nas con los repetidos signos.

68.—En los planos 6 croquis cor: colores todas
las partes de mamposteria se representan con co-
lor rojo, con azul el agna, la vegetacion con ver.
de, con sepia comin los verdes de los caminos;
el centro de éstos Y las calzadas de los bosques y
Jardines se dejan en blanco.

69.—En on trabajo répido como en 1a formacion
de nn croquis, se puede hacer esto, s se llevan &
mano lapices de colores, lo que es muy conveniens
te para evitar despugs confusiones; en caso con.
trario, se dibnja todo negro y se escriben sobre
los terrenos las inseripciones necesarias, cnidando
de no hacer confuso el dibnjo con las letras; mas
vale poner pocos datos de importancia, eligiendo
los que en cada caso 1a tenga mayor y represen-
tandolos con lineas bien claras y bien marcadas,
que acnmular datos intiles que por el amontona-
miento y abundancia de las lineas é inscripciones,

S Ty

hagan confuso el (dibunjo; 4 esto se ril:)r(a:]c‘::f-
culo 13 del Reglamento para el Ser-u I in i
paiia en el parrafo qne 4 la letraltlllee.”m iing
ejecntarse estos croquis mn}_"reitm aimiilo mudms
diciones mny ineémodas y atin & caba

aani acer Hon-
veces, es absolntamente necesario no hacer ‘fr.h
i : . . . e { s
rar en ellos méis que las indicaciones topograficas
' je p sto’’.
indispensables para el objeto propnes

TOPOGRAFIA,—4
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70.—Como ejemplo del uso de los signos topo-
graficos, supongamos que hemos hecho ol levan-
tamiento de nn polfgono A B C-D (fig. 34), en el
cual el lado A-B que tiene 348 m. est4 marcado
por un camino carretero de primera clase; al lle-
gar al punto B, el camino pasa por nn puente so-
bre el.rfo E-F; al mismo punto B, viene 4 unirse
un camino de herradura que limita otro lado B de
nuestro poligono qne mide 321 m. Y pasa por el
grapo de casas T; en eényo punto pasa el ferro-
carril G-H, que tiene una estacion en I: cerea del
punto C en que termina la segunda linea de nnes-
tro poligono, se ve un cementerio: do este mismo
punto parte una vereda C-D, cnya longitud es de
219 m. que limita el poligono y conduce 4 la igle
sia D, en la que se nota la torre L. Hacia el me-
dio de esta vereda hay nn grupo de 3 drboles K:
por el panto D pasann arroyito D-L, que el ferro
carril G-H atraviesa por medio de nun viaducto
M N y que en F va 4 desembocar en el rio E-F;
en dicho viadncto M-N concurre un camino carre-
tero de segunda clase que parte de A; junto al
cementerio se nota un terreno labrado ¥ cercado
J; en Q, una nopalera; en R, una magneyera.

Pondremos ademsés la flecha que indica la di-
reccién del Norte. En los planos se acostumbra
que el margen superior quede al Norte. ol dere-
cho al Este, el inferior al Snr ¥ el izquierdo al
Oeste; no obstante esto, no se omitird nunca dibn-
jar la flecha.

CAPITULO IV
De las formas del terreno

71.—Independientemente de los objetos que

existen en la superficie del terreno, hay que te-

ner en cnenta las diversas formas de éste, pues
son de la mayor importancia bajo el punto de vis-
ta militar; dichas formas pneden reduncirse & tres
clases principales, 4 saber: llanos, alturas y de-
presiones.
72.—Las partes del terreno en que no existen
cunestas, y en las gqne las tropas de todas armas

erse ¢ s0 llaman llanos 6
pueden moverse con facilidad, se llamar

llanuras.

73.—Las alturas tienen diversos nombres, se-
giin sn importancia: llaméndose colinas 4 las (-llll_'
tienen poca altura (colinas de Chapultepec y el
Peiion), 6 lomas si ademds de ser poco ;11[:1:~. son
muy tendidas y extensas, de modo que t1'i-ncn
‘-u(;slus mny snaves (LOMAS DE SANTA T“l-:.};zla
gente del campo da 4 las pequeiias colinas u:h;:_u}-
:las los nombres de “mogote,” “terromontero’’ 6
“cerrito”.

74.—Por “cerro® debe entenderse una altura
més considerable qne nna colina y que ademds
sea dspera (CERRO DEL PEREGRINO). j

75.—Los montes son algo mas considerables
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que los cerros y generalmente estén poblados de
bosques (MONTES DE LAS CRUCES).

76.—Por ultimo, se aplica el nombre de mon-
tafias 4 toda clase de alturas en conjunto; pero
para aplicar el nombre de montafia 4 una altnra
aislada debe ésta’ ser de més consideracién gne-
el monte y tener por lo menos 300 metros de al.
tura (MONTANA DE 4JUSCO).

.77.—En toda altura aislada sedistingne la par~
te mas alta C, (fig. 35), que se llama “cima,” la

parte més baja a, b, por la que se apoya en la
llanura, que se llama “pie” 6 “falda’ y las cues -
tas C-a y C-b que unen estas'dos p.’il‘[('S"QHf,\ so lla-
man “FLANCOS, “VERTIENTES,” 6 “LADERAS.”

18.—Cnando la montafia tiene la cima en forma
de l.lanm'a se llama “meseta;” si por el contrario
la cima es en forma de punta y de ella signen r4-
pidas pendientes 6 cuestas, se llama “pie:" 6 “pi-
cacho.”

79.—Cnando se baja de la cima hacia la falda
de una altura, se encnentran algunos puntos en
que la pendieute del terreno cambia de repente,
«como en el punto B de la fignra 36, de tal modo

Fig. 36

que ocnpando estos lugares se descubre y se pue-
de batir con el fuego toda la snbida hasta ellos y
4 la ves, es facil ocnltarse de la vista y los tiros
del que sube; la serie de puntos gque se hallan en
estas condiciones constitnyen nna linea que se lla-
ma “cresta militar del terreno” en la cnal deben
fijarse mnchisimo los militares para utilizarla
convenientemente.

80.—Raras veces existen en el terreno monta-
fias enteramente aisladas; lo mds general es qne
se lignen unas 4 otras, extendiéndose en algnna
direcci6n formando cadenas, sierras ¢ cordilleras.

81.—A derecha 6 izgnierda de nna cadena 6
sierra se desprenden otras cadenas ¢ sierras mas




