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défense etaussi,selon lesapparences, le lieu
de rassemblement et de concentration des
armées russes en Pologne, A ce titre, cette
région est particulicrement intéressante a

examiner.

Quant a la rive droite du Bug et aux

deux régions militairement distinctes que
la Narew y détermine, on doit faire a son
sujet une remarque essentieile. Dans une
guerre entre la Russie et 1'Allemagne, la

Narew pourrait constituer une ligne de

défense solide contre I'Allemagne; cela®

est évident, Dans une guerre entre la
Russie et 'Allemagne alliée a I’Autriche,

cette ligne de défense est prise a revers pat

les routes du Haut-Bug. A cet effet, I'armée &

autrichienne doit traverser les deux re-

glons qui ont été séparées, pour la com-

modité de notre exposition, par le Moukha==

vecz. Dans la réalité, cette riviére n’a guéré

d’importance par elle-méme; elle figuré
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une position geéographique intéressante
par les deux localités de Kobrin et de
Brest qu'elle arrose en suivant la route
de Pinsk a Brest.

De Kobrin, centre de la région située
entre le haut Bug et la haute Narew, jus-
qu'a Bielostok, il y a cent cinquante kilo-
metres; il a été signalé que de la fron-
tiére prussiennc a Bielostok, on comptait
quatre-vingt-dix kilométres, tandis que de
Kobrinalafrontiére autrichienne on mesu-
rait prés de deux cents kilométres: cela fait
environ quatre cent quarante kilométres &
franchir par les armées austro-allemandes
pour effectuer leur jonction vers Kobrin-
Bielostok, sur les derriéres des armées
russes concentrées par hypothése dans le
quadrilatere polonais. Cette jonction ne
rencontre pas d'obstacles sérieux de la part
du terrain. Les marais du Pripet peuvent

étre évités par le gros de l'armée autri-
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chienne, a la condition de franchir le Bug

en aval de Wlodawa, localité située sur -

le Bug a soixante kilométres en amont de

Brest. De Wlodawa a Kobrin, 1l reste 8

cent kilométres. Il est vrai que l'armée
russe possede une trés belle position

défensive de Brest jusqu’au Pripet, pour

barrer la route de Kobrin. Cette position, -

appuyée a droite a Brest et au Bug, a

gaucheaux marais du Pripet, suit a peupres

la route de Brest a Kowel. Cette positiona

soixante kilométres de développement. 8

Elle estassezcourte et assez forte pour exi-

gerdes efforts sérieux avant d’étre enlevée,

C’est vraisemblablement sur cette posi-

tion que I'armée autrichienne devra livrer

a 'armée russe une grande bataille, afin

d’avancer cofite que cotte. Battue, 'armée™s
autrichienne sera rejetée sur le Bug ef’s

sur Wlodawa. Victorieuse, I'armée autri-

chienne atteindra Kobrin.
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La, une seconde position défensive s'of-
frira a 'armée russe le long du Moukha-
vecz. Cette seconde position est beaucoup
moins solide que la premiére, en dépit du
cours d’eau qui la défend. Cet avantage
est en effet annihilé par la facilité de tour-
ner le Moukhavecz par son cours supé-
rieur, en le menacant en amont de Kobrin.
Ce sera la néanmoins une seconde bataille
a livrer par larmée autrichienne pour
marcher en avant vers la Narew. Cette
seconde victoire ouvrirait a ’larmée autri-
chienne les abords de la Narew.

Par ce fait, les défenses de la Narew
contre l'armée prussienne tomberaient
d’elles-mémes; car, une fois Kobrin et le
Moukhavecz occupés, la marche de Iar-
mée autrichienne ne rencontrerait que de
médiocres obstacles. Ainsi la valeur défen-
sive de la fameuse ligne de la Narew est

subordonnée au succés dune diversion
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de 'armée autrichienne par le haut Bug.
Cette diversion présente des difficultés,
Elle exige le passage du Bug entre Wlo-
dawa et Koden et le gain de deux batailles

sur les lignes Brest-Ryto-Mokrany et Brest-

Kobrin. Le passage du Bug est un jeu, ¥

méme pour une armée de cing cent mille
hommes. Avec les engins que la métal-
lurgie met & la disposition du pontonnier,
il est plus prompt et plus ais¢ de jeter une
douzaine de ponts de deux cents métres de

long sur un fleuve profond, qu'il ne l'és

tait en 1870 pour achever un seul pont |

d’une cinquantaine de métres! Ce détail

est essentiel & remarquer au point de vue s

des mille passages de rivieres qu'exiges

ront les opérations de I'armée autrichienne

dans cette région ol 'eau est a fleur du /

sol.

Ce qui était infranchissable au commen- 3

cement du siecle, et il y a vingt ans, est
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aujourd’hui chose enfantine, grace a l'em=
ploi des ponts portatifs en fer. Les cours
d’eau enchevétrés de la rive droite du Bug,
le Bug lui-méme, ne constituentqu’unobs-
tacle relatif auxmouvements de 'armée au-
trichienne. Quant au succés dans les-deux
batailles quexigera vraisemblablement
Poccupation de Kobrin, c’est surtout des
effectifs en présence de part et d’autre que
dépendent les pronostics a émettre sur ce
sujet. Il sera exposé plus loin comment les
Autrichiens pourront mettre en ligne cing
cent mille hommes stir cette région, moins
de quinze jours apres 'ouverture des hos-
tilités, sans préjudice de forces numéri-
quement égales affectées aux thedtres
secondaires d’opératiéms. Il sera montré
que, dans les mémes conditions, les Russes
auront fort a faire pour avoir deux cent
cinquante mille hommes sur cette ligne, a

moins d’avoir évacué le quadrilatere polo=
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nais et d'avoir effectué leur concentration

al'est duBug. Cela pour indiquer d’avance

que le plan offensif sur Kobrin n’est pas
impraticable en soi.

Quant aux opérations connexes de

Parmée prussienne pour occuper Bielos-

tok d’abord, ensuite pour donner lamaina

I'armée autrichienne, elles sont faciles a

indiquer d’aprés le début des opérations

analogues de Napoléon sur le méme théa-
tre. Dans le récit qu'il a fait de ces opéra-
tions (édition de 1847, tome VII, pages 294
et suivantes), M. Thiers a écrit: « Le ma-
réchal Lannes était campé a Varsovie avec
deux divisions. Le maréchal Davout était

campé¢ au dela, c’'est-a-dire au bord de la

Narew, qui tombe dans la Vistule un pea &

au-dessous de Varsovie. Il y avait de Var-
sovie a la Narew environ huit lieues, beau-

coup de landes, peu de cultures et d’habi-
tations...»
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La description par Thiers des opéra-
tions de décembre 1806, enlevée avec le
brio et avec la légéreté que cet homme
d’esprit a mis dans son Histoire de I'Em-
pire, a été acceptée comme parole d'Evan-
gile par les moutons de Panurge qui ont lu
cette relation. Loin de rechercher si I'ap-
pellation de I'historien des guerres de Na-
poléon était conforme a 'usage et au sens
commun, nombre des compilateurs posté-
rieurs & Thiers ont accepté, sans penser a
la discuter, 'assertion de Thiers donnant
le nom de Narew aux eaux réunies du

Bug et de la Narew. Telle est I'origine du

dissentiment signalé plus haut entre les

géographes touchant la dénomination Bug
ou Narew. Le vif et alerte historien des
guerres de 'Empireavait de sa propre au-
torité donné le nom de Narew a ces eaux,
sans avoir pris la peine de lire le Diction-

naire Géographique Universel cité plus
: .
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haut, ouvrage de la plus solide érudition
qui(tomell, page 163, ettome VI, page225)
fait remarquer combien le Bug, par les
120 lieues de son cours, aussi bien que
par le débit normal de ses eaux, 'emporte
sur la Narew.

La plupart des lecteurs ont admis sans
discussion cette appellation, et voila coms=
ment s’est répandue une contradiction a
I'usage ancien. Certes, un pareil change-
ment de dénomination a une importance
meédiocre. Il ne s’agit, aprés tout, que des
huit lieues arrosées par les eaux com-
munes & deux rivieres. Encore n'est-il pas
indifferent de signaler le comment et le

pourquoi deserreurs commises! Si un ro-

mancier de génie débaptisait la Seine pour

appeler-du nom d’un de ses affluents, et

que mille géographes improvisés accusds=
sent la légereté de leur savoir en adoptant

naivement cétte dénomination fantaisiste,
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il y auraitun exemple du méme genre,dans
des propottions plus extraordinaires sans
doute, mais pas beaucoup plus probantes
contre le jugement des savants qui au=
raient changé¢ la dénomination usuelle.

Les erreurs de mots ont sans doute meé=
diocre importance. Qu'impotte,apréstout,
le mot Narew ou le mot Bug? Cela im-
porte plus qu'on ne pense, car la plupart
des erreirs de mots correspondent a des
erreuirs de fait ou a des ignorances colos-
sales de la part de gens qui ont la preten-
tion d’instruire leurs contemporains, et
parfois aussi lorgueil d'avoir rectifie
leurs idées. Quoi qu'il en soit; les opera=
tions de Napoléon sur la Vistule et sur
le Bug permettent de se familiariser avee
les patticularités de cette région : le récit
de Thiers, en dépit de son étourderie, peut-
&tre méme a cause de cette légeéreté, n'est

pas sans charme (tome VII, page 3o1):
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« Arrivé dans la matinée du 23 décem-
bre 1806 a Okunin sur la Narew, par
un temps humide, par des routes fangeuses
et presque impraticables, Napoléon mit
pied & terre pour veiller de sa personne
aux dispositions d’attaque. Ce général qui,
suivant quelques critiques, tout en diri-
geant des armées de trois cent mille
hommes, ne savait pas mener une brigade

au feu, alla lui-méme faire la reconnais-

sance des positions ennemies, et placer sur

le terrain jusqu’a des compagnies de volti-
geurs... » Tout ce qui suit ces lignes de

Thiers mérite d’étre lu par les gens qui

désirent avoir une idée des ressources que
presente la topographie de cette région

aux armées qui s’y disputent.

Aux lecteurs qui souhaiteraient d’asseoir

un jugement solide sur ce sujet, il faut
conseiller de ne pas se borner a la lecture

des pages brillantes de Thiers. La lecture
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des documents de premiére main donne,
en effet, une tout autre impression que
celle qui résulte de I'étincelante narration
de lillustre écrivain. En fait d’histoire
comme de topographie, I'érudition vaut
mieux que l’¢éloquence, I'exactitude 'em-
porte sur I'éclat de la forme. Cesréflexions
sont utiles, car les conclusions de Thiers
sur la campagne de 1806 tout comme sur
la campagne de 1812 doivent étre admises
seulement sous bénéfice d’'inventaire. Il en
est de ces conclusions comme des appella-
tions géographiques improvisées par le
célebre écrivain; elles ont fait fortune.

La bataille de Pultusk et les diverses
actions de guerre dont cette région fut le
théatre présentent les plus utiles ensei-
gnements. Depuis 1807, de notables chan-
gements ont modifié I'aspect de la Pologne.
11 faut considérer surtout les chemins de

fer. Varsovie, capitale de la Pologne, est




50 LES CHEMINS

lice & empire russe par trois voies ferrées,
dboutissant a Saint-Pétersbourg, a Mos=
cou, 4 Kiev. La premiére ligne passe par
Biclostok et Wilna, la seconde ligne passe
par Brestet Minsk, la troisiéme ligne passe
par Ivangorod et Kowel.

Ces trois artéres donnent une impor=
tance considérable aux localités qu’elles
traversent et spécialement aux localités ol
ces afrtéres recoivent des veines secon-
daires. Au point de vue de la concentra=
tion en Pologne, la ligne Varsovie-Wilna
présente un croisement trés importanta
Biclostok, localité dé¢ja signalée ; c’est la
que passe la ligne Keenigsberg-Odessa ; de
Bielostok part une ligne se dirigeant & l'est
sur Baranowitschi. La ligne Varsovie=
Minsk présente deux stations intéressantes
a Siedlce et a Lukow, qui communiquent
par les troticotis Siedlce-Malkin et Lukow=-

Ivangorod avec lesdeux grandes lignes Var-
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savie-Wilna et Varsovie-Kiev. La ligne
Varsovie-Minsk a encore un nceud trés
important a Brest, une station importante
a Schabinka (entre Brest et Kobrin), parce
quil en part une ligne qui aboutit a Orel
(entre Moscou et Kiev), enfin un croise-
ment a Baranowitschi avec ld ligne se-
condaire \Vilha—Lipsk, etavecun trongon
aboutissant a Bielostok. La ligne Varso-
vie-Kiev a des croisements a Ivangorod,
a Chelm, a Kowel, a Kowno.

Telles sont.les principales voies ferrées
sillonnant la Pologne ; on peut les rap=
porter & un faisceau de trois lignes con-
vergeant a Varsovie en venant de Saint-
Pétersbourg, de Moscou, de Kiev, recoupé
par un petit nombre de lignes transver-
sales. Ces trois voies ferrées constituent

un changement radical au point de vue

des conditions de guerre de l'empitre

russe.
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La concentration des armées russes en
Pologne en est notablement facilitée. On
peut juger de cela d’aprés la concentration
des armées russes sur le Sereth et sur le
Danube en 1877. Il a été réalisé alors des
opérations qui eussent été absolument in-
concevables sans le secours des voies
ferrées. Inversement, la marche d’armées
ennemies sur Saint-Pétersbourg, sur Mos-
cou, sur Kiev, qui aurait présenté des dif=
ficultés dont on peut juger d’aprés les évé-
nements de la campagne de 1812, serait
actuellement trés facile. Le ravitaillement
d'un demi-million d’hommes disposant
d'une voie ferrée est beaucoup plus aisé
que le ravitaillement de cinquante mille

hommes privés de cette communication,

lorsqu’il s’agit de troupes opérant 4 mille

kilomeétres de leurs magasins et de leur

base d’opérations.

Si puissants que soientles moyens d’ac-
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tion créés par les voles ferrées russes pour
la concentration en Pologne, aussi bien
que pour l'offensive vers Moscou, cette
puissance est petite si on la compare aux
moyens d'action réunis sur la frontiére
polonaise par l'empire d’Allemagne et
par 'empire d’Autriche, au point de vue

de la concentration de leurs propres

forces.

Imaginons que seule la Russie possédat
des voies ferrées et que ces voies ferrées
soient précisément dans la situation ac-
tuelle du réseau russe: il y aurait de ce
chef une supériorité énorme de la Russie,
supériorité qui compenserait dans une
grande mesure la situation des armées
russes exposées a étre attaquées ou de-
bordées par trois des faces du carré polo-
nais. Dans ces conditions, la défensive
russe en Pologne se présenterait tres fa-

‘vorablement, la rapidité de concentration
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des renforts permettrait I'arméerusse de

gagner de vitesse ses adversaires et de les .

accueillir avec des forces supérieures.

En réalité, il n’en est pas ainsi ; la Rus=
sie n'est pas scule & disposer de voies
ferrées. L'empire d’Allemagne et I'empire
d’Autriche n’ont pas été en retard pour
construire ces puissants engins de trans-
port. Ils ont dépassé de beaucoup la Rus-
sie. La situation respective des voies fer-
rées donne aux adversaires de la Russie
une énorme supérioritéqui vient s’ajouter
a I'avantage qui résulte de la configura-
tion du carré polonais. Cette supériorité
peut s’exprimer en chiffres, tout aussi
bien que l'avantage résultant de la mes
sure des périmétres de communicationt
entre la Pologne et les empires qui l'en=
tourent. En interrogeant la statistique de
fin décembre 1886, on apprend que pour

une meéme surface de territoire, cent my=
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riamétres carrés par exemple, I'empire
d’Autriche avait sept fois plus de chemins
de fer que Pempire de Russie (Russie
d'Europe et Finlande). Clest la une
moyenne et, suivant la situation particu-
litre de ce carré de dix myriamétres de
coté le iong de la mer Blanche ou le long
de 'Oural, en Pologne ou dansle Caucase,
cette moyenne subit certains écarts.

Cependant ce chiffre est a retenir, car il
exprime grosso modo la puissance rela-
tive de I’Autriche et de la Russie,au point

de vue de la concentration de leurs ar-

mées sur une étendue déterminée, [a

méme pour les deux empires. Jusqu'a
fixation de chiffres plus précis, cela signi-
fie que I’Autriche disposerait de sept fois
plus de lignes.ferrées que la Russie sur la
face du carré polonais qu’elle touche.
C’est la une proportion effrayante. Meme

en diminuant le chiffre qui exptime ce
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rapport, méme en le réduisant de moitié,
cela est encore trés grave! Ce n’est pas
tout. S1 on se livre au méme examen
pour Pempire d’Allemagne, on constate
que cent myriameétres carrés de 'empire
allemand contiennent quatorze fois plus
de voies ferrées que la méme superficie
de l‘empire. russe (Russie d’Europe et
Finlande). Cela permet de prévoir une
énormesupériorité detransportde troupes
sur les deux faces du carré polonais que
borde I'empire d’Allemagne.

En résumé, les trois faces du carré po-

lonais occupées par les adversaires de la -

Russie sont bordées par des territoires ot

1l existe7 kil. 1 et 3 kil. 5 de voies ferrées,

soit en moyenne 5 kil. 7 par myriamétre
carré, tandis que la face unique du carré
polonais communiquant avec la Russie
est bordée par un territoire ou il en existe

seulement o kil. 5 par myriamétre carré!

ET ALLEMANDES ' DT

En nombre rond, la Russie et ses adver-
saires sont, au point de vue de la capacité
de transport,dans des conditions inégales.
Leur rapport est représenté par les nom-
bres 1 et 30. Ce dernier nombre est trés
¢leve. Silon admet qu’il soit abaissé de
moiti¢ pour des raisons locales tirées de
la configuration des chemins de fer russes
de I'Ouest et de la mince épaisseur du
territoire prussien qui longe la face Nord
du carré polonais, on a le nombre 15 qui
suffit 4 montrer quel énorme avantage
crée aux adversaires de la Russie la su-
périorité de leurs voies de transport. Ce
sont la les conclusions auxquelles condui-
sent les chiffres. Rien de brutal comme
les chiffres. Ceux que nous avons Cités
sont empruntés & la Revue générale des
Chemins de fer (livraison de septem-
bre 1888, pages 192 et suivantes).

Ces chiffres peuvent étre représentés sur




