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d'aussi splendides couleurs que ceux de Babylone, ot, dans
de magnifiques étoffes , des griffons et autres animaux my-
thologiques, déroulaient leurs formes bizarrement monstru-

euses. On en recouvrait les parquets , on les tendait sur les
lits, on les étalait sur les divans; quelquefois on en met-
tait jusqu’a trois les uns sur les aufres. Au tombeau du grand
Cyrus , a Pasargades , étaient déployées des couvertures de
pourpre qu'avait fournies Babylone. Cette active et indus-
trieuse cité habillait les rois : ce qui donnait a ses ouvrages
une si haate valeur; c'était a la fois la finesse du tissu et
'éclat des couleurs : ils étaient prisés a 1'égal des étofles
de Médie.

Nous avons vu que les Babyloniens portaient des tuniques
de coton et de laine : or, comme le paysne produisait point
de matibre premidre en quantité suffisante , il fallait néees-
sairement quelle y fiit importée. Les iles de Tylos four-
nissaient une partie du coton pour les besoins de Ia fabriea-
tien ; ces deux iles etaient couvertes en tout sens d'épaisses
plantations de cotonniers; on y avait sans doute ftrans-
planté cet arbuste de I'Inde. Il est possible que les Babylo-
nions tiraient également du coton de la Mésopotiamie; du
moins nous savons que pres d Anthémise, sur I'Euphrate,
il y avait la ville de Bombyke, Mabog dans la langue
du pays, c'est a dire la ville des cotonniers. Seleucus Nica-
tor, roi de Syrie, changea cenom en celui d'Hiérapolis,
c'est & dire ville” sainte. Quant au lacea et & l'indigo, ils ve-
naient de I'Inde o ces matieres colorantes étalent indi-
genes, comme nous 'avons dit ailleurs.

L'affluence des étrangers sur leur marché offrait aux Ba-
byloniens U'occasion la plus favorable de se défaire de leurs
produits. Quant aux routes commerciales conduisant & Ba-
bylone, nous avons indiqué préecédemment celles qui par-
taient de I'Inde et du nord-est de I'’Asie; il nous reste a
examiner les voies suivies par les marchands de I'Asie- Mi-
neure.
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Des cotes de Syrie, les caravanes se rendaient a cette ca-
pitale et 4 Séleucie, en traversant les steppes de la Mésopo-
tamie, habités par des hordes de brigands nomades. En
chemin, les voyageurs trouvaient des caravanserais avec des
citernes. On se dirigeait d’abord droif & I'est, jusqu'ala ville
d’Anthémise ol I'on passait I Euphrate ; 1a, on prenait au
sud par le désert; pendant trois jours on avaitle fleuve sur
la droite. Le vingt—cinquiéme jour on arrivaif a Scenai, sur
un canal de 1'Euphrate, aux confins de la Babylonie. Du
temps de Strabon , ¢est & dire au commencement de l'ere
chrétienne, les marchands préféraient cette route, parce que
les nomades se contentaient d’'une rétribution modérée, tan-
dis que les chefs des hordes, le long de I'Etphrate, les sot-
mettaient 4 des taxes eéxorbitantes. D&s l'antiquité nous
voyons le marchand dépouillé par des exactions insatiables.

Strabon, qui nous fait connaitre cette voie, remarque trés
judicieusement : gu'il est difficile chez tant de gens égoistes,
d établir un tarif avantageux au trafiguant. Il y a donc
déja dix-huit cents ans qu'on éprouve le besomn de fixer un
tarif général et équitable ! Nous n'avons pas de renseigne-
ments précis sur la connexité qui pouvait exister entre le
chemin que nous venons de décrire et Ia navigation sur I'Eu-
phrate. Nous sommes fondé & croire que les marchands sy-
riens, partis de la ville d'Issus, plus tard Ajazzo, transpor-
taient leurs denrées & dos de chameaux a Babylone; quant
aux vins d’ Arménie ils arrivaient par |'Euphrate. Hérodote
nous a laissé une description des procédés de navigation en
usage sur le fleuve. Les bateaux des anciens Arméniens res-
semblaient exactement & ceux dont on se sertaujourdhui sur
le Tigre et qu’on appelle Kilets. La cartne était faite avec des
saules, qu'on revétait de peaux. Le batiment avait une forme
ovale, sans aucune distinction de proue nide poupe; le fond
se remplissait de paille, sur laquelle on posait les tonneaux.
On en construisait de différentes dimensions; les plus gros
portaient jusqu’a cing mille talents , 251,1621., 70,1 g.,
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5d. selon M. Larcher. On avait le singulier usage d'embar-
querun ane a bord de chaque bateau; on en chargeait plu-
sieurs sur les plus grands. Deux hommes, debout, condui-
saient I'embarcation, avec un pieu (une gaffe] ; I'un tirait en
dedans, I'autre en dehors. Lorsque I'on était arrivé & Baby-
lone, on y vendait la cargaison avec les varangues ct la
paille; on chargeait les peaux sur les anes ef on retournaif en
Arménie ; le courant du fleuve étant trop rapide pour que
Ion piit le remonter. Ces arrivages de vin fournissaient a
I'exportation aussi bien qu'ala cm}sommation ; onle frans-
portait dans I'Inde, peut-étre en Egypte, qui n’en produit
point, ol ¢'était la boisson habituelle du ro1, des préfres et
des guerriers, et ou tout le monde en buvait lesjours de
féte. 1l y a quelque apparence que les relations entre les
deux pays étaient entretenues par la colonie de Babyloniens
a Memphis, qui, au rapport de Strabon, adoraientle singe
atéte de chien. Ce culte bizarre est constaté par des docu—
ments écrits et par des sculptures qui subsistent en Egypte! ;
comme il est trés ancien et trés répandu dans ce pays, il faut
en conclure que les rapports de la Babylonie avec I'Egypte
remontaient 2 une haute antiquité.

L’entrepot de l'exportation des vins parait avoir été Co-
mana, ville populeuse, avec un temple célebre, consacré a la
déesse Ma, ou affluaient sans cesse des masses de pelerins ;
lesvignobles se déroulaient tout autour de cette ¢ité ol tous
se livraient aux plaisirs ignominieux de la débauche et de
I'ivresse.

Il existait enfin une ftroisime voie, partant de I'Euphrate
etaboutissant 4 Ephése. Hérodote en fait mention , sans dire
positivement qu’elle servif aux communications commercia-

* Voyez dans le Recueil de PAcadémic de Berlin, 1833, p. 337, et sur

lemémoire de M. Ehrenberg, qui eut oceasion d'observer le singe eynocéphale,
en Abyssinie.
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les. Lesrois de Perse I'avaient fait tracer & travers leur vaste
empire ; voild pourquoi le point de départ étaita Suse, leur
résidence, et non & Babylone; onsait, au reste, que les deux
villes étaient voisines 'une del'autre. Voici la description de
cette route d'aprés Hérodote : «On y trouve partout des mai-
sons royales (stathmes) et les plus belles hotelleries: Ie che-
1nin est stir et passe dans tout son étendue par des pays trés
peuplés. En partant desSardes, on a d’abord, en Lydie cten
Phrygie, vingt stathmes sur un parcours de 94 1,2 para-
sanges. Au sortir de laPhrygie, on trouye I'Halys; il y a deg
portes gardées par une forte garnison et par lesquelles il faut
passer pour fraverser la rividre. On arrive ensuite en Cap-
padoce, qu'on parcourt jusqu’aux montagnes de la Cilicie ;
on a 28 stationsen104 parasanges. Sur cette frontitre il faut
passer par deux défilés; puisil y a trois stathmes eu 15 1,2
parasanges, dans la Cilicie ; I'Euphrate la sépare de 1’Ar-
ménie; onle passe en bateaux. En Arménie, vous avez en
56 1)2 parasanges 15 stathmes, chacun avec des troupes.
Ce pays est baigné par quatre fleuves, que 1'on passe en ba-
teaux. Le premier est le Tigre; le second et le troisitme ,
portent le méme nom, quoique trés différents (¢'est & dire
formant deux cours d’eau distincts), et ne venant pas du
méme pays ; le premier a sa source en Arménie et le second
dans le pays des Matianiens. Le Gyndes, que Cyrus coupa
en trois cent soixante canaux, est le dernier de ces quatre
fleuves. De I'Arménie vous arrivez chez les Matianiens ot
vous avez qualre jours de marche, puisvous traversez la
Cissie [Susiane ou Chusistan), avec 11 stathmesen 42 1 72 pa-
rasanges, Jusqu'au fleuve Choaspes, qu'on traverse égale-
ment en bateaux et sur lequel est située Ja ville de Suse. En
tout il y avait de Sardes & Suse 111 stathmes. » D'Ephbse &
Sardes la distance était de 540 stades(la parasange a 30
stades), et de la Mdditerrannée & Suse, ily avait en tout
14,040 stades : la route était de 93 jours. Dans ces derniers
temps encore, les caravanes allant de Smyrne 3 Ispahan
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prenaient cette route; elles gagnaient Tocat, puis Erivan ;
mais la dernitre moitié du chemin , elles tournaient au sud
etse dirigeaient sur Ispahan.

Nous devons & Strabon la connaissance d’une autre voie de
ferre, que suivaient les voyageurs quise rendaient d Ephése
dans I'Orient. Au lieu de se diriger comme l'autre , au nord,
versSardes, elle courait vers I'est et conservait cette direction,
saufle coude qu'elle formait pour longer les montagnes de la
Phrygie, et suivait la rive méridionale du Mendere, qui coule
vers l'est, et ne fléchit vers le nord-est, qu'a partir de Sarai-
Kiuei. Jusqu'ici on n'avait tenu aucun compte de cette voie
méridionale, quoiqu elle ne soit pas sans quelque importance
dans I'histoire de la géographie , les anciens astronomes s'en
étant servis pour prendre leurs mesures sur la ligne des cotes de
V' Asie jusqu'a I'Inde. Nous donnons ici les renseignements
que Strabon avait tirés d'un ouvrage d" Artémidore, qui vivait
environ cent ans avant lui. « D’Ephtse & Carroura ( aujour-
dhui Sarai-Keiui ) aux confins de la Carie et de la Phrygie,
par Magnésie | Inekbazar), Tralles (Ghiouzel-Hissar), Nysse
(Sultan-Hissar ), et Antioche (au confluent du Carra-Sou,
ancien Mosynos , et du Maeandre , aujourdhui Meinder ou
Mendere), il y a 740 stades ; de Caroura, premiere ville de la
Phrygie, par Laodicée (aujourdhui Eskihissar), Apamée
( Dennaire), Métropole et Philomélium, & Holmi ou coms=
mencent ces montagnes, on compte 920 stades : de Holmi a
Tyriacum Canoun-Hana) ol se terminent les montagnes,
pres de Lycaonie , par Philomélium ¢, un peu plus de 500
stades. Ensuite le chemin traverse la Lycaonie, par Lao-
dicée de la Catacecaumene, c'est & dire pays brilé, le terrain
étant voleanisé, pres del endroit appelé aujourd hui Ladik et
conduit 3 Caropassus : il est de 840 stades. De Caropassus, de

! Dans le grec il y a Chelidonies. M. Hoffinan a suivi la lecon de
M. Paulmier de Grentemesnil qui substitue Philomélium & Cheldionies, on
ne sait trop pourquoi, (Note du Traductent.)
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Lyeaonie, & Garsaoura, ville de la Capadoce, sur la frontitre,
on compte 120 stades. De 13, par Soandus et Sadacora, (au-
jourd'hui Injesou ) & Mazaca { plus tard Césarée, aujourd hui
Kaisarieh) il y a 680stades : de Mazaca, enallant vers'Eu-
phrate, jusqu'a Tomisa, par Herpha, il y a 440 stades. De ce
point Ja route était ouverte vers I'Inde par les Pyles Cas-
piennes et vers la Babylonie.

Si exactement que solent indiquées les villes sur cette
route, on n'en a pasfixé le tracé tout entier, surtout entre Mé-
tropole, Philomélium et Holmi. A Apamée, le chemin se bi-
furquait ; une branche allait au nord-est, la seconde courant
droit a l'est. Les explorations des ruines qui se trouvent dans
ces contrées , n'ont point eompletement éclairé Je fait qui est
rapporté par Strabon : le premier de ces deux chemins passait
par Métropole et Philomélium : celui de 'est, aboutissait &
Holmi. Nous savons, par L'histoire de Tamerlan, qu'il y avait
anciennement une route, conduisant directement d'Oloubour-
lou, I'ancienne Apollonie, 4 Akscher. Selon touteapparence,
¢’ estletracé de 'ancien chemin. Cette supposition , du reste,
aura besoin d’étre confirmée par les recherches des savants,
faites sur les licux, A la position de Philomélium eorrespond
aujourd'hui celle d’Akscher, aux bord d'un lae, qui passe
pour étre le lac des quarante martyrs,

A sept lieues d’Akscher vers Pouest, est Yalobatz avec les
ruines d'Antioche , célebre par la communauté chrétienne
qu'y avait fondée 'apotre saint Paul. Aujourd’hui il y aune
route de Dinari & Sirgent, qui ne passe point & Oloubourlou.

Voila les voies de terre que suivait le commerce auqguel les
Babyloniens prenaient une large part. Sous la domination
des Perses les grandes routes royales contribuaient puissam-
ment a accélérer les relations. Surla route de Babylone a
Suse on pouvait transporter trés commodément les bagages
des troupes : le chemin était de vingt jours. Nous avons
mentionné plus haut les communications qui existaient pro-
bablement entre I'Egypte et la Babylonie, ainsi que le trafic
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des Sabéens et des Gerrhéens qui s'étendait jusqu’en Méso-
potamie. II nousreste 4 jeter un coup d’ceil sur le golfe Per-
sique qui garda toute son importance , tant qu'Alexandrie
n'exista pas. Nous y trouvons les Phéniciens, les mar-
chands de Gerrha et de Babylone. Quand la grande cour-
tisane eut accompli sa destinée , Séleucie fut la métropole
des rois assyriens. Aupres était Ctésiphon avec une popula-
tion nombreuse , et ou, selon Strabon , les Parthes avaient
réuni tous les objets de commerce et les divers genres d'in-
dustries qui leur étaient nécessaires.

La Perse restait étrangére i cet immense mouvement
commercial ; et pourtant elle était assise sur le golfe, et elle
avait Persépolis et Pasargades, les grandes et magnifiques
cités aux vastes palais ot les rois avaient entassé des tré-
sors séculaires. L'usage interdisait aux Perses de paraitre au
marché, d’acheter et de vendre ; leur grande occupation ¢ était
la guerre ; peuple conquérant , il n’y avait pour eux de me-
tier noble et glorieux que celui des armes. Toutefois la vie
matériclle avaif chez eux ungrand appareil de luxe et de
magnificence ; ils avaient des tapis somptueux, des coupes
d'or et d'argent, des vetements splendides; ces objets leur
¢taient apportés par les marchands étrangers ou bien ils les
recevalent comme tributs des peuples qu'ils avaient soumis
a leurs armes.

De plus, les cotes de la Perse étaient coupées de monta-
gnes qu'habitaient des peuples pillards, ne vivantque de ra-
pines ; vers les bouches de I'Euphrate il n'y avait point
de port et le pays était marécageux. D'aprés cela, on com-
prend pourquoi les Perses ne figurent point au nombre des
nations marchandes; ils ne faisaient que consommer ce que
produisait l'industrie des autres peuples. Il leur était facile de
se procurer tout ce qu'il fallait pour assouvir le luxele plus
effréné, étant maitres de I'Asie depuis la mer des Grees
(Méditerranée) jusqu'a I'Inde ; 'Euphrate coupait leur vaste

empire a peu pres en deux : les terres en deca et au deld du
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fleuve, Chaque contrée leur fournissait ce qu'elle &vait de
plus précieux. La Médie, entre autres, leur envoyait ses
vétements d'étofles assyriennes ou asiatiques, eomme disent
les poktes romains. Un vétement de Médie, un sabre magni-
lique, une chaine d’or et un cheval richement enharnaché,
voila de quoi se composait le présent & honnenr que les rois
de Perse octroyaient a leurs favoris. Les pays baignés par
la mer Caspienne étaient tributaires de la Perse, et mémeles
steppes de Khiwa, Balkh ou l'ancienne Bactriane avec
Bokhara , autrefois Sogdiane, encore aujourd’hui un des
m_a,rc-hés les plus fréquentés de I'Asie. Clest & Bokhara que
viennent converger toutes les caravanes de Caboul, de
Kaschmir, de Kaschgar, d'Urgenz, d’ Astrachan et ' Oren-
bourg. Jadisle grand entrepot de I Asie centrale était 4 Sa—
markand (Marakanda), la patrie de Timur ou Tamerlan , il-
lustrée aussi par l'astronomie d Ulug Beg et par I'invention
du papier, du moins d'apris la tradition du pays; I'échange
des fruits du midi contre les denrées de I'Inde s’y traitait sur
une grande échelle, les environs les produisant en abon-
dance. Dans les contrées reculdes de I"Asie, entre la mer
Caspienne et les montagnes aux confins de la Chine, on
trouve ¢a et 13 des vestiges de vastes cités, fondées sans
doute par Alexandre-le-Girand lors de son passage, etdont la
haute antiquité est constatée par les médailles gréco-bac-
triennes, trouvées dans les ruines. (Voy. Burne, voy. aux
Indes et a Bokhara, 1.1, p. 257

Nous avons dit plus haut que les Perses, 3 tifre de tribut,
prenaient dans chaque province ce qui répondait a leurs be-
soins. Ils recherchaient les étoffes de I'Inde, aux couleurs
éclatantes ; la Médie, province d’'une fertilité merveilleuse,
ou dans Echatane, le chatean royal faisait étinceler au soleil
sa toiture 'a'argent, la Médie leur procurait, outre les véte-
ments, des monceaux de richesses monnayées ; de plus, elle
leur envoyait chaque année , trois mille chevaux dits NVisaer
ou NVesaer, quatre mille mulets et pres de cent mille moutons;
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ce pays produisait en abondance le silphium, un des princi-
paux objets du commercedes anciens. Quant aux teintureries
des Perses, lesquelles nous ne devons pomt passer Sous
silence, leurs produits n'étant éclipsés que par la fabrique de
Y'Inde, il nous serait difficile d'en parler avec quelques dé-
tails : c'est une dénomination vague et géncrale, qui trouve
son explication dans l'immense étendue de 'Empire persan.
Le commerce de 'Inde ayant conservé de nos jours toute
I'importance qu'il avait dans 'antiquité, le golfe persique et
I'Euphrate ont fixé récemment 'attention des hommes d:état
et des économistes. Les relations de Bagdad suivent une
double direction : elle trafique avec I'Inde et avec la Perse,
Quand les Portugais eurent doublé la pointe méridionale de
’Afrique, ilsentraingrent les autres nations a leur suite; au-
jourdhui 'on cherched reprendre lancienne voie par le golfe
Persique. Lesessais de navigation que F'on a tentés jusqu'ici
sur | Euphrate, le Mourad des Turcs ont tous échoué; le
commerce de Bagdad & Alep se fait par les caravanes qui
passent par Mossoul. Cette ville est située sur la rive orien-
tale du Tigre; c'est Ja principale station dans ces contrées
qui sont inexactement représentées sur nos cartes; elle se
{rouve au milien du désert comme une oasis, et ses habitants
sont constamment sur leurs gardes contre les brigands ara-
bes. Les débris de Vancienne Mossoul sont & quelque dis-
tance de la ville moderne, en remontant le fleuve. Ses habi-
tants offrentun bizarre mélange desrestes de la population
primitive avec les Arabes, les Kourdes, les Persans ef les
Turcs ; ils parlent Varabe. Dans les temps les plus anciens
comme de nos jours, on traversait le Tigre sur un pont de
bateaux. Il subsiste quelques arches d’'un pont en pierres de
taille. En face de Mossoul , sur la rive gauche du fleave s éle-
vent les remparts qui renfermaient autrefois Ninive dans
leur vaste enceinte. Sur lemplacement de Ninive est aujour-
d’hui Nounia, village ture , avec une mosquée ou reposent,
dit-on, les restes du prephete Jonas.
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Le Tigre et I'Euphrate sont encaissés entre de haufes
parois de granit et d'étreits défilés; leurs eaux impétuen-~
ses ne portent que des barques toutes semblables aux em-
barcations que nous avons décrites d'aprés Hérodote. Ces
embarcations se construisent avee des branches d’arbres ; on
couvre le fond de feuilles séches, puis on y étend une natte
et des tapis. Sous cette espece de radeau on attache quarante
ésoi‘xante outres en peau de brebis ou de chevres, sur quatre
ou cing rangs, en sorte que le premier en compte huit et qu'a
Varriere il y enait dix-huit.

A partir de sa source qui se trouve & 1500 pas de celle du
Tigre, I' Euphrate coulevers I'ouest, jusqu'a Roumkaleh (I'an-
cienne Zeugma), puis il tourne au sud. Son lit est semé d'é-
cueils et coupé de rapides qu'on appelle les cataractes de
I'Euphrate. Dans Ja partie supérienre de son bassin, le Kour-
distan il traverseun désert montagneux ot errent deshordes
sauvages et olt nul voyageur européen n’a encore pénétré.
On ne peut voyager que sur le fleuve ; le rivage n'offre point
de echemin praticable. Le haut pays possede du bois, du fer,
du blé, toutes choses qui manquent dans les contrées infé~
rieures, et quon n'a point encore réussi a y transporter.
Voici des renseignements sur lanavigationde I'Euphrate, que
nous devons & un voyageur allemand, officier au service
de la Porte et qui aexploré, en 1838, ces contrées apeu prés
ineonnues : « Un batean & vapeur ne pourrait remonter le
courant, abstraction faite méme des angles que forme lelit du

fleuve et des bas fonds; il n'est possible de le descendre
qu'avec des barques & outres. Ces bateaux se ploient comme
un poisson et prennent la forme de la vague dont ils suivent
facilement les oscillations; quand méme 1ls sombreraient
pour un moment, iln'y anul danger qu'ils périssent ; dans
le choe contre les rochers, onn’ad autre avarie & craindre que
la rupture d'une outre ou deux. Quand on est arrivé au bub
du voyage, la cartne se vend avee profit dansun pays qui
mangue de bois; il suffit d'un cheval ou d’un mulet pour
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transporter les outres au point d’ot I'on est parti. » On voit
que cette navigation est encore anjourd’hui dans les mémes
conditions que du temps d'Hérodote. Dans l'antiquité elle
était plus active qu'aujourd’hui, parce que l'on n'allait que
jusqu’a Babylone et qu'aujourd huiil faut descendre le fleuve
jusqu’a Bassora. Les embarcations dont on se sert jaugent
de 100 4 200 tonneaux; elles ressemblent aux bateaux que
Ton a sur le golfe Persique, seulement elles tirent moins
d’ean; la quille est énorme, les mats sont peu élevés ; la na-
vigation n’est praticable que pendant sept mois de I'année.
D’ordinaire on part de Bassora dans la premiere semaine de
décembre ; comme on remonte le fleuve , le trajet est environ
d’un mois. Les petites embarcations franchissent la distance,
qui est de 420 milles anglais, en dixjours. Les plus grandes
sont chargées des produits de I'Inde et dela Chine ; au re-
tour elles prennent desnoix de galle, du cuivre, de la soie
écrue et du sel que fournit le désert. Des voyageurs* qui
ont exploré les localités regrettent quaprés les premiers
essais on ait abandonnél’Euphrate et que I'on continue a se
rendre aux Indes par I'Océan.

C'est ainsi qu'avec le temps les choses ont changé de face.
Dans l'antiquité le golfe Persique était la grande voie vers
I'Inde. Apresla chute de Babylone, Alexandre étant mort
avant d’avoir pu la relever de ses ruines, le commerce avec
1'Inde se fit par I'Egypte, ot les denrées descendaient le Nil
jusqu'a Alexandrie. Le calife Omar ayant fondé Bassora,
U'on revint au golfe Persique. Cependantla voie delEuphrate
était abandonnée ; les marchandises de 1'Inde se transpor-
taient ados de chameaux de Bassora, par le désert de Syrie,
a Alep; d'autres caravanes allaient de cette derniere villea
Bagdad en suivant le cours du fleuve. Quand les Portugais
eurent doublé le cap de Bonne-Espérance, le commerce eu-
ropéen adopta le chemin maritime aux Indes. Aujourd hul

Voy. WELLSTED, Voyage & lg ville des Califes, 1841 ; p. 177 €1 326,

que 'application de la vapeur aux machines de locomotion
abrége les distances; les routes se multiplient-avec les rela-
tions des peuples. Notre sidcle, que de prodigieuses décou-
vertes ont mis en possession de ressources inconnues aux
anciens, finira par dempter] Euphrate, malgré les premiers
échecs qui ont fait abandonner l'entreprise pour le moment.
Toutefois, en appréciant la possibilité de la navigation sur ce
fleuve impétueux , il faut tenir compte du manque absolu de
bois de construction ; Alexandre-le-Grand fut forcé de faire
faire dans le nord les charpentes des bateaux ; les pitces
furent ensuite ajustéessur les lieux. Le golfe Persique, vaste
bassin avec deux grands fleuves, a présenté de tout temps
d'immenses avantages. Les anciens en plagaient les com-

‘mencements au cap Makae ou Moussendom * sur la cote

d’Arabie et au cap Harmozia ou Ormus sur celle de Perse,
séparée par un étroit espace de la premiere. On évaluait
I’ 6tendue du rivage oriental & vingt mille stadesjusquaux bou-
ches de 'Euphrate, ol se trouvaient les villes de Teradon

et Diridotis 2. Des bouches de 'Euphrate & Babylone, la dis-

tance était de trois mille stades. En face de I'ancienne Har-
mozia, sur un ilot, les Arabes batirent par la suite la ville
d'Ormus. Nous savons, par le rapport de Néarque, qu'aucap
Makae il y avait un entrepdt de cannelle ef d’autres denrées
précieuses que l'on transportait de la chez les Assyriens ,
Cest 2 dire 4 Babylone. L'emplacement de cet entrepot, a
Ventrée du golfe, nous explique en partie pourquoi les an-
ciens ont cru que la_cannelle venait de I'Arabie. Plus loin
Pon trouvait la grandele d Oaracta, qui obéissait a un prince
nommé Macenes; puis Ille déserte d Ogana, Pylorus, et
une autre qui n'avait pas de nom; Kataea, Kaikandros et une
autre ile sans nom, avec une pécherie de perles.

i Dans Heeren; Dsiulfar. (Nofe du Traductenr. )

* Dans la relation de Nearque, citée par Arrien , il est question de la ville
de Térédon, autrement appelée Diridotis; ce sont denx dénominations de la
méme localité, ( Note du Traductenr.)
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