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qui leur accorde la libre importation par les Dardanelles , le
Bosphore de Thrace, !a mer Nmre et le droit de traﬁquer a
I'intérieur.

Le 2 mars 1841 fut publié un traité de commerce et de
navigation entre la Grande-Bretagne et les Etats du Zollve-
rein' (Prusse , Baviere, Saxe, Waurtemberg , Bade , 1'électo-
rat de Hesse, le grand-duché de Hesse| et les Etats de T'asso-
ciation douaniére et commerciale de Thuringe,, Nassau et
Fraucfort!.

! Yoyez Munn, The commerce of England. 1621. — The présent steal of
Great-Britain: and Ireland. London, 1793.— Lediard, Histoire navale de
TAngleterre. Lyon, 1751, — Taube, Histoire du Commerce anglais.
Leipzig, 1776. — Fr. Hervey; Histoire de la Navigation etc. de la Grande-
Brefagne; iraduction allemande. Leipzig, 1779. — Sainte-Croix, Histoire
des progrés de la Puissance navale de I Angleterre. Yverdun. 1782: — Es—
quisse kistorique du noyvel empire anglais aux bords du Gange, depuis 1756;
traduction allemande. Geettingue, 1780. — Von Archenholtz, Les Anglais
dans PInde. Leipzig, 1786, — Arihur Young, Economie politique, ele.,
traduit de Panglais par Glockeoring. Gotha, 1793: — Histoire et commerce
des colonies anglaises. La Haye, 1755.— Edwards, History civil and com-
mercial of the Briluin Colonia, in the West-Indies. London, 1797. —
Clarke , Survey of the Streagth ele. of Great-Britain, London ; 1801. —
Yates, Essays of the. Streagih, ete. London, 1801. — Reinhard, 4 concise
history of the present state of the commerce of Great-Britain. London, iSDa
Strictures.... Navigation and colonial system of Greal-Britain. Londun
1806. — Ivernois, Effets du blocus continental sur le commerce..... des Iles
Britannigues. London, 1809.— Jos. Lowe, L'Angleterre considerée sous le
rapport de Lugriculiure, ete.; traduction allemande, par Jacob. Leipzig, 1823,
— Ch. Dupin, Systeme de ladministration brilannique en'-1829. Paris,
1823, — Ch. Dupin, Forees commerciales de la Grande- Bretagne. Paris,
1826. — Huskisson, Speech on the Shipping interest, London, 1827;
traduit en francais, sous ce titre : De I’élat actuel de la navigation de I'An-
gleterve, Pavis, 1827. Reflections on the prescrat mercantile distress. expe-
rienced in Greai-Britain. London, 1896, — César Moreau,. Rise and pro-
gress of the silk, trade en anlfma’ London, 1826. — César Morean, Rise
and progress of the wool... Great-Britain. London, 1848. — Montgomery
Martin, Colonies britanniques en Asie, aux Indes Orientales et dans I'Amé-
rigue du Nord; traduction -allemande, par P. Frisch. Leipzig, 1836. —
Kleinschrod, Législation commerciale de la Grande-Bretagne. Stuttgart,
1836. — Anderson, -Observations on the national industry of Scotland.
Edinb, 1777, — Swithkers Liverpool ils commerce, efc. Liverpool, 1825. -—

LE DANEMARK.

Au comencement du xve s:ecle le Danemark seltrouvait
encore sous le joug de la Hanse; Lubeck y exercait une do-
mination illimitée, qui commence & décliner au milieu des se-
cousses politiques. La Sutde et la Norwege s étant révoltées
contre Jean, roi de Danemark, il interdit aux Hanses toute
relation avec les rebelles. Les Hanses n’ayant point tenu
compte de cette interdiction, il s'ensuivit une guerre, dans
laquelle les' Danois furent battus par les flottes réunies de
Lubeck et de quelques villes anséatiques, tandis que Ham—
bourg, Danzig, et autres cités faisant partie dela ligue, con-
tinuaient 2 traﬁquer tranquillement avec Je Danemark.

Christian II, successeur de Jean, interdit aux Allemands
la péche sur les cdtes danoises, le colportage des marchan-
dises, I'accaparement du bétail, et restreignit leurs relations
avec le Danemark 4 la seule place de Copenhague, qui devint
le centre des affaires : c'est également dans sa capitale qu'il
transféra le péage d'Helsingeer ; il augmenta les droits sur
les harengs. Par ces dispositions, la Hanse se trouvait grave-
ment lésée. dans ses intéréts. Lubeck mit & profit les revers
de Christian II, se ligua avec le duc Frédéric de Holstein et
appuya la révolte de Gustave Wasa. L'infortuné monarque
dut renoncer a tous ses beaux projets et quitter le royaume.
Frédéric et Gustave, gréce au puissant apput de Lubeck,
monterent sur le trone; les Hollandais prirent fait et cause
pour le roi détroné, dans 'espoir de s'emparer du commerce

W. Pitt, 4 topographical hystory of Straffordshire. Newcastle, 1817.— Re-
ports respecling grain, elc. 25 july 1814, — Report from the select committe
on seeds, eic. London, 1816. — Report from the sel. comm. on the linen
trade of Ireland. 22 juny 1825. — Rep. from the sel. comm., on smport
duties, etc. ordered by the Rouse of commons to be printed 6 august 1840, fol,
T'ables of the revenue, population etc. of the unided kingdom and his dependen-
¢ies; part. vi. London, 1838 part. vi1. London, 1839. — Tables schewing
the trade of the unided  kingdom with different foreign countries and British
poss. from 1831 fo 1840. London, 1842, fol. Parnell, en' the comm. inlcr-
course between France and England. — An kistorical view of the Law,
of marit. com. by James Reddie, Edinb.; by G. Street.,
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avec le Nord : dans cette nouvelle collision, la victoire resta
encore & Lubeek et & ses allis Rostock, Stralsund et Dan-
zig. En retour de ces services, Lubeck exigea que le roi
Frédéric -fermat la Baltique aux qulandais. Frédéric sy
refusa ; tout en accordant aux Anséates liberté commerciale,
entiére et la péche du hareng contre une faible redevance.
il ne se faisait pas_illusion sur I'influence pernicieuse du
monopole anséatique. En 1532, il abolit Ja Compagnie
commerciale allemande, qu'il incorpora dans la Compagnie
danoise, _ g i

Sous les successeurs de Frédéric, Lubeck tenta vainement
de se faire réintégrer dans ses priviléges. Les avantages ac-
cordés par Frédéric 11 étaient peu de chose en comparaison
de l'augmentation de la taxe sur les navires anséatiques au
passage du Sund. Lubeck sollicita vainement un remanie~
ment du tarif (1571). La Hanse ayant porté V'affaire devant
I'empereur, le roi de Danemark, pour se venger, doubla les
droits de péage pour les navires anséatiques. Sous Chris-
tian 1V, de 1588 a 1648, la ligue perdit les derniers débris
de ses priviléges. Ce monarque créa la Compagnie danoise
des Indes-Orientales (1618), qui, des 1620, acquit Tran—
quebar. ; :

A mesure que le' royaume brisait les chaines du mono-
pole, le commerce national prenait de essor, malgré les
guerres désastreuses avec la Sudde. Sous Christian V- fut
fondée la ville d’Altona, presqﬁe aux portes de Hambourg.
Des émigrés francais transplantérent leur industrie dans le
royaume ; toutefois la fabrique nationale ne suffisait point &
la. consommation. Ce n’est qu'a partic du xvrme sidcle que
date la réputation des gants et des dentelles du Danemark ;
par contre, les produits de I'économie agricole, blés, colza,
chevaux, bétail, beurre et fromage, fournissaient de vastes
exportations : la France, entre autfes, recevait de nombreux
chargements de grains.

Malgré toute cette apparence de prospérité, les capitaux en

91FG?}'&tiOH‘S’aﬁaiblirent au point que, dés 1676, le peuple se

L a}t dans I'impossibilité de payer les contributions : une al-
tcration des monnaies vint aggraver cette situation facheuse.

En 1'{'37 fu§ créée une banque de billets avee un privilége de

qﬂal’fmte ans; en 1745, défense lui fut faite de rembourser
lt?s blll(.ats en espéces. Cette mesure fut révoquée au boﬁt de
81X mois,

La Compagnie asiatique obtint du roi Christian VI [1732)
unfe charte pour quarante ans. De 1731 & 1745, 1a Compa-
g1ie expédia trente-denx navires : les cargaisons quils rap-
portérent furent évaluées & la somme de 11,403,261 ﬁxd.
En 1734 : achat de I'fle Sainte-Croix, privilége de la Com-
pagnie des Indes—Occidentales. Des circonstances facheuses
vinrent encore arréfer la' prospérité des affaires : cest ainsi
quen 1735 la législation qui régissait les grains fuf rem=
P.]a‘_?ée par des mesures complétement en désaccord ayec
les Intéréts du pays. Sous Frédéric V' le commerece en gros
'Pfi't un nouvel essor. Les sfocks de la Compagnie des Tndes-
()pcidentales furent augmentés de 625,000 thalérs, qui de-
vaient étre consacrés aux raffineries de sucre. Le roi accorda
le monopole des échanges avec 'Islande 2 la société générale
du commerce, possédant un capital dun demi-million. Les
relations avec le Groénland ‘et les iles Feroé furent reservées
2 une autre société, qui recevait par.an 7,000 thalers sur la-
cassette du roi. Enfin on vit s'élever une quatrieme associa-
tion, sous le nom de Société africaine, avec un capital de
250,000 thalers.

" Les entreprises se multiplaient ainsi 4 exces et sur des
proportions.trop vastes. Le numéraire dont le pays dispo-
sait, était insuffisant pour les soutenir. En 1754, le gou-
vernement se vit obligé de prendre le commerce des Indes-
Occidentales a son-compte. M. de Schimmelmann acheta les
plantations et les raffineries au prix de 400,000 thalers.
Exn outre, I'Etat dut supporter les pertes occasionnées par
des spéculations malheureuses, telle que , par exem‘pl'e, la




S

T —

:
|

— 560 —
grande fabrique de soieries établie en 1751 avec cent mé-
tiers. La création de colonies agricoles eutde hons résultats ;
de plus, les expéditions lointaines donnaient du mouvement

a la navigation ; néanmoins la situation des finances du

royaume continuait & étre des plus cntiques au point qu'en

1757, la banque recut de nouveau l'ordre de suspendre le

remboursement de ses billets ; 'exportation des especes fut
interdite .En 1763, le gouvernement devait 11,000 millions
de thalers A la banque.

Le régne de Christian VII fait époque dans I'hisfoire
commerciale du Danemark, qui doit & ce souverair des ré-
glements utiles. Les échanges avec les deux Indes prirent
de Textension, & la faveur de Vinsurrection des colonies
anglaises en Amérique. Le nombre des navires composant

la flotte marchande, fut porté a 3,282 avec 105,000 ton-

neaux. En 1781, fut créée la société de la Guinée. Sous le
régne de Frédéric V les associations commerciales subirent
une réforme; les monopoles du commerce de I'Irlande et du

- Groénland farent abolis. Le gouvernemeut se réserva de

faire vendre a son compte, les cafés provenant des Indes-
Occidentales.
Le canal qui fait communiquer le Schleswig avec le
Holstein, fut creusé en 1788. :
Apres la conquéte de la Hollande par 'armée francaise,
la meilleure partie du commerce de ce pays passa aux mains
du Danemark. En 1795 la capitale fut en partie détruite
par un incendie. A cette époque la marine danoise était
imposante. L'ére de prospérité dans laquelle le royaume
étaitentré, dura peu : il ressentit cruellement le contre-coup
des mouvements politiques dans le reste de 'Europe.
Pendant le blocus de I'Elbe par les Anglais, Toenningue
était le mouillage qui servait aux échanges avec Hambourg.
A cette époque la Suede tirait du Danemark des produits
ouvrés, provenant du pays ou de I'étranger. La marine mar-
chande du Danemark comptait 2,379 navires , avec 134,
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117 tonneaux, en 1800 ; en 1802, 2,219 avec 125,944
tonneaux ; en 1806, 2,529 faisant 136,664 tonneaux. Les
relations avec les deux Indes et les Etats-Unis de I Améri-
que du Nord étaient toujours trés—actives.

Le bombardement de Copenhague par les Anglais (1807
détruisit la flotte et anéantit le commerce du royaume. Par
un traité de 1814, la Norwege fut cédée a la Sudde.

Les emprunts et le papier-monnaie avaient aceru les

_chargesde |'Etat. Quand on reprit les affaires avec lesIndes-

Orientales, on rencontra un grand obstacle dans la concur-
rence des Anglais et des Américains du Nord. Les sucres
des Indes—Occidentales et 1'accroissement dans I'exportation
des produits agricoles, offraient une faible compensation
pour les pertes qu'on avait essuyées. La législation recut
quelques modifications avantageuses. C’est ainsi que l'on
abaissa successivement le tarif des impdts sur les sucres
bruts étrangers (1823), sur le sel (1825), et sur I'exportation
des bestiaux (1825.)

Pendant la stagnation des échanges, arretés par la guerre,
le travail national s'était appliqué aux exploitations agri-
coles; de sorte qu'on se trouvait en mesure de satisfaire
aux nombreuses demandes 'de I'étranger.

Un fait curieux, c'est qu'avant la guerre, la pomme de
terre n'était cultivée que dans les jardins; en 1830 le
produit de la récolte fut évalu¢ & 2,000 tonneaux. Depuis
la suppression' des sociétés privilégiées (1777), le commerce
avec les deux Indes est libre; la société asiatique, ayant
le monopole du thé, ne fut abolie qu'en 1843. Le com-
merce avec I'Islande a pris de I'importance, depuis qu’elle a
des relations directes avec la Méditerranée. Le trafic avec le
Groénland et les iles Feroé est également fructueux. Le
Groénland fournit, en -grande quantité : hule de poisson;
peaux de phoques, de rennes et de repards; édredon (eider
daunen), baleines. On tire des flesFéroé : poisson, huile de
poisson, suif, vétements de laine. La péche'de la baleine, la
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chasse aux veaux marins et aux phoques, qu'on'n’a ouvertes Nou:: reproﬂm»-ons le tableau suivant sur le no'nbre des
qu'en 1831, sont d'un bon rapport. valsseaux qui passérent le Sund '
-Le commerce avec les deux Amiériques se soutient. Feg e

affaires avec la Norwdge sont trés-actives; ainsi qu'avee la
Prusse, la Sutde et la Hollande. Lé traité conclu avee I' An-

: grands avantages au' commerce - o
gleterre, en ¥835; assure de s ge 769 P S o2 e
danois. Ses navires peuvent importer les produits et denrées - 1774244712385 | 1227) 892| 284| 194] 188 47 59| 36
; : : ARt S L i 1791 3720{1816 4301 2391 135| 86| 104) 318| 34| 34p
du royaume dans toutes les colonies bmtanmques ¥ prendre : | | _ . :
des chargementset les distribuer sur tous]es points dit globe, 1804 3707 215411899} Old.; - 93] 76| 120| 169| 84|Han.

1816 18482042 . 29} 111} 45 (133] -399| 224

Vempire britannique exceptée. : ) -

; ; Mek. . :
8ous l'influence d'une situation aussi prospire, la marine ne (820} 853135971519/ . 471 59{ 64 547| 242| 458( 63

tardapasaserelever: en1825-—3,876 navires faisant 57, 753; ;ggg 13?? Zfigg i;g 908|224 ?3?5 gg I1213 ' 232 :33 :;? ég
en1820~3,691 avec62, 400 tomneas; en 13393 54 afes e e o e e e RO R B e e B S
68,704 tonneaux. On remarque une grande activité dans los P 1 b e i izg ik g;i’ §é? — g;g
chantiers &’ Apenrade, de Kiel et de'Svendborg. F lenshourg, ; 3 s i G

dans le S’les“"i’r fait beaucoup d'affaires Byco les Indes Ont passé le grandBeIt en 1839, 22.)8 nav.; en 1350 2326 nav.; en 1841, lgal
Occidentales ; tout récemment il en est: parti-un: navire pour | 5 Db 17, R 1€

la Chine. Le peu de renseignements qué nous avons sur fa R e .
situation d’Altona; prouvent qu’il y a un mouvement ffuc- . Dans les duchés il se manifeste également un accroisse-
tueux; la ville' posséde une école de navigation et de com- ment d'activité; le” commerce de transit par le Holstein a
mefce:. Copenhague voit s’accroitre d’année’ en année sa pris de llmportance toutefois il est restreint aux prodult:.
splendeur commerciale elle formeurne station trés-fréquentée agricoles et 4 Pexportation des bestiaux. Dans quelques con-
dans un vaste systeme de navigation: ¥ la vapeur. Les au- trées il s'est établi des filatures et des métiers & tisser +'3
tres places de quelque importance sont Kiel, Schleswig, Tondern il existe toujours dés manefactures de dentelles’
Randers; Aalborg et Aarhus. Le gouvernement a fait en : ks .

1840 avec Hambourg deux convéntions', qui renferment R

quelques réglements de droits’ de douane. Le pavillon de
Hambourg est traité dans les ports danols sur le pied des
nations les plus favorisées; notamment en ce qui concerne
le péage du Sund. Le tarif de ce droit a subi un abaissement
amené par les réclamations de I'Angleterre et de la Sudde.
Hambourg participe’ également au bénéfice des nouvelles
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Desles temps les plus reculés, les habitants de la Norwege
sont connus pour d’habiles et intrépides navigateurs; de
bonne heure aussi le pays est le siége d'un commerce actif
entreles nations dela mer du Nord et les rives de la Balthae
La ville la plus ancienne est Tunsberg ; puis nous trouvons

; : Stavanget’ Trondheim . fondée en 997, Opsolo (1060] et
évaluations dupéage du Sund et des. droits' fluviatiles,

Bergen (1067}, dont les hahitants montraient beaucoup d’ac-
fixées par les roles qu1 ont été publiésa Copenhague le I°7j ]an- tivité. Longtemps avant les. marchands allemands , Jes
vier: 384, | - 1 '

anglais et les écossais visitaient Bargen. Le roi Hakon fit




